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metodicky dokument pre ocenovanie netrhovych vplyvov

HOD,HD Hromadna osobnd doprava

IAD Individualna automobilova doprava

IDS Integrované dopravné systémy

ISPA Predvstupovy fond

IMCA Multikriteridlna analyza

MC Mestska cast

MDPT SR Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky

MDVaRR Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky

IMHD Mestska hromadna doprava

MF SR Ministerstvo financii Slovenskej republiky

MZP SR Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky

NR SR Narodna rada Slovenskej republiky

NTRM Nova rakuska metdda tunelovania

NS Nosny systém

OPBK Operacny program Bratislavsky kraj

OPD Operacny program doprava 2007 - 2013

P&R Park and Ride, zachytné parkovisko

ISAD Slovenska autobusova doprava

SR Slovenska republika

Su Studia uskutoénitelnosti

SU Statisticky urad SR

SWoT Analyza silnych, slabych stranok, prilezitosti a hrozieb

TEN-T Transeurdpska dopravna siet

TES Technicko-ekonomicka studia

TIOP Terminal integrovanej osobnej prepravy

TSI Technicka Specifikacia pre interoperabilitu

TTSK Trnavsky samospravny kraj

ucs Ucelené Casti stavby

uiC Medzinarodny zvaz zeleznic

UNS Ustredna nakladna stanica

VOD Verejnd osobna doprava

VUC VySSi zemny celok

ZSSK Zelezni¢na spolocnost Slovensko, a. s.

Z.z Zbierka zdkonov
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ZSR

Zeleznice Slovenskej republiky

Zst.

Zelezni¢na stanica

Ostatné skratky su vysvetlené v mieste, kde su pouzité.

1.7 PouzZita literatiura

1.7.1 Smernice a Rozhodnutia EU

V medzindrodnom kontexte maju vo vztahu k projektu strategicky vyznam predovsetkym nasledovné

smernice:

Biela kniha - ,Stratégia oZivenia Zeleznic spolocenstva" - Stvorstupnovy plan znovu ozZivenia Zeleznic
EU.

Zelend kniha - obsahom materidlu su otazky zabezpelovania dopravnej obsluznosti prostrednictvom
hromadnej dopravy vo vztahu k obc¢anovi v podmienkach spravodlivého a efektivneho ocenovania v

doprave.

Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu ¢. 884/2004/EC, meniace Rozhodnutie ¢. 1692/96/EC o rozvoji
TEN-T.

AGC (European Agreement on Main International Railway Lines) - Dohoda o najddlezitejSich

medzinarodnych zelezni¢nych trasach z roku 1985.

AGTC (European Agreement on Important International Combined Transport Lines and Related
Installations) - Dohoda o najdélezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy a suvisiacich
objektoch z roku 1991.

Zakladna legislativa ,,Prvého zelezni¢ného balicka"

- Smernica Eurdépskeho parlamentu a Rady 2001/14/ES z 26. februdra 2001 o pridelovani
kapacity Zelezni¢nej infrastruktdry, vyberani poplatkov za pouzivanie Zelezni¢nej
infrastruktiry a bezpecnostnej certifikacii,

- Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/13/ES z 26. februdra 2001, ktorou sa meni a
doplfia smernica Rady 95/18/ES o udelovani licencii Zelezni¢nym podnikom,

- Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/12/ES z 26. februdra 2001, ktorou sa meni a
doplfa smernica Rady 91/440/EHS o rozvoji zeleznic spolo¢enstva.

Zakladna legislativa ,,Druhého Zelezni¢ného balicka"

- Nariadenie (ES) ¢. 881/2004 Eurdépskeho parlamentu a Rady z 29. aprila 2004, ktorym sa
ustanovuje Eurdépska Zelezni¢na agentdura,

- Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/50/ES z 29. aprila 2004, ktorou sa meni a
doplia smernica Rady 96/48/ES o interoperabilite systému transeurépskych
vysokorychlostnych Zeleznic a smernica 2001/16/ES Eurépskeho parlamentu a Rady o
interoperabilite systému transeurépskych konvencnych Zeleznic,

- Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/51/ES z 29. aprila 2004, ktorou sa meni a
doplha smernica Rady 91/440/EHS o rozvoji zeleznic spolo¢enstva,

- Smernica 2004/49/ES Eurépskeho parlamentu a Rady z 29. aprila 2004 o bezpecnosti
zeleznic spolocenstva a o zmene a doplneni smernice Rady 95/18/ES o udelovani licencii

zelezni¢nym podnikom a smernici 2001/14/ES o pridelovani kapacity Zelezni¢nej
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infrastruktiry, vyberani poplatkov za pouzivanie zZelezni¢nej infrastruktiry a bezpecnostnej

certifikacii (Smernica o bezpecnosti zeleznic).

» Zakladna legislativa , Tretieho Zelezni¢ného balicka"
- Nariadenie EP a Rady ¢. 1371/2007 o pravach a povinnostiach cestujlcich v zelezni¢nej
doprave,
- Smernica EP a Rady & 2007/58/ES, ktorou sa meni a doplfa smernica Rady 91/440/EHS o
rozvoji zeleznic Spolo¢enstva a smernica 2001/14/ES o pridelovani kapacity Zelezni¢nej
infrastruktlry a vyberani poplatkov za pouzivanie zelezni¢nej infrastruktury,

- Smernica EP a Rady ¢. 2007/59/ES o certifikdcii rusfovodi¢ov, rusnov a vlakov v

zelezni¢nom systéme Spolocenstva.

1.7.2 Slovenska legislativa

Projekty modernizacie zelezni¢nej infrastruktiry boli zaradené do programu Stratégie Slovenskej republiky
pre Kohézny fond na roky 2004 - 2006 na zaklade dokumentu ,,Rédmec podpory spolocenstva 2004 - 2006". Po
tomto obdobi bol na zadklade dokumentu ,Ndrodny strategicky referencny ramec 2007 - 2013" (vypracovany v
sulade s novymi nariadeniami EU k $trukturdlnym fondom a Kohéznemu fondu, schvéleny Vladdou SR dfa 6.
12. 2006 a Eurdépskou komisiou dna 17. 9. 2007), vypracovany ,Operacny program doprava 2007 - 2013"
(schvaleny Uznesenim Vlady SR ¢. 1007 zo 6.12.2006), v ktorom sa projekty modernizacie Zelezni¢nej
infrastruktdry zaradili do zdsobnika projektov na programovacie obdobie 2007 - 2013. Financovanie
modernizacie zelezni¢nej infrastruktiry ma v sucasnosti podporu v OPD v ramci Prioritnych osi ¢. 1
Zelezni¢na infradtruktara, €. 4 Infrastruktara integrovanych dopravnych systémov, ale aj Prioritnej osi ¢. 6
Zelezni¢na verejna osobna doprava. Vyznamnymi dokumentmi riediacimi otédzky rozvoja verejnej dopravy v
Bratislavskom regiéne je aj ,Stratégia rozvoja hlavhého mesta SR Bratislavy", ktord bola prijatd Mestskym
zastupitel'stvom uznesenim ¢. 43/99. Medzi dalSie vyznamné materidly patria: ,Aktualizacia generdlneho
dopravného planu hlavného mesta Bratislavy", ktora bola prijatd Mestskym zastupitelstvom uznesenim C.
245/96, ako aj ,Stratégia rozvoja Bratislavského samospravneho kraja do roku 2013" a ,Koncepcia Bratislavskej
integrovanej dopravy". Zakladnym programovym dokumentom, prostrednictvom ktorého sa naplfaju ciele a
Glohy Gzemného planovania na Gzemi hlavného mesta je ,Uzemny plén hlavhého mesta Slovenskej republiky
Bratislavy", ktory bol schvdleny 31. 5. 2007 uznesenim Mestského zastupitelstva hlavného mesta SR
Bratislavy ¢. 123/2007 a jeho zdvaznd Cast bola vyhldsend VSeobecne zavaznym nariadenim hlavného
mesta SR Bratislavy ¢. 4/2007.

Medzi hlavné zavazné dokumenty upravujuce podmienky prevadzky na zelezniciach v Slovenskej republike
patria:

- zdkon NR SR ¢. 258/1993 Z. z. z 30. septembra 1993 o Zelezniciach SR v zneni zdkona NR SR ¢.
152/1997 a zdkona NR SR ¢. 259/2001 Z. z.,

- zdkon NR SR ¢. 513/2009 z 28. oktdébra 2009 o drahach,
- zdkon NR SR ¢. 514/2009 z 28. oktdbra 2009 o doprave na drdhach,

- vyhlaska ¢. 250/1997 z 19. juna 1997 Ministerstva dopravy p6st a telekomunikdcii Slovenskej
republiky, ktorou sa vydava dopravny poriadok drah.
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Medzi hlavné dokumenty riesiace otazky rozvoja verejnej dopravy patria:
¢ na drovni statu:

- Dopravna politika SR do roku 2015 schvalena UV SR ¢. 445/2005 z 8. juna 2005,

Stratégia rozvoja dopravy Slovenske] republiky do roku 2020,

- Koncepcia osobnej autobusovej a Zelezni¢nej dopravy (schvalena UV SR ¢. 377/2005),
- Dlhodoby program rozvoja zelezni¢nych ciest schvéleny UV SR & 1997/1996, ktory definuje
hlavné smery rozvoja zelezni¢nej infrastruktdry na Slovensku do roku 2010,

- Program rozvoja Zelezni¢nych ciest do roku 2010 a navrh financovania investi¢nych akcii
schvéleny UV SR €. 963 z 10. oktébra 2001,

- Akc¢ny plan dopravnej politiky (schvaleny 6. PVM zo dna 16.4.2007, Zaver ¢. 42),

- Stratégia pre Kohézny fond Slovenskej republiky na roky 2004 - 2006 (schvalena UV SR ¢&.
1136/2003),

- Stratégia Zeleznic Slovenskej republiky.

¢ na Urovni BSK a Bratislavy:

- Stratégia rozvoja Bratislavského samospravneho kraja do roku 2013,

- Aktualizacia generalneho dopravného planu hlavného mesta Bratislavy,
- Koncepcia Bratislavskej integrovanej dopravy,

- Uzemny pladn mesta xxxxx,

- Stratégia rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy,

- Plan dopravnej obsluznosti BSK.

1.7.3 Stadie a analyzy

e RieSenie dopravy v koncepte Uzemného planu Hlavného mesta SR Bratislavy (Magistrat hlavného
mesta Slovenskej republiky Bratislavy, 1999),

* Integrated Transport System in xxxxx Region, Technical Economical Study and Professional
Training (ATP, 2004),

e Passengers Railway Traffic Integrated Transport System In xxxxx Region,
e Zahustenie zelezni¢nych zastdvok v uzle xxxxx (REMING CONSULT, 2004),

e Zamer o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie projektu Nosny systém MHD, prevadzkovy
Usek Janikov dvor - Safarikovo ndmestie v Bratislave (DOPRAVOPROJEKT, a.s. xxxxx, 2005),

« Zamer o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie projektu ZSR, xxxxx predmestie - xxxxx
filidlka - xxxxx Petrzalka (prepojenie koridorov) (DOPRAVOPROJEKT, a.s. xxxxx, 2007),

e Koncepcia Bratislavskej integrovanej dopravy (Bratislavskd integrovana doprava, 2007),
e Plan dopravnej obsluhy BSK (BID, s.r.o., 2007),

* Passengers Railway Traffic Integrated Transport System In xxxxx Region,
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e Technicko-ekonomickd studia: Implementdcia integrovaného dopravného systému na Uzemi
Bratislavy s dosahom na prilahlé regiény (REMING CONSULT, 2010),

e Technicko - ekonomickd studia: kolajovd trat na UGzemi mestskej casti xxxxx Petrzalka
(DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2008),

e Porovnanie vytazenosti dopravnych prostriedkov MHD v rokoch 1998 - 2010 (Dopravny podnik
XXXXX, a.s., 2011),

e Zamer o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie projektu Nosny systém MHD, prevadzkovy
Usek Janikov Dvor - Safarikovo ndmestie v Bratislave (Metro xxxxx, 2009),

e "Pre-Feasibility Study" for xxxxx and the xxxxx region (COWI, 2011),

*  Projektovd dokumentdcia Nosny systém MHD, prevadzkovy uUsek Janikov Dvor- Safarikovo
namestie v Bratislave, 1. ¢ast ,,Bosakova ulica - Safarikovo ndmestie". (ALFA 04 a.s., 2011),

e Vyroc¢né spravy Dopravného podniku xxxxx, a.s.,

e Stratégia dopravnej politiky parkovania Hlavného mesta Bratislavy (2012),

e  Projektovéd dokumentdcia - Projekt TEN-T Prepojenie Zelezni¢ného koridoru TEN-T s letiskom a
Zelezni¢nou sietou v Bratislave, Stavba: ZSR, xxxxx Predmestie - xxxxx Filidlka - xxxxx Petrzalka

(Prepojenie koridorov), I. ¢asova etapa (DI Koridor, s.r.o., 2012),

« Uzemny plén BSK, koncept (Aurex, 2012).
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2 Zakladné adaje o projekte

2.1 Zasadenie projektu do kontextu rieSenia dopravy v Bratislave a okoli

Doprava je jednym z najdolezitejSich faktorov rozvoja modernej spolocnosti. Je jednym z podmienujlcich
prostriedkov hospodarskeho rozvoja, nastrojom na uspokojovanie spoloc¢enskych a individualnych potrieb.
V poslednych rokoch velké slovenské mestd, a predovSetkym xxxxx, nabrali trend, ktory je

charakteristicky pre eurépske velkomesta a je vo vSeobecnosti povazovany za nevyhovujuci.

ZvysSovanie hospodarskeho rozvoja poslednych desatroci prinieslo do Bratislavy zvySenie stupna
automobilizdcie v osobnej doprave a zvysovanie hybnosti a mobility cestujlcich. Denny priemerny pocet
ciest vykonanych osobnym automobilom spolu s ich dizkou sa rapidne zvysil. Viac ako v inych
stredoeurépskych mestach presli cestujuci hromadnej dopravy v Bratislave k pouzivaniu automobilov, ¢o
je dané velkostou mesta a jeho dobrou vybavenostou pozemnymi komunikaciami, ako aj klesajlcou

kvalitou hromadnej dopravy.

V poslednych desatrociach nielen, Ze nedoslo v Bratislave k vyznanejSim investicidm do infrastruktdry
verejnej hromadnej dopravy (elektrickova siet je na Urovni 80. rokov 20. storocia), ale bola zanedbdvana
aj potrebnd Udrzba infrastruktiry a obnova vozového parku. Napriek ciasto¢nej obnove autobusov a
nakupu novych trolejbusov (aj s prediZovanim ich trati) v poslednych rokoch, kvalita systému hromadnej
dopravy nedosahuje Uroven ocakdvanu cestujlicou verejnostou pre 21. storocie a aj preto dochadza k
poklesu jej vyuzivania a k pretazovaniu uli¢cnej siete automobilovou dopravou. To spatne negativne
ovplyviiuje mestskld hromadnu dopravu, prilis zavisli od prevadzky autobusov a trolejbusov v hlavnom

uli¢nom priestore.

Primestska doprava z okolia Bratislavy doposial prakticky nie je integrovanad s mestskou hromadnou
dopravou, vdaka oddelenému financovaniu nie suU koordinované ani autobusové a vlakové linky a ich
cestovné poriadky. Pre pribldajlcich cestujucich z okolia Bratislavy je hromadna doprava draha a
nepraktickd a ich podiel na hromadnej doprave je prakticky na absolitnom minime vyplyvajicom zo

socidlnej funkcie primestskej hromadnej osobnej dopravy.

Bratislavsky samospravny kraj kompenzuje stratu z premavky extenzivnej siete primestskych
autobusovych liniek, ktoré pre neexistujice vazby na mestsk( dopravu nie su optimalne vyuzivané,
kompenzacie strdt monopolného dopravcu vybraného bez sutaze su financne nakladné a pritom v
mnohych pripadoch autobusové linky konkuruji primestskej zelezni¢nej doprave. Ta je v okoli Bratislavy
prevadzkovana na najlepSich Zelezni¢nych tratiach Slovenska prechadzajicich vsetkymi okolitymi
mestami. Vzhladom na kapacitné limity a velky pocet dialkovych vlakov je vSak prevadzka, s vynimkou
rychlikov z Trnavy a Malaciek, prevddzkovand s nevhodnymi intervalmi, bez potrebnych prestupnych
vazieb a s nevhodnym tarifnym usporiadanim. Existujica kapacita Zelezni¢nych trati, a predovsetkym
zelezni¢nych stanic (najma bratislavskej hlavnej stanice, ktorej kapacita je v Spi¢ckovych hodinach vyuzita
takmer na 100 % a ktorU nie je mozné navysit bez negativnych dopadov na okolity mestsky priestor),
neumoznuje podstatné zvysSenie prevadzky bez zavadzania nelogickych spojov ukoncovanych na okrajoch

mesta.

KedZze mesto v sucasnej dobe nedisponuje kapacitnou a rychlou kolajovou infrastruktirou, je potrebné
doviest Zelezni¢ni dopravu do ¢o najblizsieho kontaktu s cielmi ciest. Zelezni¢na siet na Uzemi mesta

mbze efektivnejsie, ako iny ndkladny systém, ponuknut aj prepravu na Uzemi mesta ako
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sticast MHD. K tomu vsetkému je potrebné zvysit kapacitu Zelezni¢nych trati a dobudovat dlhodobo
chybajlce kolajové spojenie s najludnatejSou castou Bratislavy - sidliskom Petrzalka na pravom brehu
Dunaja. Vytvorenim systému podobného s nemeckym a rakiskym systémom S-Bahn méze byt pri
efektivnom dopravnom planovani ponuknuty kvalitny, rychly, kapacitny a prevadzkovo efektivny dopravny
systém pre primestské a pre dlhé mestské cesty a po prvykrat v novodobej histérii Bratislavy mo6ze dojst k
dobrovolnému prechodu naspat od automobilovej k hromadnej doprave pre kazdodennl dochadzku za

pracou, Studiom ¢i kultdrou.

V suvislosti s rastdcimi cenami energii a so spomalovanim ekonomického rastu je existencia kvalitnej a
kapacitnej infrastruktlry verejnej dopravy v dlhSom horizonte nutnostou a podmienkou pokracovania
kazdodenného zivota Bratislav€anov aj v meniacom sa svete, kde cena individualnej dopravy v dlhodobom

horizonte porastie.

Pre tieto Ucely sa uvazuje s vyuzitim historickej stopy trate xxxxx - Trnava, ktord bola v sedemdesiatych
rokoch minulého storocia, v obdobi dynamického rastu Bratislavy, opustend nakolko vtedy nebolo v
Ceskoslovensku uvazované s vyuzivanim Zeleznice pre primestski a mestsk( dopravu vo vac3ej miere.
Zeleznica bola pripravovanad pre masivne vyuzivanie ndkladnej dopravy. Cestnd premavka moze byt
vhodnym doplnkom Zelezni¢nej a elektrickovej dopravy; jej kapacitné moznosti vsak nebudu v
podmienkach Bratislavy postacovat na zabezpelenie kapacitnej primestskej dopravy na hlavnych
primestskych tratiach.

Na Uzemi mesta bude systém Zelezni¢nej infrastruktldry orientovany na primestskd a mestskd dopravu
(prisp6sobent vSak aj na prevadzku dialkovych vlakov) doplneny o severojuznu os nosného systému MHD,
ktory moze alternativne tvorit zmodernizovana elektrickova trat s rozchodom 1435 mm, umoznujlca
premavku kapacitnejsich elektri¢iek so Sirkou skrine 2,65 m alebo duélna trat, umoznujdca premavku

vozidiel typu tram-train.

Kongescie nevznikaju iba na vstupoch do Bratislavy, ale uz aj na niektorych predmestskych Usekoch, a
predovsetkym na hlavnych krizovatkach v intravildnoch mesta a na ndjazdoch a vyjazdoch z
bratislavskych mostov cez Dunaj, a to nielen v ¢ase prepravnych Spiciek, ale aj po¢as prepravného sedla.
Pridruzenym problémom zvysovania intenzity dopravy nad pripustnd kapacitu je problém neexistencie
dostato¢ného poctu parkovacich miest, ¢o prindsa nelegalne parkovanie vratane vyuzivania chodnikov, ¢o
vplyva na bezpecnost a ekologickost dopravy a kvalitu byvania v meste. Vybudovanim dalsich zachytnych
parkovisk mimo centrdlnu oblast mesta sa plochy vyuzivané dnes na parkovanie mézu vyuzit
efektivnejsie. xxxxx zaostdva v usporiadani ulicnych priestorov prispésobenych chodcom a cyklistom,
nova infrastruktira pre hromadnud dopravu umozni najst priestor pre lepsSie vyuzZitie potencidlu tychto

druhov dopravy a ich buduci rozvoj.

Biela kniha o eurépskej dopravnej politike do roku 2010 - Cas rozhodnutia, podporuje rozvoj
vysokokvalitnej dopravy a zabezpecenie vys$Sej konkurencieschopnosti voci IAD.

Investicie do novej kolajovej infrastruktiry, ako bol projekt metra, systém VAL alebo nosny systém, ci
tram-train sa neuskutocnili; nebola realizovana ani modernizacia hlavnej zelezni¢nej stanice. Mesto xxxxx
ma iba obmedzené rozpoctové prostriedky na investicie, no v oblasti infrastruktlry verejnej dopravy su
jeho prioritou investicie do kolajovej dopravy, a to tak budovanie novych trati, ako aj rekonstrukcia
existujucich Usekov. Orientacia iba na potrebné skvalitnenie mestskej infrastruktiry bez vazby na

regionalnu dopravu by hlavné problémy Bratislavy sama o sebe nevyriesila.
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Dosiahnutie vacsej konkurencieschopnosti HOD voci IAD je mozné dosiahnut dobudovanim nevyhnutnych
Usekov kolajovej infrastruktidry, zdvojkolajnenim jednokolajnych Usekov za Ucelom zvySenia kapacity,
zlepSenim technického stavu Zelezni¢nej infrastruktary, vystavbou klGcovych Zelezni¢nych terminalov.
Tieto investicie prispeju k rozvoju kvalitnej, efektivnej a environmentalne udrzatelnej kolajovej dopravy,
ktord by spolu s mestskou a primestskou HOD vytvorila integrovany dopravny systém, ktory by
napomohol vyriesit problémy nielen v Bratislave, ale aj v Bratislavskom a Trnavskom kraji a v susednych

Statoch - Madarsku a Rakusku.

Operacny program Doprava v Prioritnej osy 4 predpokladad investicie do integrovanych dopravnych

systémov, ktoré maju za ciel skvalitnenie infrastruktiry verejnej dopravy na Slovensku.

Podla prilohy normy STN EN 13816 je kvalita v hromadnej osobnej doprave z pohladu zdkaznika
definovana stborom kritérii, ktoré st zoskupené do hlavnych kategérii: (STN EN 13816, 2003)

e Pouzitelnost (vzdialenost k zastavke, prevadzkové hodiny, vhodnost, spolahlivost, frekvencia,
atd.).

e Dostupnost (dostupnost listkov, prepojenie s ostatnymi systémami VOD, vonkajSie prepojenie,
atd.).

¢ Informécie (dostupnost informdcii, jej zdroje, pouzitelnost, informécie o stave siete, atd.).

« Cas (v dopravnom prostriedku, presnost, spolahlivost, atd.).

e Starostlivost o zdkaznika (predaj listkov, personal, ochota, atd.).

¢ Pohodlie (vo vozidle, na zastavkach, Cistota, batoZina, dizajn zariadeni, atd.).

e Bezpecnost (vo vztahu k nehodam, trestnym c¢inom, atd.).

¢ Dosah na Zivotné prostredie (znecistenie, prirodné zdroje, atd.).

2.2 Zakladné udaje o projekte

Ndzov projektu:

Kolajova infrastruktira Bratislavskej integrovanej dopravy
Umiestnenie:

Mesto xxxxx, Bratislavsky samospravny kraj

Casti projektu:
Projekt Kol'ajova infrastruktira Bratislavskej integrovanej dopravy je orientovany na navysenie kapacity a

rozsirenie kol'ajovej infrastruktiry pre verejna dopravu

Tento projekt je zo stavebného hladiska rozdeleny na nasledujlce casti:

e xxxxx Predmestie - xxxxx Filidlka - xxxxx Petrzalka (prepojenie koridorov)
»  Nosny systém MHD Janikov Dvor - Bosakova - Safarikovo ndmestie
¢ Modernizéacia elektrickovych trati v Bratislave vratane vybudovania dudlnych Usekov a

prepojeni na zelezni¢né trate umoznujlce prevadzku vozidiel typu tram-train
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« Terminaly integrovanej osobnej prepravy vratane informac¢nych a odbavovacich systémov (dalej
iba TIOP)

o TIOP Devinska Nova Ves
TIOP Lamacské brana

TIOP Patrénka
TIOP Mlada Garda
TIOP Trnavka
TIOP Ruzinov
TIOP Vrakuna

0O O O o o o

e TIOP v regi6ne: Malacky, Pezinok, Senec

*  Parkoviskd P&R
o P&R Lamacdskd brana

o P&R Nové Kosariska
o P&R Zohor

o P&R Pezinok

o P&R Ivanka pri Dunaji

* Jednotny informacny systém IDS BID
. Odbavovaci systém BID (OPBK)

Obrézok 2-1: Mapka casti projektu
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Jednotlivé ¢asti projektu su detailne popisané v dal3ej ¢asti Studie.
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Ciel projektu:

Hlavné mesto Slovenskej republiky xxxxx ma dlhodoby problém s rieSenim organizacie dopravy na svojom

Uzemi. Situdcia v meste je z tohto pohladu Specifickd predovsetkym z nasledujucich dévodov:

* mesto je rozlozené na brehoch Dunaja, premavka medzi tymito castami je vedend po styroch
cestnych mostoch,

e najuznom brehu Dunaja sa nachadza sidlisko Petrzalka (cca 120.000 obyvatelov s vyhladom ich
navysenia na cca 160.000 do roka 2040), ktoré je s druhou Castou mesta spojené iba cestnou
preméavkou (existujlca zelezni¢na trat cez Ustrednl ndkladnu stanicu je vhodnd iba pre nakladnu
premavku a nemo6ze kvoli svojmu trasovaniu slzit ako nosny systém verejnej dopravy na Gzemi
Bratislavy),

e existujuce Zelezni¢né trate nedokazu obslizit centrum mesta,

e existujuca hlavna zelezni¢na stanica je v stcasnej dobe kapacitne vytazena takmer na 100 % a
vzhladom na podmienky v okolitom UGzemi nie je mozné navysSenie jej kapacity potrebné na

navysenie rozsahu zelezni¢nej osobnej premavky.
Tieto a aj dalsie $pecifikd su detailne popisané v dalsich astiach Studie.

Tento projekt je zamerany na integraciu verejnej Zelezni¢nej osobnej dopravy do mestskej verejnej
dopravy, jej podporu a preferenciu v ramci integrovanych dopravnych systémov v Bratislave, posilnenie
pozicie kolajovej dopravy (najma elektrickovej) v systéme mestskej dopravy v Bratislave a jej koordinacia

s regionalnou, nadregionalnou a aj cezhrani¢nou zelezni¢nou osobnou dopravou.

Neoddelitelnou sucastou tohto projektu je aj vytvorenie podmienok pre zvysenie podielu ekologickej
verejnej zelezni¢nej osobnej dopravy, ako aj mestskej hromadnej dopravy.

Tento projekt prispeje k tomu, aby zelezni¢na infrastruktira bola zakladom dopravnej slUstavy v
Bratislave, na ktord budu nadvazovat ostatné druhy dopravy (mestskd a primestskd doprava), a to
vratane individudlnej automobilovej dopravy (v rdmci tohto projektu budd vybudované aj parkoviska P&R).
Projekt taktiez vytvori podmienky pre budlce vyuzitie systémov kombinujlcich elektrickovl a zelezni¢nu
dopravu (tram-train) s cielom priviest Zelezni¢nd dopravu blizSie k zdrojom a cielom ciest. Vystupy
projektu umoznia aj zapojenie verejnej primestskej autobusovej dopravy do integrovanych dopravnych
systémov, kde autobusové linky doplnia nosnu siet Zelezni¢nej dopravy a budu plnit funkciu plosnej

obsluhy Gzemia s vazbou na kolajovi nosnu siet.

Tento projekt si v sulade s Prioritnou osou 4 Infrastruktura integrovanych dopravnych
systémov Operacného programu Doprava kladie za ciel prispiet ku skvalitneniu
infrastruktury verejnej dopravy v Bratislave a jej okoli prostrednictvom vybudovania
infrastruktury integrovaného dopravného systému.

Ucel dokumentu:

Tato Stadia si kladie za ciel, z dévodu preskimania vzajomnych vztahov a synergickych efektov réznych
projektov rozvoja infrastruktiry integrovanych dopravnych systémov, pri nevyhnutnom reSpektovani tak
historického vyvoja kolajovej infrastruktlry v Bratislave, ako aj sicasnych podmienok pre jej dalsi rozvoj

(z pohladu technického, dopravného a aj z pohladu ochrany Zivotného
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prostredia) a z pohladu potreby zabezpeclenia dopravnych poziadaviek na mestskej, regiondlnej i
medzindrodnej Urovni, ndjst optimalny variant rieSenia infrastruktldry integrovanej verejnej dopravy v

Bratislave a okoli pri dodrzani nasledujicej podmienky:
Nosnym systémom integrovanej osobnej dopravy v Bratislave a okoli bude kolajovd doprava
BliZsie je tato téza opisana a odévodnena v dalsom texte Stidie.

Studia postdi moznosti, vhodnost a potrebu investovania do budovania infrastruktdry integrovaného
dopravného systému v Bratislave a okoli za Ucelom posilnenia pozicie verejnej dopravy (s preferenciou

kolajovej) v systéme dopravy v tomto regiéne.

Zavedenie integrovaného dopravného systému nie je mozné obmedzit iba na jednoduchu tarifnd aniu, kde
by si jednotlivi dopravcovia vzajomne uznavali cestné doklady. Pre funkény a z pohladu cestujlcich
atraktivny systém je nevyhnutné zaistit aj pravidelnd, spolahlivd a rychlu verejnu dopravu, ktord by bola
schopna konkurovat individudlnej doprave. A takyto systém nie je mozné v Bratislave a okoli zabezpecit s
takou infrastruktdrou, ktord je v stcasnej dobe k dispozicii. Detailne je tento problém popisany v dalSich

¢astiach tejto Studie.

Stadia bude tvorit jeden z podkladov potrebnych na pripravu Ziadosti o nenédvratny finanény prispevok z
Eurépskej Unie pre planované projekty v rdmci Prioritnej osi 4 ,Infrastruktdra integrovanych dopravnych

systémov" OPD 2007 - 2013 a z dalich opera¢nych programov v budtcich programovacich obdobiach EU.

Vdzba na iné dokumenty:

e Operac¢ny program Doprava 2007-2013
* Dopravné politika SR do roku 2015
e Stratégia rozvoja dopravy SR do roku 2020

¢ Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individudlnou
« Harmonogram Uloh Akéného planu rozvoja verejnej osobnej dopravy pred dopravou individualnou

e Koncepcia Bratislavskej integrovanej dopravy
e Stratégia rozvoja Bratislavského samospravneho kraja do roku 2013
+ Uzemné plany
o HI. m. SR Bratislavy o Bratislavského
samospravneho kraja o Trnavského
samospravneho kraja
e Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Hlavného mesta SR Bratislavy
e Stratégia dopravnej politiky parkovania Hlavného mesta Bratislavy (navrh)

* Smernice dopravnej politiky Hlavného mesta SR Bratislavy do roku 2010
¢ Memorandum o spolo¢nom postupe v priprave, realizacii a vyuzivani Zelezni¢nej infrastruktiry na
Uzemi Hlavného mesta SR Bratislavy budovanej v ramci projektov TEN-T 17 pre integraciu

mestskej kolajovej dopravy a Zelezni¢nej kolajovej dopravy podpisanym
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2.04.2007 medzi Ministerstvom dopravy, post a telekomunikacii SR, Hlavnym mestom SR xxxxx a
GR Zeleznic Slovenskej republiky.

Sirsi spoloéensky kontext:

Navrhovand realizdcia projektu ,Kolajovd infrastruktira integrovanych systémov Bratislavskej
integrovanej dopravy" podporuje eurépsku a narodnu dopravnu politiku v oblasti zabezpecenia kvalitnej
vysokokapacitnej dopravnej infrastruktiry s cielom zabezpelenia lepsej dostupnosti a obsluznosti
regiénov EU. Tieto aktivity sU prioritou strategickych rozvojovych dokumentov:

> Biela kniha (Eurépska dopravna politika do roku 2010),
> Dopravné politika SR do roku 2015,

> Programové vyhlasenie vlady,

> Strategické rozvojové dokumenty,

> Uzemny plan regiénu Bratislavsky samospravny kraj - Koncept (Aurex 2012).

2.3 Zakladné udaje o investoroch
Realizacia jednotlivych Casti projektu je rozdelend medzi:

« Zeleznice Slovenskej republiky (najméa Zelezni¢né trate, zastavky, zaistenie interoperability na
Zelezni¢nych tratiach, P&R apod.)

* Hlavné mesto xxxxx (infrastruktura elektrickovej dopravy)

Zeleznice Slovenskej republiky

Zeleznice Slovenskej republiky budd investorom nasledujucich &asti projektu:

ZSR, xxxxx Predmestie - xxxxx Filidlka - xxxxx Petrzalka
TIOP
TIOP Devinska Nova Ves
TIOP Lamacské bréna
TIOP Patrénka
TIOP Mlada Garda
TIOP Trnavka
TIOP Ruzinov
o TIOP Vrakuna
Parkoviska P& R

O O O o o o

P&R Lamacska brana
P&R Nové KoSariska
P&R Zohor

P&R Pezinok

O O O o o

P&R lvanka pri Dunaji

Zeleznice SR (ZSR) vznikli 1. janudra 1993 rozhodnutim VIddy SR o zriadeni 3tatneho podniku v

nadvaznosti na rozdelenie CSFR, a tym i na rozdelenie Cesko - slovenskych &tatnych drah na dva
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samostatné subjekty. Rozhodnutie vlddy SR bolo rozpracované zakonom NR SR ¢. 258/1993 Z. z. o
Zelezniciach SR z 30. septembra 1993 v zneni neskorsich predpisov.

Od 1. januara 2002 sa ZSR podla Projektu transformécie a restrukturalizdcie ZSR rozdelili na dva
samostatné subjekty - ZSR a Zelezni¢n( spolo¢nost, a. s. (ZSSK). A néasledne 1. januara 2005 sa ZSSK
rozdelila na Zelezni¢nU spolo¢nost Slovensko, a.s., zabezpecujlicu osobnl dopravu a Zelezni¢nu

spolo¢nost Cargo Slovakia, a.s., zabezpecujlicu ndkladni dopravu.
Hlavnym predmetom ¢innosti ZSR je od 1. januéra 2002:

» sprava a prevadzka Zelezni¢nej dopravnej cesty (ZDC),

« poskytovanie sluzieb savisiacich s obsluhou ZDC,

« zriadovanie a prevddzkovanie Zelezni¢nych, telekomunikacnych a rédiovych sieti,
e vystavba, Uprava a Udrzba Zelezni¢nych a lanovych drah,

e dalSie podnikatel'ské ¢innosti zapisané v obchodnom registri.

Ku koncu roka 2010 ZSR prevadzkovali 3 592 km Zelezni¢nych trati, z toho 2 607 km jednokolajnych a 1
015 km dvoj- a viac kolajnych. Elektrifikovanych je 1 577 km trati. Detailnejsie informacie o ZSR s

uvedené na_www.zsr.sk.
Mestd: TIOP v regiéne: Malacky, Pezinok, Senec (OPBK)
BID: Jednotny informacny systém IDS BID (OPBK)

Hlavné mesto xxxxx

Hlavné mesto xxxxx bude investorom aj prevadzkovatelom (prostrednictvom Dopravného podniku
Bratislavy) projektu Nosny systém MHD Janikov Dvor - Bosakova - Safarikovo namestie a aj

ostanych projektov tykajlcich sa elektrickovych trati (vratane dualnych).

Dopravny podnik xxxxx, akciova spolo¢nost je jedinym poskytovatelom MHD na Uzemi mesta, pricom
okrem liniek MHD prevadzkuje aj primestské linky a pravidelné medzinarodné autobusové linky. DPB

prevadzkuje trolejbusovu, autobusovu a elektrickova dopravu.

DPB poskytuje sluzby v oblasti zaistenia verejnej dopravy na zéklade Zmluvy o sluzbach vo
verejnom zaujme a zabezpecovani mestskej hromadnej dopravy os6b v hlavhom meste
SR Bratislave na roky 2009-2018 zo dna 31. 12. 2008. Tato zmluva je uvedend v Prilohe ¢. 2.

Zakladné informéacie o mestskej hromadnej doprave v Bratislave sU uvedené v kapitole_4.3.1.6 alebo na
www.dpb.sk.

2.4 Spracovatel'sky tim Studie uskutoénitel'nosti
Vzhladom ku komplexnosti projektu, ktory ma vplyv na cell oblast verejnej dopravy na Uzemi Bratislavy,

sa na spracovani Stadie uskuto&nitelnosti podielali zastupcovia viacerych organizacii.
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2.1.2 Koordinac¢na tiloha
Ministerstvo dopravy, vystavby, regionalneho rozvoja SR (www.mindop.sk)

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, ako Riadiaci orgdn OPD (Studia je z tohto
operacného programu spolufinancovand) vystupuje ako veduci timu. Jeho Ulohou je koordinacia celého
procesu spracovania Stldie, ako aj vrcholové zaistenie komunikacie medzi jednotlivymi ¢lenmi timu a

komunikacie so zastupcami iniciativy JASPERS.

Hlavné kontaktné osoby:

Peter Hrapko - vedlci oddelenia IDS a pripravy projektov zelezni¢nej infrastruktiry, Sekcia OPD

Peter Los - projektovy manazér oddelenia IDS a pripravy projektov zZelezni¢nej infrastruktury, Sekcia OPD

2.1.3 Zucastnené inStitacie
Bratislavska integrovana doprava, a.s. (www.bid.sk)

Bratislavska integrovand doprava bola zalozena s cielom integrovat dopravné sluzby v bratislavskom
regiéne. Podla spolocenskej zmluvy je jej 65% vlastnikom Bratislavsky samospravny kraj a 35%
vlastnikom Hlavné mesto SR xxxxx. Spolo¢nost zabezpecuje ulohy a Ukony pri realizacii projektu
integrovanej dopravy na zdklade dohody s rozhodujlcimi dopravcami v regiéne - Dopravnym podnikom

xxxxx, Slovak Lines, Zelezni¢nou spolo¢nostou Slovensko a Zeleznicami Slovenskej republiky.

Hlavnad Uloha tohto partnera pri spracovani Stidie spodivala v poskytovaniu informécii tykajlcich sa

organizacie dopravy, ako aj jej tarifného usporiadania v Bratislave a okoli.

Hlavné kontaktna osoba:
Miroslav Matusek - generdlny riaditel

Bratislavsky samospravny kraj* (www.bsk-region.sk)

Nakol'ko sa vystupy celého projektu prejavia aj na Uzemi Bratislavského samospravneho kraja, boli pri

spracovani Stddie vyuZité poznatky a podklady z Odboru dopravy BSK.

Hlavna kontaktna osoba: Ladislav Csader - riaditel odboru dopravy
Dopravny podnik xxxxx, akciova spolo¢nost (www.dpb.sk)

Tato spolo¢nost je hlavnym poskytovatelom sluzieb v mestskej hromadnej doprave na Uzemi Bratislavy
(blizéie informéacie vid' kapitolu_0 a_4.3.1.6). Jej hlavnou Ulohou pri spracovani Studie bolo poskytnutie
informécii o premavke MHD v Bratislave, uskutoc¢nenych a pripravovanych investi¢cnych zdmeroch;

predovsetkym vsak pri stanoveni ndkladov na premavku siete MHD pred a po realizacii investi¢nych akcii.

Hlavna kontaktna osoba: Bronislav Weigl - riaditel Gseku prevadzky a techniky
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Hlavné mesto xxxxx (Www.xxxxx.sk)

Hlavné mesto xxxxx je investorom tych casti projektu, ktoré sa tykaju vystavby, modernizacie a
rekonstrukcie elektrickovych trati a sGvisiacej infrastruktiry. Pre potreby Stidie mesto poskytlo

informacie nielen o tychto projektoch, ale aj o dalSich pripravovanych investi¢nych akciach.
Hlavnda kontaktnd osoba: Tibor Schlosser - hlavny dopravny inzinier
Zeleznice Slovenskej republiky (www.zsr.sk)

Zeleznice Slovenskej republiky s investorom tych &asti projektu, ktoré sa tykaju vystavby, modernizacie
a rekonstrukcie Zelezni¢nych trati, P&R a suvisiacej infrastruktdry. Pre potreby Stadie poskytli informacie
nielen o tychto projektoch, ale aj o dalSich pripravovanych investicnych akcidch a doélezité informacie

tykajlce sa existujucej zelezni¢nej infrastruktury.
Hlavna kontaktna osoba: Vladimir Jarunek - investorsky odbor

2.4.3 Odborni poradcovia
Star EU, a.s. (www.star-
eu.sk)

Star EU, a.s. je vyznamnda konzultacnad spolocnost, ktord sa zaoberd poradenstvom pri spracovani,
implementécii a naslednom audite ziadosti o NFP. Podielala sa na priprave niekolkych Stadif
uskutocnitel'nosti v oblasti dopravy. Jej hlavna Uloha pri priprave tohto dokumentu spocivala v koordinacii

vSetkych aktivit a v priprave podkladov pre vyhodnotenie otazok vplyvu projektu na Zivotné prostredie.
Hlavna kontaktna osoba: Marek Malina, projektovy manazér

AM SUDOP, spol. s r.o.
Tato spoloc¢nost pOsobi v oblasti projektovania inzinierskych stavieb, najma zelezni¢nych. Jej prace na
Stadii sa zamerali predovdetkym na otazky spojené s prevadzkovymi schémami a disponibilnou kapacitou

zelezni¢nej a elektrickovej infrastruktary.

Hlavn& kontaktnd osoba: Milan Mladoniczky
Eurovision, a.s. (wWwww.eurovision.cz)

Spolo¢nost Eurovision, a.s. je jednym z najvyznamnejsich poskytovatelov sluZieb v oblasti spracovania
studii realizovatelnosti projektov z oblasti dopravy. Pri realizacii Stadie sa podielala predovsetkym na
spracovani textovej Casti a na koordinacii odbornych timov.

Hlavna kontaktna osoba: Miroslav Capka, riaditel
IR DATA (www.irdata.sk)

IR DATA je firma zaoberajlca sa dopravnym planovanim od roku 1996. Podiela sa na rieSeni viacerych
dopravno-planovacich projektov, pri ktorych sa opiera najma o sadu produktov PTV Vision, ktora je cielene
koncipovana pre odbornikov planujdcich dopravu. V Stadii spracovala predovsetkym kompletny dopravny

model a jednotlivé varianty riesenia.
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Hlavn& kontaktna osoba: Igor Ripka NDCon s r.o.

(www.ndcon.cz)

ND CON je Specializovana inzinierska spolocnost, ktorda ma v oblasti dopravy dlhoro¢né skisenosti s
posudzovanim projektov v oblasti vystavby, modernizacie a rekonstrukcie dopravnej infrastruktiry, ako aj
v oblasti dopravnej stratégie a dopravného planovania. Jej hlavnou Glohou pri spracovani tejto Stadie bola

predovsetkym analyza variantov a spracovanie CBA.

Hlavna kontaktna osoba: Jan Kasik, dopravny inzinier
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3 Zhrnutie vysledkov Sttdie uskutoénitel'nosti

3.1 Struény popis problémov a ich rieSeni
V sulvislosti s posilnovanim pozicie Bratislavy, ako hlavného mesta Slovenskej republiky, sa uz od druhej

polovice 20. storocia objavila potreba na skvalitnenie infrastruktiry verejnej dopravy nielen v Bratislave,

ale aj s vazbami na jej okolie.

Z tychto dovodov a aj z potreby zaistenia kapacitnej dopravy zo sidliska Petrzalka bolo v priebehu druhej
polovice 20. storocia vypracovanych niekolko variantov rieSenia dopravy na Uzemi Bratislavy a jej okolia.
Tieto varianty su zalozené na predpoklade, ze z dévodu kapacitnej, technickej, dopravnej i ekologickej
vyhodnosti bude ako nosny systém verejnej dopravy vybrand kolajovd doprava - Zelezni¢nd a
elektrickova.

V sucasnom obdobi na Slovensku, v jeho hlavhom meste, ale aj v bratislavskom regiéne prudko rastie
rozvoj automobilizmu. Pouzivanie osobnych motorovych vozidiel pri cestdch do zamestnania a pri
vyuzivani volného ¢asu stlpa priamo Umerne s rozvojom zivotnej GUrovne obyvatelstva. V 80. rokoch este
priaznivy pomer pouzivania verejnej hromadnej dopravy k individudlnej automobilovej v celom
bratislavskom regiéne sa z hodnét 75:25 (1987) zacina rapidne menit v neprospech verejnej dopravy.

V roku 2004 bol tento pomer 57:43 a vyvoj tohto ukazovatela sa coraz viac presiva v prospech
vyuzivania osobnych automobilov. Je to sprievodny jav kazdej transformujlcej sa ekonomiky a nie je
mozné zabranit mu ziadnymi direktivnymi nariadeniami. Rozvoj individudlnej automobilovej dopravy so
sebou prindsa mnozstvo negativ, medzi ktoré patri najma znecistovanie ovzdusia, potreba vystavby
novych komunikécii v désledku kongescii dopravy, potreba budovania novych parkovacich pléch, nutnost

zvysSenej starostlivosti o existujlice komunikacie a celkové zhorSovanie Zivotného prostredia.

V sUcasnosti sa Zelezni¢nou dopravou zabezpecuje cca 25% prepravy osOb z primestskych obci a
spadového Uzemia Bratislavského kraja do Bratislavy. Dizka Zelezni¢nej siete v Bratislavskom
samospravnom kraji predstavuje v sucasnosti cca 196 km, z toho 79 km pripadd na bratislavsky

zelezni¢ny uzol.

Napriek existencii sucasnych ,uzkych miest" (bottlenecks), kapacita vacsej casti
zelezni¢nych usekov existujlicej zeleznic¢nej siete a existujucich zelezni¢nych zariadeni v
BSK ma dostato¢ni rezervu v suvislosti s dnesSnym a ocdakavanym vyuzivanim

zelezni¢ného systému. (Bratislavska integrovana doprava, s.r.o., 2007)

Napriek tomu vSak Zelezni¢nd doprava na Uzemi mesta Bratislavy mé iba marginalny podiel na rozdelenfi
prepravnej prace. Délezitym dévodom tejto skutocnosti je nedostatocna ponukand kvalita dopravy, nizka
dostupnost a obsluznost a tiez umiestnenie Zelezni¢nych stanic mimo hlavnych zdrojov a
cielov rozhoduj'ucich ciest. Si¢asna hlavna stanica je umiestnend mimo SirSieho centra mest3, jej
kapacita je sicasnou premavkou vytazena takmer na 100 % a s ohladom na jej umiestnenie nie je mozné
jej rozsirenie nevyhnutné pre potrebné navySenie kapacity. Detailne je tdto problematika opisana v
kapitole 4.5.

V suvislosti s tymito problémami, s neexistenciou segregovaného nosného vysokokapacitného systému

HOD, rastom automobilizacie a celkovej mobility obyvatelstva a s rastom a zmenou
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Struktury hospodarstva, existuje tak, ako v ostatnych eurdépskych mestéch, aj v Bratislave problém so
zvySovanim intenzity IAD na Ukor HOD. Z dévodu nelmerného zvySovania intenzit IAD nad disponibilnd
kapacitu, vznikaju kongescie nielen pocas prepravnej Spicky, ale uz aj pocas prepravného sedla, vdaka
¢omu sa kazdodennd cesta za pracou, vzdelanim, nakupmi a kultirou stava komplikovanejSou a ¢asovo
naro¢nejSou. Postupnym znizovanim ponukanej kvality MHD sa nadalej meni delba prepravnej prace v
neprospech verejnej dopravy, ¢o vedie k dalSiemu znizovaniu ponuky MHD, k zvySovaniu cestovného, k

znizovaniu investicii do technickej zakladne a nasledne k dalSiemu odlivu cestujlcich.

Problémom dopravy v Bratislave je popri zaisteni plynulej premavky v meste aj skutoc¢nost, ze do
Bratislavy denne dochddza za pracou, vzdelanim, kultdrou, atd. priblizne 160 000 az 200 000 [udi.
Spdédovu oblast tvori cely Bratislavsky kraj, ¢ast Trnavského, ale dnes uz aj prihrani¢né oblasti Rakuska a

Madarska, kde si obyvatelia Bratislavy kupujud domy na byvanie.

Jednou z moznosti ako riesit problém zvysSujlicej sa intenzity IAD a jej ekologickosti je vytvorenie IDS,
ktorého velkd cast prepravnych vykonov by bola zabezpecovand vysokokapacitnym dopravnym
systémom (kol'ajové doprava - zelezni¢na a elektrickova), ktory by uspokojil zvysujlce sa poziadavky na
kvalitni dopravu s reSpektovanim poziadaviek na ochranu Zzivotného prostredia a zmysluplnost a

udrzatelnost z dopravného pohladu. Tieto rieSenia je mozné vo strucnosti popisat nasledovne:

¢ Vybudovanie nosného kolajového systému MHD, rieSiaceho potreby vnutromestskej dopravy
(predovsetkym kapacitné napojenie sidliska Petrzalka na centrum mesta), rychle spojenie z
okrajovych casti mesta do centra v casoch konkurencieschopnych IAD, potreby denne
dochddzajlcich do Bratislavy za pracou, vzdelanim, Urady, kultirou apod. rieSené ponukou
rychlej a pohodinej kolajovej hromadnej dopravy nezavislé na kongescidch na cestnych
pristupoch do mesta

e Zatraktivnenie zeleznice na Uzemi mesta prostrednictvom vybudovania novych Zelezni¢nych
zastavok na existujucich zelezni¢nych tratiach (Termindly integrovanej osobnej prepravy - TIOP)

¢ Vytvorenie podmienok pre vyuzivanie Zelezni¢nej dopravy na dennu dochadzku do Bratislavy
vyuzitim Integrovaného dopravného systému vratane vybudovania parkovisk systému P & R a
zavedenim informacnych technoldgii

¢ Zavedenie modernych informacnych a odbavovacich technolégii

¢ Vytvorenie integrovaného dopravného systému.

Ak ma byt hladané rieSenie systému HOD voci IAD v BSK a v Bratislave konkurencieschopné, je potrebné
zabezpecit kvalitni ponuku HOD pri cestdch za pracou, vzdelanim zdbavou, atd., ktord by pokryvala

pozadovany dopyt po doprave na vSetkych troch drovniach.

V slcasnosti je nosnym systémom HOD autobusova doprava, ¢i uz na Urovni mestskej alebo
(predovsetkym) regiondlnej, ktord uz nedokaze zabezpedit zvysujuci sa dopyt po kvalitnej HOD hlavne z
dovodu jej obmedzenej kapacity. Z toho doévodu sa uz od roku 1972 hladali nové rieSenia, ktoré by

zabezpecili rychly, spolahlivy, bezpecny, ¢asovo a cenovo dostupny systém HOD.

V roku 1974 bola prvykrat schvélend koncepcia rozvoja MHD, ktora bola zalozend na rychlodrahe, a ktora

bola od ostatnych druhov dopravy oddelena. Tato koncepcia uz vtedy pocitala s radidlou, ktora
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by spajala MC Petrzalka s centrom mesta. Dalsie radialy boli navrhnuté zo zadpadnej ¢asti z oblasti Dibravky,
z vychodnej Casti z oblasti Ruzinova a zo severovychodnej Casti Race.

Nasledne sa navrhovany koncept dalej ,vyvijal" az do roku 2001, kedy sa celkovy koncept rieSenia HOD z
dovodu rastlcej dochddzky do Bratislavy presunul z mestskej Urovne na rieSenie aj z pohladu regionalnej.
Nové rieSenia prepdjali navrhované metro na Zelezni¢né trasy do Malaciek, Trnavy, Galanty a Dunajskej
Stredy, ¢im by sa zabezpecilo kvalitné prepojenie Bratislavy s prilahlymi regiénmi. Z dévodu nedostatku

finan¢nych prostriedkov bolo toto riesenie zavrhnuté.

Sucasne, popri hlfadani optimalneho riesenia medzinarodného prepojenia Bratislavy s délezitymi eurdpskymi
mestami, sa hl'adalo optimalne rieSenie HOD, ktoré by spdjalo Bratislavu s jej prilahlymi regiénmi odkial

kazdodenne dochadza mnozstvo cestujlcich.

Pre ilustraciu uvadzame vytah najdélezitejSich prac a analyz, ktoré sa tykali posidenia moznosti rozvoja

infrastruktlry verejnej dopravy v Bratislave.

Tabul'ka 3-1: Stidie zaoberajlce sa riesenim infrastruktury verejnej dopravy v Bratislave

Navrh dalsieho urbanisticky rozvoj alternativa komplexné alternativa rychlodréha
rozvoja Bratislavy v lokalitédch |elektricka 1000 mm-|dopravno- schvéalend uzn. vlady
mestskej Zahorsky osidlovaci  |kapacita 12 000 inZinierske SSR ¢.41/76,
hromadnej pés. podkarpatsky los6b/hod spracovanie premietnuta do SUP
dopravy v hl. osidl'ovaci pas

meste SSR alternativa komplexné stavebno-

Bratislave rychlodrdha 1200  ftech n ické rieSenie v

demografia - mesto r.
2000 503 000 trvale
byvajlcich. 648 000
denne pritomnych,
regién r.2030 -1,0 mil.

mm (vozidlo R-2, zmysle studii PUDIS
ICKD Tatra Smichov) [Praha, Banské projekty.
na segregovanej SVST, IGHP

trati s kapacitou

30100 osdb/hod
obyv.

Uzemnoplanovaci
podklad pre
spracovanie SUP

2 ISmerny Gzemny 1976 UHA platné URZ nosny systém MHD - komplexné spracovanie vischvaleny viadou SSR
plan hlavného rychlodraha -s rozsahu UPN uzn. & 178/76
mesta SSR podzemnym,
Bratislavy navrhové obdobie r. estakadnym a
2000, 503 000 trvale povrchovym
byvajlcich 648 000 \edenim,
denne pritomnych v fyzicky
meste, rok 2030 - oddelens od
regiéon 1.0 mil. obyv. ostatnej
dopravy
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Investi¢ny 1977 |v stlade s UPD zmena vozidla R-2  komplexné spracovanie vischvéleny radou NVB
zamer |. suboru na zmysle stavebného uzn .6. 212/76
stavieb sovietske metro zékona
Petrzalka a jeho \vozidlo Ecs (trasy
doplnok podpovrchové)
kap.31200
osdb/hod
a . 1977 \VSD Zili . . . . . .
Studie prechodu1983 llina 5 mostnych va riantov |pre sovietske metro komplexné spracovanie |prerokované v
rychlodrahy cez PUDIS Praha \vozidlo ECs s kap.  |pre poradné zbory poradnych zboroch NVB
i Dopravoprojekt v i 31200 osdb/hod s odporucenim
Dunaj SyP SVT Banské 5 mostnych va riantov p
projekty tunelového riesenia
Interprojekt upresnenie
Praha smerového
a upresnenie
\vyskového
lsmerového
\vedenia trasy cez
Dunaj
5 ‘. . 1978 ; . K . . . .
Studie tras v 1979 Interprojekt Praha |6 variantov vedenia pre sovietske metro komplexné spracovanie |prerokované v poradnom
ICMO pre Il. UHA UDI trasy v centre \vozidlo E¢s s kap.  [pre poradny zbor zbore NVB
stbor stavieb 31200 osb6b/hod
rychlodrahy ) ) |
hl'adanie \vyber trasy s 2
loptiméalnej polohy tras prestupovymi stanicami
a stanic v centre mesta @ tunelom pod Dunajom
zavery schvélené uzn.
rady NVB C. 95(79
6 Projektovéa izg; Dopravoprojekt podpovrchové vedenie pre sovietske metro komplexné spracovanie vivykon Statnej expertizy
dokumentéaci a trasy v Petrzalke v vozidlo ECs s kap.  zmysle stavebného MVT-SSR v okt. 1982
I. stboru silade s platnou UPD [31 200 oséb/hod  [zékona
stavieb
rychlodrahy ~
Petrzalke
7 N . 1984 UDI t L . hvalené via
Docasnéa V rozpore s platnou  zmena  sov. metrokomplexné spracovanie vfschvalené v 4ddou SSR
preprava oséb UPD vozidla  ECS N3,y e stavebného uzn. C. 24/82
. \vozidlo LEW 250 ,
cez Dunaj DRS (byv. NDR) s kap. 3172KON2 ) )
, . Dopravoprojekt N premietnuté do Generelu
rychlodrahou ) 200 osdb/hod .
dopravy, uzn. viady SSR
C. 97/81
trasa Petrzalka -
L. hajenie stavby r. 1984
Mlynské nivy, s
\vyuzitim
M e rozhodnutie o zastaveni
zelezni¢ného mostu
prac na docasnej
preprave r. 85
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Doplnok
smerného
izemného
planu hl. mesta
ISSR Bratislavy

navrhové obdobie
r.2000

rozvoj bytovej
\vystavby a
priemyselnej vyroby
namiesto Z&horia do
zény Petrzalka-juh
trasa rychlodrahy
predizena juznym
lsmerom, v centre po
stanicu Obchodna

v stilade s UPD

metro vozidlo s kap.
31 200 oséb/hod

Projekt je financovany z EU

komplexné
lspracovanie

schvéaleny uzn. vlady SSR|

C. 323/85

variant lahkého metra
v stilade s platnou UPD

1 variant lahkého
Imetra bez uvedenia
lprepravnej kapacity

o Urbanisticko - 1280 glreatggprmekt stabilizacia tras a metro vozidlo s kap. [<omplexné stavebno - vykon Statnej expertizy
dopravna istanic v CMO 31 200 os6b/hod .tei:-hrlucke a dopravno.— C. 143186
inZinierske spracovanie
Stadia
rychlodrahy v tunelovy prechod cez poziadavka na
CMO !:)unaj So stabilizaciou zachovanie elektric¢ky
eho polohy )
lako doplnkovej dopravy
k nosnému systému
stlad s UPD
10 Komplexnd 1988 E"ritr{gpm’e"t komplexné systémove pre sovietske metrokomplexné stavebno - [priemet do GDP
dopravno- rlelsenle s r}avrhom vozidlo ECs s kapitechnické a dopravno - schvéleného MZ uzn.¢.
tras a stanic RD na
urbanisticka Gzemi celého mesta |31 200 osdb/hod linZinierske spracovanie V/2/91
Studia
integrovanéh o stilad s UPD
systému
hromadne;j
dopravy v
Bratislave
1 Rychlodrdha 1990 IDOPRASTAV, formdine vychddzaz |2 varianty predlozeny len ndvrh 1. |bez prerokovania
oo HOCHTIEF ,,Ndvrhu dalsieho rychlodrdznej etapy Petrzalka
) rozvoja MHD v elektricky hl.stanica
rychla Bratislave” (UDI 1974) ttypu N2 bez
elektricka uvedenia
o . bez dopravno -
lahké metro varianty rychlodrdznej Prepravnej insinierskeho
(ponuka na elektricky V rozpore s [<apacity N
4 rozboru
vystavbu) platnou UPD
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Nosny systém 1998 Dopravoprojekt prevadzkovy vozidlo na dokumentacia pre schvélené uzn. vlady SR
MHD v Metroprojekt Pudos usekv ) pneumatikach VAL |Gzemné €. 442/92 ukoncenie
plus HUma90 Petrzalka - juh- | ) . .
Bratislave VAL - Mrnavské 208 na segregovanejrozhodnutie sprac. 1997 |platnosti ramcovej
MATRA myto trati, s kapacitou 22 zmluvy pre MATRNVAL
400 osOb/bod 15.1.1999, pozastavenie
stlad s UPN prac
13 Aktualizécia  [000 UHA neobsahuje novu vozidlo na spracovanie schvélené MZ uzn.¢.
Uzemného demogra{ﬁcku an,' pneumatikdch VAL |dokumentécie v rozsahu |640/94
dopravni prognézu | e
planu hl. mesta 208 na segregovanejpotrebnom pre prijatie
SR Bratislavy heuvaZuje sa s trati, s kapacitou 22 zmien a doplnkov
(zmeny a rozvojom zény 400 os6b/hod platného tzemného
doplnky 1993 - Petrzalka-juh a planu
2002) nadvlevlzn(’e ani s
predlzenim trasy metra
juznym smerom
doplnenie trasy metra
\v centre od Obchodnej
po Hlavnu stanicu
zachovava tunelové
\vedenie metra pod
Dunajom a v centre
mesta
stilad s UPN
14 Preverovacia 11994 UDIPUDOS plus  |demografia, progndza |1 variant metro na |komplexny prerokované v komisii
tidia a vsetky bdze VAL 256 s dopravnoinZiniersk y dopravy MZ a na
o 3 charakteristiky podla |kapacitou 22 400  |rozbor vsetkych lsemindri poslancov MZ
vyhladoveho ktualizdcie GDP 1993 oséb/hod. variantov 31.5.1995
riesenia MHD v - prognéza dopravy
PXXXX (scendr JB") prijatej |, varianty na béze [investiéné a prevddzkové ’
uznesenim MsZ C. 3 otk lpostudené
. .._ . Irychlodrdzne ndklady vsetkych
568/1993 ako zdvdzny )II irick C]M o variantov Epecialistami
i i 1 elektricky v K
Llizemnopldnovaci b y Metroprojektu
podklad vertikdlne
. lbez ndvrhu Praha
lsegregovanej, s L
trasametra VALV kapacitou 19000  Ptavebnotechnickéh o
i v Al rieSenia
sulade s UPD loséb/3p.hod na doporucené vysledné
) B segregovanych riesenie s lahkym
r YCh’O_‘!" azna isekoch trasy Imetrom zapracované do
elektricka v rozpore s o
UPD ktualizdcie GDP 95
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XXX INTERG PUDOS plus |demografia a nizkopodlaznd ndvrhové lprezentované na
elektricka DPB lprogndza podla studie \velkokapacitnd obdobie 1997-2010+  |semindri poslancov MZ
. ! 3 UD11994 rychlodrdzna vyhlad 31.5.1995 postidené
Nosny systém elektricka Bpecialistami
Imestskej hybnost, delba prepr. , . Metroprojektu Praha v r.
lhromadnej prdce a dalsie A komplexné spracovanie |1995
dopravy, charakteristiky podfa |7-14 000 0s6b/hod |proplematiky vrdtane
feasability Ktudie UDI 1994 jednosmerne (podia \ngkladov len pre 1. etapudoporuceny rozyoj
Istudy variantu a (Janikov dvor-CMO)  PE8re8OV- nosného
. . . lsystému
ndvrh v rozpore s Indvrhového
platnou UPD obdobia)
16 INdvrh 1995 PROKOS 1. etapa vychddza zo  |klasickd elektricka s |3 etapy budovania prezentované na
hosného Stiidie UD11994 jej postupnym cielového riesenia bez  lsemindri poslancov MZ
) nahrddzanim lspracovania ostatnych  31.5.1995
sysytejmu. FORMAT 2a 3. etapa bez r)icﬁlodra'.inymi lsubsystémov MHD (A,T)
ollovel vychodisk ndvrh v ;;Z’d’am,. lpostidené Specialistami
MHD v rozpore s platnou UPD lbez dopravno-
P P I0000s6b/hod . P Metroprojektu Praha v
PDXXXX X inZinierskeho N .
ednosmerne v 1. rozboru r.95, doporuceny rozvoj
etape, dalsie etapy isegregov. NS
nespecifikovan
6 stavebnotechnické
riesenie len pre 1.etapu
17 IAktualizacia 1995 Magistrat hl. mesta |prognéza lahké metro (bez  |komplexné prijaté MZ uzn. €. 245/96
. SR Bratislavy urbanistického rozvoja |definovania dopravno-
Generalneho . . v
) mesta a dopravna \vozidla) InZinierske
dopravného prognéza do r. 2010 spracovanie
planu 1995
stlad s UPD
18 Dopravno- 1997 Dopravoprojekt prognéza l'ahké metro VAL komplexné prerokovana v MZ a uzn.
o IAurex urbanistického rozvoja dopravno- €.562/1997 ulozené
urbanisticka . , A
o Pragoprojekt mesta a dopravna inZinierske zapracovanie do
Stadia prognéza do r. 2030 spracovanie |Aktualizacie UPN 93 a do
komplexného \variant nulovy - bez UHZ pre novy UPN
rozvoja rozv?ja nosného komplexné stavebno -
nosného systému (E+A+T) technické rieSenie
systému
MHD v \variant s lahkym
Bratislave metrom VAL
(M+E+A+T)
stilad s UPD
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sulad s UPD

alternativa
nulového
\variantu

alternativa s
\vozidlom VAL 208.
kap. 22 400 os./hod

alternativa s l'ahkym
\vozidlom na
locelovych kolesach
s rozchodom
1435mm, kapacita
23 000 os./hod
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komplexné spracovanie v
sulade so zak. C. 254/98

\vykon statnej expertizy V|
r. 2001 pozastaveny pre
nedoriesenie

ffinancovania

dopravy xxxxx

a regiéon

do Zelezni¢nych trati v
regiéne

trati s kap. 23 000
los6b/hod

20 Uzemny plan hl. 2000 Magistrat hl. m. SRv stlade s UHZ lahké metro s komplexné spracovanie vimaterial prerokovany v
mesta SR Bratislavy ischvalenymi MZ uzn.¢. kapacitou 22 400  zmysle stavebného zmysle stavebného
681198 osdb/hod zédkona zédkona, spracovanie
Bratislavy - névrhu 12.2003
koncept \v sulade so Stratégiou
rieSenia rozvoja hl. m. SR
Bratislavy schvélenou
uzn. MZ C. 43199
nosny systém MHD v
silade s DUS 1997
21 Kolajovy nosny 2002 Dopravoprojekt dualny nosny systém |kolajové vozidlos |komplexné prijaté MZ uzn.¢.
systém na baze kolajového rozchodom 1435mm dopravno- 817/2002
\vozidla so zapojenim |na segregovanej inZinierske
hromadnej

lspracovanie

posudenie ekon. Efekt.
pri porovnani s nulovym
\va riantom

Zdroj: Oddelenie dopravného pldnovania Magistratu hl. mesta SR Bratislavy, 2003

V roku 1992 sa zacalo v spojitosti s mestom xxxxx prvykrat hovorit o0 moznosti vybudovania IDS. Nasledne
od roku 2001 sa spustila experimentalna etapa BID. Postupné rozsirovanie ponuky liniek zapojenych do BID
a ziskané skusenosti s prevadzkou tychto liniek preukazali potrebu vybudovania takého IDS, kde by nosnu
c¢ast HOD tvoril vysokokapacitny a od ostatnych druhov dopravy oddeleny dopravny systém zaloZzeny na

kol'ajovej doprave.

Na zaklade tychto zisteni boli v aprili roku 2003 zahajené prace na Studii uskutoénitelnosti
s nazvom ,,Systém integrovanej* osobnej* dopravy v Bratislavskom regiéne (Revitalizacia
zelezni¢nej* infrastruktury v Bratislavskom uzle)".

Vychodiskom pre Studiu bola rozsiahla analyza dopravnych, urbanistickych a socioekonomickych udajov na
Uzemi velkej rozlohy, zahriujicom nielen 337 obci Bratislavského a Trnavského regiénu, ale aj 38

vychodiskovych a kone¢nych bodov pozdiz 3tatnych hranic.
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Studia konstatuje, Zze xxxxx, ako hlavné mesto Slovenskej republiky, je neuralgickym bodom komplexného
systému vzajomného prepojenia na regionalnej, interregionalnej a medzinarodnej Urovni. Vieden, Brno a
Breclav predstavuju ciele ciest v zahranici, no rovnako délezité pri urCovani spravnej rovnovahy teritéria
na Ucely vypracovania stadii sicasného stavu a predpokladanych scendrov rozvoja mesta xxxxx a regiénu

sU aj pohyby na regionalnej Urovni v smeroch Trnava, Galanta, Dunajskd Streda a Malacky.

V suvislosti s mestom xxxxx sa uvadza, Ze Zeleznica neponuka alternativny spdsob pre mestskd dopravu,
existujlca trat (tzv. Zeleznicnd obvodovéd komunikacia) vedie cez urbanistickl oblast bez zaujimavych
husto obyvanych Uzemi, sUcasnad hlavnd zelezni¢nd stanica, ako najddlezitejSi mestsky termindl
hromadnej dopravy je situovana v smerovom oblldku trate s polomerom nevyhovujicim platnym normam

a predpisom a pristup k nej je z hl'adiska automobilovej dopravy problematicky.

Vo svojich zdveroch sStudia konstatuje, ze je v Bratislave nevyhnutné ponudknut iny systém prepojenia v
smere Sever - Juh (Petrzalka - Staré Mesto a dalej na sever mesta) tak, aby sa vyhlo kolizidm s
komunikac¢nou kostrou s vysokym zatazenim individualnou automobilovou dopravou. Vysledkom studie je
navrh Zelezni¢ného prepojenia medzi zst. Ba Predmestie a Ba Petrzalka, vedeného v tuneli cez centrum
mesta s moznostou pripojenia ,mestskej drahy" (nosného systému MHD), a tym zabezpecenie spolo¢ného

vyuzivania Zelezni¢nej infrastruktdry.

Od roku 2004 sa zacala z dévodu lepSej dochadzkovej vzdialenosti k staniciam Zelezni¢nej dopravy a z
dévodu budovania kvalitného IDS posudzovat moznost vybudovania novych prestupnych termindlov IDS
na existujlcej sieti Zelezni¢nej dopravy. Vypracované studie potvrdili dolezitost vybudovania tychto
stavieb hlavne z dévodu zatraktivnenia Zelezni¢nej dopravy voci IAD a nasledného prerozdelenia delby
prepravnej prace.

Po roku 2003 sa taktiez zacalo rieSit samotné skvalitnenie poskytovanych sluzieb MHD. Jedno z rieSent,
ktoré bolo v roku 2003 predstavené, navrhovalo vybudovanie rychlodrahy na baze elektri¢ky s rozchodom
1000 mm, ktora by spajala MC Petrzalka s MC Staré Mesto v koridore rezervovanom pre metro. Pocas
pripravy tejto stavby a pocas pripravy projektu prepojenia TEN-T koridorov sa preukazali zvysené socio-
ekonomické prinosy tychto dvoch projektov v pripade, Ze by sa vzajomne prepojili. V roku 2007 bola
podpisané spolo¢né deklaracia &tatutdrnych zastupcov mesta xxxxx, MDPT SR a ZSR ,Memorandum o
spolo¢nom postupe v priprave, realizacii a vyuzivani zelezni¢nej infrastruktiry na Gzemi hlavného mesta
SR Bratislavy budovanej v rdmci prioritného projektu TEN-T 17 (prepojenie koridorov) pre integraciu
mestskej kolajovej dopravy a Zelezni¢nej kolajovej dopravy". Cielom schvaleného dokumentu bolo
spoloc¢ne deklarovat zaujem vybudovat severojuzné Zelezni¢né prepojenie cez Dunaj, vedené v dotyku s
centrdlnou mestskou oblastou a jeho vyuzivanie v rdmci systému integrovanej kolajovej dopravy
zahrfiujiceho aj prvy prevadzkovy Usek pripravovaného nosného systému Janikov dvor - Safarikovo
namestie. Ndsledne bola v roku 2008 podpisand Zmluva o uzatvoreni buddcich zmldv pri spolupraci na

zabezpeceni zdruzenej Investicie.

V roku 2010 bola vypracovana technicko-ekonomické studia, ktord odporucila technické rieSenie v Useku
Chorvatske rameno - Janikov dvor, a to vyuzit rezervovany koridor pre kolajovl infrastruktdru s
rozchodom 1435 mm a napojit ho na existujicu a novovybudovanu (v rdmci stavby prepojenia koridorov)

kolajovu infrastrukturu.
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V roku 2010 bolo néasledne podpisane Spolo¢né stanovisko k vysledkom TES a daldiemu postupu v
priprave a realizacii zdruzenej Investicie. Zic¢astnené strany sa dohodli na rieSeni kolajovej trate na Gzemi
mestskej Casti xxxxx Petrzalka z hladiska vysSkového vedenia trasy a z hladiska prevadzkovania buducej
trate.

V rdmci tychto procesov, ktoré de facto prebiehali od roku 1972 do roku 2010 boli vybrané varianty,
ktoré boli posudené ako realizovatelné nielen z pohladu ich technickej realizovatelnosti a prinosu k
rieSeniu sucasnych aj buducich dopravnych problémov, ale aj pri reSpektovani zdkladnych principov
ochrany zivotného prostredia.

S vyuzitim zaverov uvedenych Stddii a analyz bola definovanad zakladnd vizia rieSenia problémov

verejnej dopravy v Bratislave a okoli:

e Zastavit pokles podielu verejnej dopravy na celkovom objeme dopravy v Bratislave
prostrednictvom vybudovania kvalitnej a konkurencieschopnej infrastruktiry verejnej dopravy

e Zaistit stlad s eurdpskou dopravnou politikou prostrednictvom preferovania takych rieseni v
doprave, ktoré prispeju k niz§im emisiam CO,

e Zaviest integrovany dopravny systém v Bratislave a okoli, ktory napomdze vytvoreniu jednotného
dopravného prostredia a zatraktivni verejnd dopravu v konkurencii s dopravou individualnou

e Obmedzit rast IAD spolu s uplatnenim novej parkovacej politiky v meste s cielom podpory HOD

e Vytvorit také podmienky, ktoré umoznia navySenie podielu kolajovej dopravy na delbe
prepravnej prace

* Mestskd a primestska doprava bude zaloZzena na preferovani zelezni¢nej dopravy, na ktord bude
na vhodnych miestach naviazana elektrickova, trolejbusova a autobusovd doprava (mestska aj
primestskd)

e Vyuzit infrastruktiru zZeleznice aj pre rieSenie vnUtromestskych prepravnych vztahov a v
kombinacii s vhodnou technoldgiou mestskej kolajovej dopravy vytvorit nosny systém verejnej
dopravy v Bratislave s vazbami na okolie

e Zaistit kapacitné kolajové prepojenie Petrzalky s centrom Bratislavy

e Prioritne vyriesit primestskd kolajovl dopravu z najviac zatazenych smerov (Malacky, Pezinok,
Senec a Dunajskd Streda), napokon aj v sucasnosti relativne menej vyuzité trate zo smeru Vieden
(cez Marchegg aj cez Kittsee, v budicnosti aj cez letisko vo Swechate) i trate z Madarska z Gyoru
a Rajky

e Na vhodnych relaciach preverit moznost vyuzitia tram-trainov

+ Prepojenie s letiskom Milana Rastislava Stefanika rieit pri su¢asnych objemoch dopravy
autobusovou dopravou; napojenie Zzelezni¢nou dopravou riesit v koordinacii s letiskom vo

Schwechate.

Nakol'ko vsetky tieto Stddie odporucali pre skvalitnenie infrastruktlry verejnej dopravy v Bratislave
vybudovanie podzemného spojenia medzi stanicami xxxxx Predmestie - xxxxx Filidlka a xxxxx Petrzalka;
tak takéto rieSenie je velmi ndkladné a bolo preto nevyhnutné detailne preverit jeho financni aj

ekonomicku navratnost, a to aj v porovnani s ostanymi variantmi rieSenia dopravy v Bratislave a jej okoli.
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Preto bola v rokoch 2010 - 2012 spracovana nova Studia uskutoénitel'nosti, ktora zhrnula
zavery a odporucania predchadzajucich studii a na zdklade podrobného dopravného
modelu, detailnej multikriteridlnej analyzy a spracovanej CBA pre celkom 8
(uskutocnitel'nych) variant rieSenia verejnej dopravy v Bratislave navrhla optimadlne
rieSenie, ktoré v sulade so vSetkymi poziadavkami na rieSenie dopravnej situdcie,
technickej realizovatel'nosti, reSpektovani poziadaviek na ochranu zivotného prostredia,
preukazalo aj ekonomicku a finanénu udrzatelnost.

Na zdklade tychto principov boli identifikované varianty rieSenia problémov s infrastruktirou verejnej
dopravy v Bratislave a okoli, ktoré su stru¢ne popisané v nasledujicej kapitole.

3.2 Varianty rieSenia
V rédmci tejto Stadie uskuto&nitelnosti bolo preverenych celkom 14 variantov riedenia infrastruktiry

verejnej dopravy na Uzemi mesta:

e 0-Nulovy s IDS

e 1A - Minimalny variant

e 1B - Minimalny variant rozsireny

e 2A - Elektrickovy variant prestupny

e 2B - Elektrickovy variant tram-train

e  3A - Povrchovy variant prestupny

» 3B - Povrchovy variant tram - train cez Spitalsku
e 3C - Povrchovy variant tram - train cez Karadzic¢ovu
e 4A - Zapusteny variant od JaroSovej

e 4B - Zapusteny variant od Predmestia

* 5A - Podzemny variant prestupny

e 5B - Podzemny variant Zelezni¢ny

e 5C - Podzemny variant tram-train

e 5D - Podzemny zelezni¢ny bez vetvy Janikov Dvor

VSetky tieto varianty boli posidené multikriteridlnou a SWOT analyzou (detaily s uvedené v kapitole 6 ),
z ktorych vyplynulo, Ze z dopravného a technického hladiska sU najvyhodnejSie na realizaciu
nasledujlice varianty, na ktoré napokon bol spracovany prevadzkovy a dopravny model a CBA:

e 2A - Elektrickovy variant prestupny

« 3B - Povrchovy variant cez Spitélsku
e 4B - Zapusteny variant od Predmestia
¢ 5A - Podzemny variant prestupny

e 5B - Podzemny variant Zzelezni¢ny

e 5C - Podzemny variant tram-train

e 5D - Podzemny Zelezni¢ny bez vetvy Janikov Dvor

U ostatnych variantov bolo zistené, metédou MKA, Ze sU menej vyhodné v porovnani s koncepcne
podobnymi variantmi. Nevyhodnost neodporucenych variantov je mozné doplnit aj o ich komplikovanu

realizovatelnost z nasledujicich dévodov:
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1B - Minimdlny variant rozSireny - tento variant vyZzaduje ndkladné zkapacitnenie Zelezni¢nych
stanic na Uzemi Bratislavy, ¢o okrem ekonomickych naraza aj na technické a ekologické limity

2B - Elektrickovy variant tram-train - nedostato¢nd kapacita tram-trainov pre zaistenie
pozadovanej kapacity zelezni¢nej premavky na Usekoch okolo Bratislavy

3A - Povrchovy variant prestupny - zasadny nesulad s platnym Gzemnym planom lokality v okoli
stanice xxxxx - Filidlka a hlukovymi limitmi (vid’ hlukovu studiu v Prilohe ¢. 3A) a s kapacitou
krizovatky Racianska x JaroSova (Priloha ¢. 3B)

3C - Povrchovy variant tram - train cez KaradziCovu - zasadny nesulad s platnym Gzemnym
planom lokality v okoli stanice xxxxx - Filidlka a hlukovymi limitmi (vid hlukovu Stadiu v Prilohe €.
3B), nedostato¢nd kapitola krizovatiek Karadzi¢ova x Mlynské Nivy, Karadzicova x Mytna aj
Racianska x JaroSova

4A - Zapusteny variant od JarosSovej - zachovanie Urovhového krizenia Zelezni¢nej trate s
JaroSovou ulicou, ktoré by vytvaralo technicky nerieSitelnd bariéru do budulcnosti s ohladom na

pldnované umiestnenie severnej tangenty v tejto lokalite.

Ako porovnavacie varianty pre CBA byli navrhnuté:

0 - Nulovy variant s IDS
1A - Minimalny variant

Tieto varianty boli predmetom dopravného modelovania. Po predbeznych vypoctoch bolo rozhodnuté, ze

nebudl nadalej modelované nasledujlice varianty z uvedenych dévodov: *

1A - Vysledky modelovania byli zhodné s nulovym variantom s IDS, preto nebol tento variant
dalej predmetom dopravného modelovania

5B - V dopravnom modeli bol navrhnuty a posUdeny koncept obsluhy Petrzalky tromi
autobusovymi trasami a dvomi Zelezni¢nymi. V tomto kontexte nie je vhodné prevadzkovat
zelezni¢né spoje v dlhych intervaloch (15 min.), ktoré nemo6zu atraktivitou konkurovat autobusom
a ich kapacita je nevyuzitd. Prevddzka tram-trainov po Zelezni¢nej trati naopak neumoznuje
poskytnut dostatoc¢nl kapacitu v Spickovej hodine (max kapacita 1500 miest/hod. nezodpoveda

dopytu).

Predmetom dopravného modelovania sa stali napokon nasledujlce varianty:

Pocas

0 - Nulovy variant s IDS

2A - Elektrickovy variant prestupny
3B - Povrchovy variant cez Spitélsku
4B - Zapusteny variant od Predmestia
5A - Podzemny variant prestupny

5C - Podzemny variant tram-train

5D - Podzemny zelezni¢ny bez vetvy Janikov Dvor

dopravného modelovania boli prevadzkové schémy rozsah investicii jednotlivych variantov este

modifikované podla podrobnych vystupov dopravného modelu. Takym spésobom boli zadefinované

varianty pre CBA, pre ktoré boli vypocitané kompletné vystupy z dopravného modelu.
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Pre CBA v Stadii uskuto&nitelnosti (pre prehladnost st po¢as modelovania upravené varianty v texte tejto
Studie ozna¢ené pismenom ,x", popripade aj ,,0", ked bol rozsah investicii redukovany).

e 2Ax - Elektrickovy variant prestupny redukovany
e 3x - Povrchovy variant

e 4x - Zapusteny variant

¢ 5Ax - Podzemny variant prestupny

¢ 5Cx - Podzemny variant tram-train

¢ 5Dx - Podzemny zelezni¢ny bez vetvy Janikov Dvor

Porovnéavaci nulovy variant pre CBA v Studii uskutoénitelnosti

e 0Oxo - Nulovy variant s IDS
Pre samostatné CBA boli vyvinuté dva dalSie varianty, ktoré boli tiez modelované. Vysledky sU popisanej v

osobitnych spravach o CBA investi¢nych akcii Petrzalka a Filidlka:
¢ 2Ax - Elektri¢ckovy variant prestupny redukovany (porovnavaci variant je 0xo)

¢ 5Ax - Podzemny variant prestupny (porovndavaci variant je 2Ax)

Detailny popis vyberu a posudzovania jednotlivych variantov je uvedeny v kapitole_6 tejto Studie a v

Prilohe €. 4.

3.3 Hodnotenie vplyvov na Zivotné prostredie
Hodnotenie vplyvov projektu bolo jednym zo zakladnych krokov, ktoré boli realizované pocas pripravnej

fazy celého projektu.

Pri posudzovani sa vychadzalo predovsetkym zo zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny,
zékona ¢.355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a dalSich zlozkovych zakonov

(napr. zakon o pbédach, o vodach, o ovzdusi atd’).

Sthrnne sa d& povedat, Ze vSetky posudzované sucasti projektu maja vplyv na verejné zdravie, tzn. na

akustické pomery v dotknutom Uzemi, kvalitu ovzdusia a na vodné pomery.

Dominantnym zdrojom hluku, prip. infrazvuku z navrhovanej c¢innosti bude hluk vznikajici odvalovanim
kovového kolesa po kovovej kolajnici. Akustické pomery v okoli trate bude ovplyviovat pocet, druh a
dizka vlakovych alebo elektritkovych suprav, ich rychlost, technické riesenie trate a jej technologické
vybavenie. Tieto parametre musia byt zndme v dobe spracovavania hlukovej Studie, ktord pre
minimalizaciu hlukovej zataze odporaca technicko-organizacné opatrenia ako napr.: instalovanie
protihlukovych stien, ich rozmiestnenie, dizku a pouzity material, pouZitie tichdich diskovych brzd na
voznoch, dobry technicky stav vozriov, protihlukové |6Zka kolajiska (Strk, trdva) a pruzne upevnena
bezstykova kolaj, inStalaciu ,bokovnic" na kolajnice (Qumové dosky prichytené medzi podvalmi pruznymi
Gchytmi), vysadbu zelene pozdiZ trate, vymenu okien v dotknutych obytnych objektoch a v pripade

nutnosti zniZzenie rychlosti vlakovych slUprav prechadzajlcich obytnou zastavbou.

Nepriaznivé vplyvy na ovzdusie budl vznikat najma pocas vystavby jednotlivych casti projektu. Pre

obmedzenie prasnosti zo staveniska sa odporica udrziavat prijazdové komunikdcie v ¢istom stave
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kropenim pocas sucha, pripadne naopak, odstranovanim nanosov blata pocas dazdivych dni a zakryt
skladované alebo prevézané sypké materidly na stavenisku plachtou.

PoCas vystavby a prevadzky navrhovanej cinnosti sa musia vykonat vSetky opatrenia tak, aby
nedochdadzalo k ovplyvneniu povrchovej a podzemnej vody, napr. z odkvapov pohonnych hmoét a olejov zo
stavebnych mechanizmov. Potencidlnym rizikom mézu byt aj vody zo splachu kontaminované latkami
vyplavenymi zo stavebnych dvorov. Tie Gseky zamerov, ktoré budul realizované v podzemnych tuneloch
ovplyvnia obeh, a tym aj rezim hladiny podzemnej vody v okoli trasy, najma v Usekoch budovanych kolmo
na smer pohybu podzemnych véd. Podzemné vody budl obtekat tunelovd konstrukciu a v doésledku
vzniknutej hydraulickej bariéry d6jde k znizeniu rychlosti pridenia a lokdlne pravdepodobne aj k vzostupu

hladiny podzemnej vody.

Pre minimalizaciu tychto vplyvov sa musia dodrzovat ustanovenia platnej legislativy o ochrane véd. Okrem
toho sa navrhuje vykonat hydrodynamicky a hydrogeologicky prieskum pre stavby prechadzajice cez
vodné toky a overit rizikd kontaminacie podzemnych véd, v dobe vystavby robit monitoring
hydrogeologickych pomerov, matematickym hydraulickym modelovanim preukazat alebo vylucit
ovplyvnenie hladinového rezimu, resp. overit velkost vplyvu v hodnotenej lokalite a monitorovat vplyvy na
rezim a kvalitu povrchovych a podzemnych vod, vztlaky podzemnych véd pod dnom jamy a ustalenie po

uvedeni zamerov do prevadzky.

Nie vSetky vplyvy navrhovanej c¢innosti sU vSak negativne. Najvacsim prinosom navrhovanej Cinnosti je
oCakdvané zvysenie vyuzivania hromadnej dopravy na uUkor individualnej automobilovej dopravy a v
dosledku toho znizenie pocltu dopravnych nehéd. Nahradzovanie automobilovej dopravy kolajovou
prispeje aj k znizovaniu $kodlivych emisii z dopravy. Dal3im prinosom je elektrifikicia Zelezni¢nych trati,

€o znizi mnozstvo latok emitovanych do ovzdusSia z prevadzky dieselovych motorov lokomotiv.

Detailné informacie o vplyve projektu na zivotné prostredie su uvedené v Prilohe €. 1.

3.4 Financné a socidlno-ekonomické vyhodnotenie projektu

Analyza nakladov a vynosov jednotlivych variantov projektu bola spracovand v sulade s platnymi
metodickymi dokumentmi, predovSetkym s Priruckou na vypracovanie analyzy nakladov a vynosov pre
investicné projekty a s Pracovnym dokumentom ¢. 4 - Prirucka metodolégie na vypracovanie analyzy
nakladov a vynosov. Oba dokumenty boli vydané Eurdpskou komisiou a suU platné pre projekty

pripravované a spolufinancované v ramci Opera¢ného programu doprava 2007 - 2013.

Vykonali sme finan¢nd analyzu s pouzitim nasledujtcich predpokladov:

« Referencné obdobie je 30 rokov, vratane fazy vystavby;

¢ Financ¢na analyza je zostavena z hladiska investora, ekonomicka analyza je zostavena z pohladu

celej spolo¢nosti;
¢ Jedna sa o projekt generujdci prijmy;

¢ Analyza je vykonana v stalych cendch vykazovanych ku koncu roka 2012. Podobne, vSetky

financ¢né toky vo finan¢nom vyhodnoteni su diskontované ku koncu roka 2012;
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« V pripadoch, kedy boli historické data pouzité vo vypoctoch a uvadzané v predchadzajicej mene

Finan¢na analyza bola zamerana najma na:

Tabulka 3-2: Vysledky finan¢nej analyzy

Slovenska koruna (SKK), tieto boli prepocitané na EURO (EUR) s pouzitim konverzného kurzu

30,1260 SKK/EUR.

hodnotenie financnej ziskovosti Investicie,

overenie trvalej financnej udrzatelnosti projektu.

2A - -299 834 300 -4 057 086
3B - -432 303 969 -4 090 727
4B - -607 493 392 -5 862 386
5A - -750 544 983 -19 504 459
5C - -1 355118 527 -20 333 068
5D - -1 323 456 345 -20 308 958

Na zdklade vysledkov finan¢nej analyzy mozno konstatovat, ze projekt bude dosahovat pocas celého
obdobia prevadzky zaporné cisté prijmy, kedze prevadzkové vynosy a Uspory prevadzkovych ndakladov su
mensie ako dodato¢né prevadzkové ndaklady projektu. Tento stav je dany predovsetkym prevadzkou
infrastruktlry len pre potreby osobnej Zelezni¢nej dopravy a pldnovanym znizenim sadzieb za dopravnu
cestu. Z dévodu negativnych cistych prijmov nebola do finan¢nej analyzy zahrnutd zostatkova hodnota,

nakolko cisté prijmy po ukonceni referencnej periédy budd rovnako zaporné.

Zaporné cisté prijmy projektu maju dolezité implikacie na vypocet medzery vo financovani, ale aj na trvalu

finan¢nu udrzatelnost projektu.

KedZe projekt si svojou prevadzkou nezarobi ani na pokrytie vSetkych prevaddzkovych nakladov, nepokryje
Ziadnu cast investi¢nych néakladov. V dbsledku toho nemoze projekt dosiahnut pozitivnu finan¢nd vynosnost.
Finan¢na Cistd sUcasnd hodnota projektu (FNPV/C) je hlboko zdpornd. Vid Tabulka 3-2 (pri pouzitej
diskontnej miere 5 %), finan¢nd mieru vynosnosti Investicie (FRR/C) nie je mozné urcit v dosledku len

zapornych finan¢nych tokov pocas celej referencnej periédy.
Zaporné Cisté prijmy projektu spbésobujlu, Ze medzera vo financovani predstavuje 100 % investi¢nych

nakladov.

Zo zéapornych cistych prijmov zarovef vyplyva, ze samotny projekt nie je finan¢ne udrzatelny a bude
potrebné zabezpetit dodato¢né finanéné zdroje na jeho prevadzku. Preto je potrebné, aby sa investor (ZSR)
pripadne jeho zriadovatel (MDVRR SR) zaviazali k finan¢nému krytiu nielen investi¢nej, ale aj prevadzkovej
fazy projektu.

Ekonomicka analyza je zamerana na zhodnotenie projektu z hladiska jeho prispievania k ekonomickému
blahu celej spolo¢nosti v rdmci daného regiénu alebo krajiny. Preto bolo potrebné
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rozsirit toky financnej analyzy o financné néklady a vynosy inych Ucastnikov, ako je vlastnik infrastruktury
(napriklad Uspory prevadzkovych nakladov vozidiel) a ndklady a vynosy z vplyvov, pre ktoré neexistuje trh,
a teda ani trhové financné ocenenie (napriklad Uspory casu, efekty na zivotné prostredie). Preto boli do

ekonomickej analyzy zahrnuté a ocenené aj tieto toky:

* Investi¢né ndklady (z financnej analyzy)

e Zmeny prevadzkovych nakladov infrastruktiry (z finan¢nej analyzy)

+ Uspora cestovného ¢asu

» Uspora zo znizenia relativnej nehodovosti

e Znizenie hladiny hluku, znecistenia ovzdusSia a emisii sklenikovych plynov (externality)
e Zmeny prevadzkovych nakladov vozidiel (v modeli)

* Vyvolané naklady na obmenu vozového parku.

TaktieZ bolo potrebné urobit fiskdlne Upravy tokov vo financnej analyze, aby sme odstranili transfery
(vynosy z pristupu k dopravnej ceste) a skreslenie v cenach vyrobnych zdrojov v doésledku uplatnenia danfi a
inych fiskdlnych komponentov.

Sociadlno-ekonomické prinosy su vysledkom vyrazného zvySenia atraktivity verejnej osobnej dopravy v
investicnom variante oproti nultému variantu, v dosledku ¢oho projekt umozni zvratit narastajlci podiel
individuadlne automobilovej dopravy na celkovej delbe prepravnej prace a nepretrzité zhorSovanie

prepravnych moznosti, ktoré mozno ocakavat v nultom variante.

Niektoré varianty potom dosahujui vyraznl pozitivnu socidlno-ekonomickd vynosnost vyjadrenu

nasledujucimi hodnotami kl'd¢ovych ukazovatelov:

Tabulka 3-3: Vysledky ekonomickej analyzy

2A 8,14% 100 647 777 1,31
3B 8,47% 151 789 896 1,33
4B 9,25% 218 543 636 1,38
5A 4,86% -54 716 089 0,92
5C 2,15% -414 659 974 0,66
5D 2,97% -307 351 316 0,74

Z pohladu ekonomickej efektivnosti sa da odporucit variant 2Ax, 3x a 4x.

3.5 Vysledky analyzy citlivosti a analyzy rizik

Cielom analyzy citlivosti bolo zhodnotit ako sa menia ukazovatele financnej a socidlno-ekonomickej
vynosnosti pre rozne alternativy zmien kl'i¢ovych premennych a tiez overit stabilitu dosiahnutych vysledkov
a identifikovat najrizikovejsie Casti projektu v pripade zmeny podstatnych faktorov projektu. Testovali sme
sériu vstupnych premennych a vplyv ich zmeny na ukazovatele financnej a ekonomickej ziskovosti projektu
(ERR, ENPV).

Kritickymi premennymi sme definovali tie, u ktorych 1% zmena v premennej spésobila zmenu viac ako 1% v

hodnotach IRR alebo NPV v porovnani s pévodnou hodnotou (tzn. Ze elasticita je vyssia ako
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1). Na zaklade rozsiahleho testovania a takto definovanych kritérii boli identifikované dve kritické premenné,

a to investi¢né ndklady a zmena Uspory Casu (takisto aj zmena hodnoty casu).

Tabulka 3-4: Elasticita vybranych premennych

Investicné naklady 1,1 1,3 1,2 1,4 2,8 2,1
Prevadzkové naklady infrastruktiry 0,0 0,0 0,0 0,1 0,3 0.2
Zmena hodnoty casu 1,1 1,1 1,3 1,3 2,7 2,3
Prevadzkové naklady vozidiel 0,0 0.0 0.1 0.1 0.0 0.0
Zmena cien vozového parku 0.3 0,4 0,3 0,4 0,9 0,7

V analyze citlivosti sa bude aj nadalej pokracovat s testovanim variantov 2A, 3B, 4B a 5A v premennych,

ktoré su vyssie ako 1, tzn. 8 testov.
Vysledky kvantitativnej analyzy si uvedené v nasledujlcej tabulke:

Tabulka 3-5: Statistické ukazovatele spravania investi¢nych nakladov

Priemer 8,19% 8,56% 9,30% 4,90%
Modus 8.24% 8,55% 9,23% 4,78%
Minimum 7,11% 7,29% 8,05% 4,10%
Maximum 9,30% 9,86% 10,61% 5.72%
Smerodajna odchylka 0,66% 0,78% 0,77% 0,49%

Z vysledkov rizikovej analyzy, vyjadrenych grafmi a tabulkami, je zrejmé, Ze preverované varianty dosahuju
vysledky pravdepodobne rovnaké, ako boli povodne projektované. Je to spOsobené predovsetkym
odhadovanym rozptylom investi¢nych nakladov. Pravdepodobné ERR je vsak stdle pri variantoch 2Ax, 3x a
4x nad hranicou efektivity tiez preto, ze pokles projektovanych vysledkov pri simulacii nie je vyznamny z

dovodu istoty niektorych dat.

Na zaklade vysledkov rizikovej analyzy je teda mozné predpokladat, ze pravdepodobné vysledky budu
rovnaké alebo mierne nizsie, ako zakladné vypocitané a z hladiska oc¢akdvanych moznych rizik sU varianty

2Ax, 3x a 4x pomerne stabilné. Aj pesimisticky scenar ukazuje ekonomicku efektivitu tychto variantov.

3.6 Hlavné zavery Stiudie uskutoénitel'nosti

T4to Studia mala za ciel zhrnGt vysledky a odporicania doposial urobenych 3stadii a analyz, ktoré sa
venovali problematike rieSenia neuspokojivej situdcie vo verejnej doprave v Bratislave a jej okoli a
aktualizovat ich v sullade s najnoviimi informéaciami. Studia bola spracovand s vyuzitim materidlov

uvedenych v kapitole_1.7. Naklady na realizaciu jednotlivych Casti projektu vychadzaju z konzultacii zo

Specializovanymi projektantskymi spolo¢nostami alebo z vypracovanej projektovej dokumentacie. Skuto¢né

naklady budl zndme az po realizéacii verejnych obstaravani.
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Vystupy z tejto Studie preukézali, ze pre skvalitnenie a zatraktivnenie verejnej dopravy v Bratislave s
nevyhnutné pomerne vyrazné investicie do infrastruktiry kolajovej dopravy a do zavedenia integrovaného
dopravného systému. Na zdklade posudenia navrhnutych opatreni a s vyuzitim ddajov znamych v dobe
spracovania Stddie uskutocnitelnosti jej spracovatelsky tim formuloval odportcania pre realizéciu

jednotlivych stavieb projektu.

3.6.1 Odporucané investicie
U nasledujucich stavieb boli preukdzané nielen prinosy pre rieSenie problémov verejnej dopravy v
Bratislave a okoli, ale aj ich uskutocnitelnost z pohladu technického, ochrany Zivotného prostredia a

ekonomickej ndvratnosti:

e Zavedenie integrovaného dopravného systému v Bratislave a Bratislavskom samospravnom kraji
a realizacia slvisiacich nadvazujucich investicif
o Vystavba 7 terminalov integrovanej osobnej prepravy na zelezni¢nych tratiach na Uzemi
Bratislavy (Devinska Nova ves - zastavka, Lamadlska brana, Patronka, Mladd Garda,
Vrakuna, Ruzinov, Trnavka)
o Vystavba 3 termindlov integrovanej osobnej prepravy v regiéne - Malacky, Pezinok, Senec
o Vystavba 5 parkovisk P & R (Lamadska brdna, Nové KoSariskd, Zohor, Pezinok, lvanka pri
Dunaji)
e Rekonstrukcia elektrickovych trati, ktoré su v zlom technickom stave
o Elektrickova trat v Dlbravke o
Elektrickova trat na Hlavnu stanicu
« Predizenie elektri¢kovych tratf
o Vajnory o
Ruzinov o
Bory
» Vystavba elektri¢kovej trate v Useku Safarikovo ndmestie - Bosakova - Janikov Dvor zahrfiujlca
okrem iného aj:
o Rekonstrukciu Starého mosta
o Vybudovanie elektri¢ckového depa Janikov Dvor

o Nakup novych elektriciek pre zaistenie premavky na novom Useku.

3.6.2 Neodporucané investicie

U nasledujlcich stavieb nebola splnena jedna (alebo viacej) poziadavka nevyhnutna pre odporucanie. V
pripade poziadaviek z kategérie technickych alebo ochrany zivotného prostredia nie je redlne ocakavat, ze
by mohlo déjst v strednodobom horizonte k vyraznym zmenam, ktoré by mohli negativne stanovisko

zmenit.

Naopak u projektov, kde nebola splnend podmienka na ekonomicku efektivitu, nie je mozné vylucit, ze v
buddcnosti by mohlo déjst k zmene vstupnych parametrov, ktoré by mohli znamenat zmenu v zaveroch
ekonomického posudenia. Preto v pripade tejto skupiny uvaddzame klicové determinanty potencidlneho

pokracovania projektovej pripravy.

Projekty neodporucané z dopravnych, technickych a/alebo environmentalnych dévodov

* Povrchové vedenie Zelezni¢nej trate Predmestie - Filidlka, a to z nasledujucich dévodov:
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0 Zasadny nesulad s Gzemnym planom tejto lokality
o Zlozité krizenie s cestnymi komunikdciami (mimourovhové krizenie je technicky velmi
komplikované)
o Vycerpanie kapacit krizovatiek pri Uroviiovom krizeni o Prekrocenie hlukovych limitov v
Useku Predmestie - Filidlka o NemoZnost pripadného budiceho prediZenia Zelezni¢nej trate
smerom na juh
e Povrchové prepojenie elektrickovej trate z TIOP Filidlka do Kriznej ulice, a to predovsetkym z
nasledujuceho dévodu:
o Prekrocenie kapacity krizovatky s ulicou Karadzi¢ova
«  Podpovrchové (hibeny tunel) vedenie elektri¢kovej (alebo Zelezni¢nej) trate v Useku Filidlka -
Safarikovo ndmestie, a to z nasledujicich dévodov:
o Uzdvierka dolezitych komunikacii (Karadzi¢ova, Dostojevského rad) a pravdepodobny
dopravny kolaps v celej Bratislave pocas vystavby o Technicky vel'mi zloZito realizovatelné
prelozky inzinierskych sieti v tejto lokalite a nasledné vysoké naklady na ich premavku o
Technicky zloZito riesitelné napojenie podpovrchovej trate na Stary most o Problémy s

hladinou hluku u pozemného vedenia trate v Useku Dostojevského rad - Stary most.

Pokial vsak detailné analyzy ukdzu moznost vyrieSenia uvedenych technickych a
environmentalnych problémov, je mozné tento variant v budlcnosti odporacat, nakolko prindsa

prinosy k rieSeniu situacie v doprave v Bratislave a okoli.

Projekty neodporiucané z ekonomickych a technickych dévodov

e Vystavba novej podzemnej Zelezni¢nej trate Predmestie - Filidlka
¢ Vedenie Zelezni¢nej trate Filidlka - Petrzalka v hibokom tuneli pod Dunajom.

Technické dévody
Projekt prepojenia stanic Predmestie - Filidlka v az 16 m hlbokom Zzelezni¢nom tuneli bol dlhodobo

koncipovany ako prepojenie medzindrodnych koridorov TEN-T a z tohto doévodu je stanica Filidlka
navrhnutd v podobe vhodnej pre medzinarodnd dopravu. Nakolko je v strednodobom horizonte nerealne
ratat s trasovanim siete TEN-T cez centrum Bratislavy (s odkazom na prebiehajlce jednanie o revizii siete
TEN-T), nie je Ucelné postavit stanicu Filidlka v podobe, v akej je navrhnutd - teda pre obsluhu (aj)
medzinarodnych vlakov.

V obdobi do cca roku 2030 nie je mozné predpokladat, Ze stanica Filidlka bude vyuzivana inak ako stanica
pre primestskd dopravu - jej technické riesenie by teda malo zodpovedat jej vyuzivaniu. Z tohto pohladu
je vyhodnejsie pripravit projekt technického riesenia stanice Filidlka ako stanice cCisto pre primestsku
dopravu - teda hlavova stanica s kratsimi néstupiskami umiestnenymi v mensej hibke pod povrchom a
blizSie k nadvazujucim elektrickovym zastdvkam ako je stcasné rieSenie reSpektujlice potreby a Specifika

dialkovej zelezni¢nej dopravy.

Takéto technické rieSenie vSak musi umoznovat pripadné budlce pokracovanie podzemnej Zelezni¢nej
trate smerom na juh - nie je Ucelné zvolit rieSenie dead-end, nakolko sa v buddcnosti mézu zmenit aj
demografické podmienky, ktoré by oddévodnili dalSie pokracovanie podzemnej Zelezni¢nej trate smerom
na Petrzalku.
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Vybudovanie stanice Filidlka, ako stanice Cisto pre primestskd dopravu (ale v takej podobe, ktora umozni
pripadné pokracovanie stavby smerom na juh v budulcnosti), prinesie nielen znizenie investicnych a
prevadzkovych ndakladov, ale bude mat aj vysSie prinosy pre rieSenie problémov vo verejnej regionalnej
dopravy v Bratislave a okoli. Nastupiskd ,primestskej varianty Filidlky" by boli blizSie k zastdvkam verejnej

dopravy, ¢o by znamenalo aj jej vyssSie vyuzivanie cestujicimi, a teda aj jej vysSiu ekonomickd navratnost.

Ekonomické dévody
U oboch projektov, ako boli navrhnuté z technického pohladu a z ¢oho vyplynula aj ich investi¢na

naro¢nost, nebola nesporne preukdzand ich ekonomickd efektivnost, a to predovsetkym z dévodu
vysokych investi¢cnych ndkladov. Pokial by dalSie stupne projektovej dokumentacie alebo aj vysledok
verejného obstaravania dospeli k znizeniu investi¢cnych nakladov, odpord¢ame ich detailné posudenie v
rdmci Analyzy ndkladov a prinosov, a to aj z pohladu analyzy citlivosti a rizik (predovsetkym reakcie na
zmenu ceny spbsobené geologickymi problémami, nepresne zakreslenymi inZinierskymi sietami alebo

c¢asovymi problémami).

Dalé/ z moZnych variantov, ako prispiet k zlep$eniu ekonomickych ukazovatelov u Useku Filidlka -
Petrzalka, je vedenie zelezniCnej trate v plytkom (cca 20 m pod povrchom) tuneli zo stanice Filidlka do
priestoru Safarikovho ndmestia a prekrodenie Dunaja po Starom moste. V pripade variantu je vsak
nevyhnutné detailne posudit vplyv na Zivotné prostredie (predovsetkym hluk pri pozemnej Casti vedenia
trate v priestore pri Safarikovom ndmesti a aj moZné prevadzkové koncepty, nakolko nie je mozna
sUbezna premavka vlakov a elektri¢iek (namiesto nich by z Petrzalky museli premavat iba tram-trainy) cez

Stary most.
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4 Vstupné podklady, analyza prostredia

4.1 Strucna charakteristika rieSeného tizemia
4.1.2 xxxxx a Bratislavsky samospravny kraj

Bratislavsky samospravny kraj (BSK) sa nachddza na juhozdpadnom Slovensku na Podunajskej a
Zahorskej nizine, ktoré od seba oddeluju Malé Karpaty. Juhom kraja pretekd najvacsia slovenska rieka
Dunaj, ktord tvori spolu s Malym Karpatmi prirodnd bariéru. Tieto prirodné bariéry ovplyvnuja
usporiadanie dopravného systému a maju za nasledok narocnejsie zabezpeclenie kvalitnej dopravnej
obsluznosti kraja.

Rozlohou je BSK najmensim krajom na Slovensku, ale hustotu obyvatel'stva mé spomedzi vSetkych krajov

najvyssiu. Hranic¢i s Rakliskom a Madarskom a s Trnavskym krajom. BSK zabera Gzemie 2053 km2 .

UzemnU a sidelnd StruktGru BSK tvori 73 obci, 6 miest (Malacky, Stupava, Sviaty Jur, Pezinok, Modra,
Senec) a hlavné mesto SR (xxxxx). Hreben Malych Karpat rozdeluje BSK na dve geografické oblasti:

e severna: okres Malacky (26 obci),
e vychodné: okresy Pezinok (17 obci) a Senec (30 obci). (Bratislavska integrovana doprava, s.r.o.,
2007).
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Obrazok 4-1: Administrativne ¢lenenie BSK

Okresy

\ XXXXX 1
XXXXX
XXXXX ]
XXXXX 1V
XXXXX V
Malacky
Pezinok

L] Senec

BSK md v stcasnosti 616 578 obyvatelov. Na celkovom pocte obyvatelov SR sa Bratislavsky kraj

podiela 11,4 %. Vyvoj obyvatelstva v Bratislavskom kraji, rovnako ako na celom Uzemi SR v rokoch 1996-
2005, potvrdil tendencie spomalovania reprodukcie obyvatelstva.

Tabul'ka 4-1: Pocet obyvatelov Bratislavského samospravneho kraja

Okres xxxxx | 42241 | 41581 | 41255| 41032 0 0 0 0
Okres xxxxx Il 108 647 [109 648 (110729 (111 837 0 0 0 0
Okres xxxxx I 61728 | 61823 | 62145| 62673 0 0 0 0
Okres xxxxx IV 93672 | 94417 | 94701 | 95491 0 0 0 0
Okres xxxxx V 119171 118622 118097 117758 0 0 0 0
Okres xxxxx Spolu 425 459 426 091 426 927 428 791 o o o o
Okres Malacky 56280 | 26378 | 26632 | 26877 | 40073 40495 40874 41441
Okres Pezinok 34874 | 35049 | 35432 35739 | 21065 21469 21732 5,16
Okres Senec 15357 | 15542 | 15750 | 16019 | 40591 41729 43503 45495
BSK mesta a obce 603 699 606 753 610 850 616 578

Spolu

Zdroj: Statisticky urad
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Z tejto tabulky je vidiet, ze v okresoch xxxxx Il, IV a V, ktoré sa skladaju z mestskych casti Vrakuna,
Ruzinov, Podunajské Biskupice, Zahorska Ves, Lamac, Devin, Karlova Ves, Dubravka, Devinska Nova Ves,
Rusovce, Petrzalka, Jarovce a Cunovo, v roku 2008 byvalo 64,07 % obyvatelov BSK. Vetky tieto mestské
Casti sa nachadzaju na okrajoch Bratislavy, ktoré sa vyuzivaju hlavne na byvanie. Kazda z tychto okrajovych
Casti pozaduje vysokokvalitnd HOD, ktord by zabezpecila kvalitné spojenie s centrom mesta a s prilahlym
regiénom.

Tabulka 4-2: Zakladné ukazovatele Bratislavského samospravneho kraja

#

XXXXX | 10 4688 1
xxxxx I 92 1169 3
xxxxx Il 75 822 3
xxxxx IV 97 962 6
XXXXX V 94 1290 4
Malacky 949 68 26
Pezinok 375 144 17
'Senec 361 144 30
BSK 2 053 292 73
SR 49 035 110 2 883

Zdroj: BID, a.s.

V BSK sa vytvori az 24 % celkového hrubého doméceho produktu Slovenskej republiky, pricom HDP
Bratislavského samospravneho kraja zodpoveda priblizne 95 % priemeru HDP dosahovaného 25 ¢lenskymi
krajinami EU.

Dominujicim a urcujucim mestom celého Bratislavského kraja je hlavné mesto SR, ktoré je aj centrom
hospodarskeho, ekonomického, kultdrneho, spolo¢enského, vzdeldvacieho a politického Zivota. Tieto funkcie

vyvoldvaju premiestfiovanie obyvatelstva zo vSetkych oblasti a regiénov Slovenska, ako aj zo zahranicia.

Obyvatel'stvo v Bratislave sa povaZzuje za vyrazne ekonomicky aktivne. Stupen ekonomickej aktivity je oproti
ostatnym oblastiam Slovenska podstatne vysSsSi. xxxxx ma oproti ostatnym mestdm SR vyssi stupen

hospodarskeho rozvoja, ktory je spésobeny hlavne:

e vysokym poctom produktivneho obyvatelstva (vratane prechodne byvajlcich),
« koncentraciou pracovnych prilezitosti,

e vyssim podielom pracujuceho obyvatelstva v poproduktivnom veku.

Tabulka 4-3: Ekonomicky aktivne obyvatelstvo v Bratislave

L TN

XXXXX | 5001 23210 9,74 11 273 4,73 11 937 5,01
2004 23 852 9,74 11 807 4,82 12 045 4,92

XXXXX 1 001 57 623 24,19 27896 11,71 29727 12,48
2004 59 217 24,19 29 219 11,94 29 995 12,25

xxxxx 2001 32330 13,57 15 902 6.68 16 428 6,90
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T L T

2004 33 224 13,57 16 655 6,80 16 576 6,77
Xxxxx IV 2001 51778 21,74 25242 10,60 26 536 11,14
2004 53 210 21,74 26 438 10,80 26 775 10,94
Xxxxxx V 2001 73 258 30,75 35443 14,88 37 815 15,88
2004 75 285 30,76 37123 15,17 38 155 15,59
Spolu 2001 238 199 55,58 115 756 48,60 122 443 51,40
2004 244 788 57,58 121 242 49,53 123 546 50,47

Zdroj: Statisticky Grad —

* Percento z celkového poctu obyvatelov v Bratislave

Existujuca Struktira ekonomickych aktivit v Bratislave je vysledkom dlhodobého vyvoja v rozmiestfiovani
jednotiek vyrobnych i nevyrobnych cinnosti. Vyhodnd geografickd poloha, prirodné podmienky a zdroje
pracovnych sil umoznili zaloZzenie r6znych vyrobnych i nevyrobnych Cinnosti, ¢o sa odrazilo na pozitivnom
vyvoji zamestnanosti. Zamestnanost obyvatelov Bratislavy dynamicky rastla nepretrzite od polovice
minulého storocia a bola Uzko spojend s rastom obyvatelstva. Rast zamestnanosti v meste bol trojndsobne

intenzivnejsi ako rast zamestnanosti na Slovensku.

Odvetvova struktira predstavuje zdkladny pohlad na hospodarsku Struktdru mesta. Ta je v Bratislave
charakterizovand znacne polyfunkénou Struktdrou so zastupenim takmer vSetkych vyrobnych a nevyrobnych
odvetvi hospodérstva sStatu. V odvetvovej Struktire v sdcasnosti prevlddaju obchodné cinnosti,
nehnutelnosti a prendjom s 18,6 % podielom, druhym odvetvim je obchod s 18,5 % podielom, tretim je
priemysel s 15,0 % podielom. Dalej nasleduje odvetvie dopravy, post a telekomunikacii s 9,5 %, piata
verejna sprava ma 7,0 % podiel a Skolstvo na Siestom mieste mé 6,5 % podiel. V jednotlivych

narodohospodarskych sektoroch zaradujeme odvetvia takto:

e primarny sektor - polnohospodarstvo a lesnictvo,
e sekundéarny sektor - priemysel a stavebnictvo,

e tercidrny sektor - ostatné odvetvia.

Tabul'ka 4-4: Pocet pracovnikov NH sektoroch r. 2005 v Bratislave

I. primarny 1398 409 0,5 0,3
Il. sekundarny 62 630 15 860 20,4 14,7
Ill. tercidrny 242 301 111297 79,1 57,0
Spolu 306 329 127 566 100,0 72,0

Zdroj: Zamestnanost v SR, krajoch a okresoch, SU SR

Sektorova Struktira poukazuje na vyuzitie pracovnych zdrojov mesta z hladiska ¢lenenia podla efektivnosti
skladby hospodarstva. Skladba pracovnych prilezitosti v meste xxxxx zodpoveda jej velkomestskému
charakteru, nakolko mé nizke zastUpenie primarneho sektoru (0,5 %), v sekundarnom sektore pracuje 20,4
% pracovnikov a v tercidarnom sektore, ktory zahfna ostatné odvetvia, sa sustreduje az 79,1 % pracovnikov.

Intenzita zamestnanosti, ktord uddva ukazovatel
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pocet pracovnikov na 100 obyvatelov, bola v roku 2005 v Bratislave 72,0, ¢o je velmi priaznivé. Priemerna
intenzita zamestnanosti za Slovensku republiku bola v roku 2005 az 36,2 prac. prilezitosti/100 obyvatelov.

(Dopravoprojekt, DI koridor, Aurex, IR Data, 2008).

Progndza vyvoja obyvatelstva v Bratislave sa odvija od sic¢asného specifického charakteru demografického
vyvoja, ktory je dany predovSetkym doterajSim a predpokladanym vyvojom koeficientov po6rodnosti a
Umrtnosti. Taktiez sa odvija od migracie obyvatelstva do mesta, a to od moznosti pristahovania a
vystahovania sa z mesta a od ekonomickych a socidlnych podmienok v meste. (Oficidlne strénky Hlavného
mesta SR, 2007).

Tabulka 4-5: Prognéza vyvoja obyvatelstva v Bratislave v roku 2030

XXXXX 60300 125800 82 900 123 100 158 100 550 200 220 000-270 000 770 000 - 820 000

Zdroj: UPN Bratislavy ~
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Schéma 4-1: Hustota pracovnych prilezitosti v Bratislave a okoli

Zdroj: Dopravny model
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Progndza vyvoja obyvatelov je odvodena od disponibility rieSeného Uzemia, predpokladaného UGzemného
rozvoja, mozného potencialu zastavania Uzemia, schvalenych a navrhovanych smerov dalSieho investi¢ného
rozvoja Uzemia. NajdolezitejSim fenoménom, ktory bude ovplyvnovat vyvoj v Bratislave je, Zze obyvatelstvo
mesta zacina starnut. V priebehu 30 rokov prejde do dochodkového veku cca 200 000 obyvatelov v
produktivnom veku. Oproti tomu do produktivneho veku vstulpi pri optimdlnych podmienkach len cca 90 000

obyvatelov z predproduktivneho veku. Tieto tendencie boli premietnuté do prognézy vyvoja do roku 2030.

Pritomnost obyvatelstva trvalo nebyvajiceho v meste spdsobuje, Zze na Uzemi mesta sa nachadza podstatne
viac obyvatelstva, ktoré zatazuje vSetky funkcné systémy mesta, zariadenia obcianskej vybavenosti,

dopravné, komunikacné a inzinierske siete. (Bratislavsky samospravny kraj, 2003).

Tabulka 4-6: Varianty vyvoja poc¢tu obyvatelov Bratislavského kraja do r. 2030

oficialna prognoza VDC 632 498 640 166 641 134 638 253
realisticky scenar 641 608 649 387 650 369 647 446
pesimisticky scendr 633 324 634 992 632 227 624 382
optimisticky scendr 649 893 660 855 665 731 668 008

Zdroj: Prognéza vyvoja obyvatelstva v okresoch SR do roku 2025, VDC, INFOSTAT, november 2008;
vlastné vypocty AUREXspol. s r.o.

V Bratislavskom kraji sa podla oficidlnej prognézy spoloc¢nosti VDC upravenej extrapolaciou vo vyhlade roku
2030 predpokladd narast poctu obyvatelov na cca 638 253 oséb (prirastok 20102030 predstavuje cca 9 567
0s0b). V realistickom scenéri sa predpokladd k r. 2030 cca 647 446 oséb, tzn. prirastok cca 18 760 os6b v
porovnani s r. 2010. Pesimisticky scenar uvazuje s poklesom obyvatelstva Bratislavského kraja na Uroven
624 382 os6b k roku 2030, tzn. Ubytok obyvatelstva v r. 2010-2030 predstavuje cca 4 304 osbb.
Optimisticky (rozvojovy) scendr predpokladd néarast obyvatelstva na 668 008 oséb k roku 2030, co
predstavuje prirastok cca 39 322 os6b oproti roku 2010.

4.1.2 Trnavsky samospravny Kkraj

Trnavsky kraj je samospravnym Uzemim zdpadného Slovenska. S rozlohou 4148 km sa zaraduje medzi
najmensie kraje Slovenska. Patri mu predposledné miesto v ramci krajov Slovenska (8, 5 % z celkovej
rozlohy Gzemia SR). Na juhu hrani¢i s Madarskou republikou, na severozdpade s Ceskou republikou a s
Rakiskom, ako aj s Bratislavskym, Trencianskym a Nitrianskym samospravnym krajom. Na severe
ohranicuje Trnavsky samospravny kraj rieka Morava, na juhu Dunaj a ¢ast Vahu. Svojou polohou TTSK Uplne
oddeluje BSK od ostatného Uzemia Slovenska a naopak vacsina dopravnych vztahov zo Slovenska do

Rakulska a nasledne k ¢asti EU prechadza vyluéne tymito dvomi krajmi (TTSK a BSK).

Podl'a Uzemnospravneho usporiadania v zmysle zdkona NR SR ¢. 221/ 1996 Z. z. sa Trnavsky samospravny
kraj ¢leni na sedem okresov (Dunajska Streda, Galanta, Hlohovec, Piestany, Senica, Skalica, Trnava).
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Zo siedmych okresov Trnavského samospravneho kraja je podla poltu obyvatelov najvacsi okres Trnava, v
ktorom k 31.8.2008 Zilo 128 171 obyvatelov a najmensi je okres Hlohovec, v ktorom Zilo 45 216 obyvatelov.

Z celkovej rozlohy kraja je najvacsim okresom Dunajska Streda s rozlohou 1075 km a najmensim je okres

Hlohovec s rozlohou 267 km. (Ustredny portal verejnej spravy).

Tabulka 4-7: Pocet obyvatelov k 31.12.

Tabulka 4-8: Hustota obyvatelov a rozloha podla GUzemie a rok

=-__l—

—— —
Okres Dunajskd Streda 113614 114217 114788 115399 116344 117 304
Okres Galanta 94 849 94 936 95 004 94 995 95 326 96 140
Okres Hlohovec 45 224 45282 45335 45298 45 224 45216
Okres Piestany 63 847 63964 64 019 64 020 64 066 64 207
Okres Senica 60 711 60 843 60 793 60 789 60 957 61 265
Okres Skalica 46 965 47134 47 247 47282 47478 47631
Okres Trnava 126 804 1,582, 126986 127292 127756 128171
Spolu 552014 553198 554172 555075 557 151 559 934

Zdroj: Statisticky Grad SR ~

Dunajskd Streda 104 105 106,8 107,3 108,3 1074,59
Galanta 147 148 148 148 148,5 641,74
Hlohovec 171 171 169,7 169,6 169,3 267,16
Piestany 168 168 168 168 168,1 381.12
'Senica 89 89 88,9 88,9 89,2 683,6
Skalica 131 132 132,3 132,4 132,9 357,14
Trnava 171 170 171,3 171,7 172,3 741,33

Zdroj: Statisticky drad SR ~

Tabulka 4-9: Ekonomickd aktivita obyvatelov
] ]

Ekonomicky aktivne obyvatelstvo (VZPS) 273 289,1 289,9 290,1 296,9
Miera ekonomickej aktivity (VZPS) 60,9 62,3 61,8 61,6 62,5
Miera nezamestnanosti (VZPS) 16,4 10,4 8,8 6,5 6,2

4.2 Uzemné planovanie, stratégia rozvoja
S ohladom na rozsah projektu, ktory sa prejavi nielen na UGzemi Bratislavy, ale aj Bratislavského

Zdroj: Statisticky drad SR ~

samospravneho kraje, je potrebné pri hodnoteni variantov moznych rieseni vziat do Gvahy aj sulad hlavnych

aspektov projektu so stratégiami

dokumentaciou v oboch dvoch lokalitach.

rozvoja celej

Slovenskej

republiky,

ako aj

Uzemno - pladnovacou
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Nasledujuci text stru¢ne popisuje vazby na jednotlivé zemné plany a stratégie rozvoja.

4.2.1 Celostatna aroven

Stratégia rozvoja dopravy SR do roku 2020 obsahuje analyzu doterajSieho vyvoja dopravnej
politiky SR a EU, prognézu jej daldieho vyvoja a vyzvy, ktoré ovplyviuju dosiahnutie stanovenych cielov v
oblasti dopravy. Stratégia definuje viziu, ciele, priority a opatrenia v oblasti rozvoja dopravy, ktoré
podporia zvySenie konkurencieschopnosti slovenskej ekonomiky, prispeji k zabezpeleniu socidlneho
rozvoja spolocnosti a umoznia odstranovanie regionalnych disparit tak, aby sa ekonomicky potencidl SR v

horizonte roku 2020 pribliZil k priemeru trovne EU v silade s poZziadavkami trvalo udrzatelného rozvoja.

Verejnej doprave sa venuje kapitola 4.3.3 Verejna osobna doprava, v ramci ktorej s uvedené nasledujlice

Priority v oblasti verejnej osobnej dopravy:

v oblasti dopravnej infrastruktiury zabezpecit, aby kolajovd doprava prepajala primestské oblasti s
centrami velkych miest a tam, kde je to mozné aj integraciu infrastruktury kolajovej dopravy (systém rail
& tram) v miestach spadovych centier (identifikovanych v pldnoch dopravnej obsluznosti) realizovat
prestupné body verejnej dopravy a IAD vratane budovania zdchytnych parkovisk (park & ride), ¢im sa
vytvoria podmienky na to, aby liniova (radidlna) dopravna obsluznost bola zabezpecovana Zeleznicnou
dopravou a autobusovéd doprava zabezpecovala nadvdznu prepravu k prestupnym uzlom (tzv.
tangencidlne vézby), budovat zachytné parkoviska, ktoré umoZzZnia realizovat kombinovany spésob

prepravy prestupom z IAD na verejnu dopravu

Cely dokument je k dispozicii na_http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=75682.

Na celoStatnej Urovni bol VIddou Slovenskej republiky prijaty dria 1. 8. 2008 strategicky dokument s
nazvom Rozvoj verejnej osobnej* dopravy pred dopravou individudlnou. jeho zdkladnym
cielom je stanovit smer, ktorym sa ma uberat podpora verejnej dopravy v Slovenskej republike. V
strategicke]j oblasti 1: ZvySenie kvality a dostupnosti infrastruktiry a sluzieb verejnej dopravy, podoblast
1.1 Modernizacia infrastruktiry verejnej dopravy vyslovne popisuju dve nasledujlce opatrenia:

1. Realizovat projekty zaradené v zdsobniku projektov v ramci OP Doprava pre obdobie 2007 - 2013 v
ramci prioritnej osi 1 - modernizacia Zelezni¢nej infrastruktiry a 6 - Infrastruktira integrovanych

dopravnych systémov

2. Modernizovat Zelezni¢né stanice v miestach spadovych centier (definovanych VUC a ZSSK na zéklade
spracovanych planov dopravnej obsluZnosti), ktoré budu sluzit ako prestupné body v ramci integrovanych
dopravnych systémov

Cely dokument je k dispozicii na_http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=75852.

Nadvézne na tento dokument bol spracovany Harmonogram uloh Akéného planu rozvoja
verej'ne;j'
osobnej' dopravy pred dopravou individualnou, ktory detailne popisuje napli jednotlivych

opatreni. Konkrétne su v nom (okrem inych) uvedené nasledujlce projekty:

e Prepojenie xxxxx predmestie - Filidlka - BA PetrZalka
e Trat Bosdkova - Janikov Dvor

e Projekty zaradené do OPD - prioritnd os 4 (teda TIOP, pozn. spracovatela Studie)
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eV ramci modernizacie Zeleznicnych stanic zabezpedit pristupovu infrastruktiru pre autobusovu

dopravu vratane budovania zdchytnych parkovisk pre IAD (park & ride)

Cely dokument je k dispozicii na_http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=76292.

4.2.2 Regionalna aroven

Koncepcia nosného systému MHD zaloZeného na podzemnom vedeni kol'ajovych trati mestskej hromadnej
dopravy bola do Uzemného planu mesta vlozend v 70-tych rokoch minulého storocia, kedy doslo k
barlivému urbanistickému rozvoju mesta. Bola zahajena vystavba 150 tisicového sidliska v Petrzalke, kde
bolo nevyhnutné riesit jeho dopravné napojenie na centrum mesta a ostatné mestské Casti, ktoré ponukali
dostatok pracovnych prileZitosti a inych aktivit (Skoly, Urady) vytvarajucich prirodzené ciele dennych ciest.
Okrem toho sa predpokladala do roku 2030 urbanizacia tzv. severozdpadného a severovychodného

osidlovacieho pasu.

Vzhladom na uvedené urbanistické aktivity a sucasne limitujuce geografické podmienky (horsky chrbat
Malych Karpat padajlci az k Dunaju a samotna rieka Dunaj), ale aj vtedajsie politické limity (blizkost
Statnej hranice s RakuUskom) nebolo redlne zvladnut predpokladané vyhladové prepravné naroky

povrchovymi prepravnymi systémami.

V uzemnom plane Hlavného mesta Bratislavy sa zamyslaného projektu tyka kapitola 12.3.2

Navrh rieSenia, kde sa hovori o vystavbe nosného systému MHD:

Ndvrh uvazZuje s vybudovanim segregovanej trasy nosného kolajového systému v Petrzalke (v osi

komunikdacie Jantdrova) a dalej s prekonanim Dunaja tunelom.
V oblasti dalSieho rozvoja verejnej dopravy sa vyslovene uvadza:

e udrZanie vacsinového podielu MHD na preprave os6b na tzemi mesta vybudovanim nového
nosného systému,
e dosiahnutie vdcsinového podielu elektrickej trakcie na vykonoch MHD z hladiska ekologizacie

dopravy,

e vytvorenie integrovaného systému hromadnej osobnej dopravy v regiéne Bratislavy. Dokument

zhffia hlavné zdsady nosného systému MHD nasledovne:

e cielom nosného systému je zalozit otvoreny, perspektivny spolahlivy kolajovy segregovany
systém, schopny prispésobit sa podmienkam rozvoja mesta a narokov na prepravu,

e nosny systém ma umoznit vo vyhlade maximalnu kompatibilitu mestského a regionalneho
systému na baze kolajového rozchodu 1435 mm,

e nosny systém bude segregovany, v centre mesta v podzemnej trovni a na radidlach bude
segregacia podmienena lokalnymi pomermi tzemia,

e definitivne napojenie Petrzalky na centralnu mestsku oblast bude riesené tunelom pod Dunajom,

e radiédla v Petrzalke ma byt vedena v rezervovanom koridore v trase s definitivnym smerovym a

vyskovym vedenim.
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Zakladnym strategickym dokumentom Hlavného mesta Bratislavy je ,Program hospodarskeho a
socialneho rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy" z 01.07.2010. Doprave a technickej

infrastruktire je venovana cast E.
Vo vseobecnej cCasti tejto kapitoly sa hovori:

Vyznamnou castou tejto strategickej témy je oblast dopravnych stavieb a riadenia dopravy. V rdmci nej
bude délezité v prvom rade realizovat také systémové riesenia, ktoré zabezpecia mobilitu, ale aj
udrzatelny rozvoj - dobudovanie mestskej dopravnej infrastruktury, budovanie dopravnej infrastruktury
pre kapacitné a ekologicky prijatelné druhy verejnej dopravy vratane mestskej hromadnej dopravy (MHD),
ako aj prestupnych terminalov verejnej dopravy, budovanie dopravnej infrastruktury statickej dopravy
(zachytné parkoviska, hromadné gardze a pod.), budovanie zariadeni nemotorickej dopravy. Rovnako je
nevyhnutné skvalitnit organizéciu dopravy - prejazd mestom pre preferované vybrané druhy verejnej
dopravy, ako aj vjazd a podmienky pre cielovd dopravu, s prihliadnutim na utlmovanie automobilovej
dopravy v centralnej mestskej oblasti. xxxxx bude konkrétnymi opatreniami organizédcie dopravy

systematicky podporovat preferenciu systémov verejnej a nemotorickej dopravy.

Ciele v oblasti kvality Zivota a Zivotného prostredia sa v dopravnej oblasti sustreduju okolo hladania
moznosti pre obmedzovaniu automobilizmu a jeho negativnych dopadov. V snahe zniZovat rast
automobilizmu mesto musi podporovat ostatné druhy dopravy, najmé verejnd hromadnu dopravu, vratane
zvysenia jej kvality a vykonov, taktieZ pesiu a cyklisticku a tieto zaroven prezentovat ako sucast zdravého
zZivotného stylu. Klu¢om k rieSeniu narastajucich problémov s primestskou dopravou je urychlené
spustenie integrovaného dopravného systému v Bratislavskom kraji, taktieZz vsak udrZatelha forma
urbanizacie novych oblasti (kompaktny rozvoj pozdf? osi verejnej dopravy) a prevencia Zivelnej

suburbanizacie.
Projekt popisovany v tejto Studii priamo zodpoveda nasledujlcim strategickym cielom:

E. 1. zabezpecit bezpecnu, bezbariérovd, bezkoliznu a ekologicky prijatelnt a dostupnu prepravu oséb a

tovarov na tUzemi mesta, pri respektovani humanizacie priestoru;

E. 2. zvysovat podiel hromadnej dopravy voci individualnej automobilovej doprave, vybudovat atraktivny

integrovany systém verejnej hromadnej dopravy;

Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy uvadza aj konkrétne opatrenia

veduce k napifianiu tychto cielov:

E.l.a) schvélenie a realizdcia programu rozvoja systémov MHD na béze elektrickej trakcie (elektrickovd a
trolejbusova siet) v sulade s platnym tzemnym pldnom schvélenie a realizécia rozvoja systémov MHD na
béze elektrickej trakcie, v Mestskej casti xxxxx - Petrzalka v podobe dudlneho systému v nadvédznosti na
Zelezni¢ndu siet

E.ll.a) realiz4cia integrécie dopravy v regiéne tak, aby si rézne druhy dopravy navzdjom nekonkurovali,
ale sa doplriali dopravne (nadvézujice linky, jednotné oznacovanie, pravidelné intervaly, jednotny
prepravny poriadok, vychddzajuci zo schvaleného Planu dopravnej obsluznosti Bratislavského kraja) a aj v
tarifach (jednotné cestovné listky, ceny a zlavy, predplatné cestovné listky, moznost pouZzit ktoréhokolvek

dopravcu v rdmci integrovaného dopravného systému a zaroveri su
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kompatibilné s Bratislavskou mestskou kartou, ktora poskytuje Siroké vyuZitie najma v kultdrnych sluzbach
mesta)

E.ll.b) posilrfiovanie Zelezni¢nej dopravy v preprave oséb (vyuZitie Zelezni¢nej dopravy na prepravu v rdmci
mesta, v pripade stbehov autobusov a viakov uprednostnit viakoviu dopravu) s prihliadnutim na realizaciu
projektu TEN-T17 (starsie oznacCenie pre projekt xxxxx-Predmestie - xxxxx-Filidlka - xxxxx-PetrZalka - pozn.
spracovatela Studie uskutocnitelnosti).

E.ll.d) budovanie zdchytnych parkovisk v nadvéznosti na verejnt hromadnt dopravu
Dokument uvadza aj konkrétne vybrané strategické dopravné projekty:

E.VI.b) budovanie nosného dopravného systému:

E.Vl.c) prestavba Starého mosta ako sucasti realizacie nosného dopravného systému

Cely dokument je uvedeny na:

http://www.xxxxx.sk/vismo/zobraz dok.asp?id org=700000&id ktg=11006261&p1=11037700.

Bratislavsky samospravny kraj vo svojom tzemnom pldne venuje zna¢nl pozornost prave otdzkam
dopravy, a to vratane mestskej a primestskej hromadnej dopravy. O jej organizacii sa v tomto dokumente

hovori nasledovné:

Odportcame riesit primestskd dopravu oséb ako integrovany systém, zohladriujiuci vsetky hlavné faktory
majtce vplyv na rychlost, kapacitu a jednotnost primestskej osobnej (hromadnej) dopravy. V cielovom
rieseni sa navrhuje aj koordindcia cestovnych poriadkov, trds, tarifnych pdasiem, ale aj moZnost
vzajomného a jednotného tarifného systému na celom tzemi kraja véitane MHD v Bratislave s vdzbami na

regiény Viederi a Gyor.

Integrovany systém primestskej a mestskej hromadnej dopravy postupne bude musiet prevadzkovo
zlu¢ovat hromadnt dopravu oséb na Zeleznici, medzimestskych autobusoch a tieZ aj MHD v Bratislave.
Uzemie prioritného zdujmu pre rozvoj integrovanej primestskej hromadnej dopravy sleduje sti¢asné trasy
Zeleznic, kde sa pocita s vytvorenim prepravnych podmienok pre zabezpecenie kvalitnej, kapacitnej a
najmé rychlej primestskej Zeleznice, na ktortd by v jednotlivych staniciach bola naviazana lokalna
autobusova siet. Je nutné skvalitnenim podmienok pre Zeleznicni premavku vytvorit predmestskui
Zelezni¢nu siet v takom rozsahu, Zze bude dominantnou svojou ponukou (rychlost a kapacita) oproti
autobusovej sieti. V Bratislave sa predpoklada s realizdciou nového nosného kapacitného kolajového
systému MHD so 4 radidlami, na koncoch ktorych mdézu byt vhodné miesta pre prestupové uzly z

primestskych vlakov na vnutromestski MHD.

4.2.3 Zhrnutie siladu projektu so stratégiami rozvoja
Pri posudzovani navrhov rieSenia infrastruktlry verejnej dopravy v Bratislave a jej okoli sa (v stulade s hore

uvedenymi zakladnymi tézami) vychdadzalo z nasledujlcich predpokladov:

Celostatna uUroven:

e Posilnenie Ulohy Zeleznice na zabezpecenie dopravy vo velkych mestach
e Posilnenie ulohy zeleznice ako hlavného dopravného oboru pri zabezpeceniu vazieb na

autobusovu a individudlnu dopravu prostrednictvom prestupnych terminalov
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¢ Skvalitnenie infrastruktiry verejnej dopravy

Regiondlna Uroven:
¢ Vybudovanie nosného kolajového systému v Bratislave

¢ Vybudovanie kolajového prepojenia Petrzalky s centrom mesta s vyuzitim Starého mosta
e Vybudovanie integrovaného dopravného systému v Bratislave a okoli, v ktorom bude hlavnu

Ukolu hrat Zelezni¢na premavka.

Detailny popis histérie variantov rieSenia infrastruktiry verejnej dopravy v Bratislave je uvedeny v

kapitole_4.4.
4.3 Analyza dopravného prostredia a SirSie vztahy
4.3.1 Stav dopravy v Bratislave a Bratislavskom kraji

4.1.1.2 Cesty v BSK
V nasledujlicom texte si uvadzané zakladné Udaje o vSetkych druhoch ciest na Uzemi BSK, pricom mozno
uviest, Zze celkovd dizka komunikacii na Gzemi kraja je v rozsahu 805,167km s hustotou siete 0,392

km/km?2,

Cez Uzemie BSK prechadzaju aj vyznamné eurdépske cestné koridory typu E a TEM. Vlastné Gzemie mesta

XXXXX, sa stdva uzlovym bodom tychto tras, z ktorého sa luc¢ovito rozbiehaju:

e E58(I/2, 1/61) xxxxx - Berg - hranica s Rakuskom,

« E65 (I/2) Cesko - Breclav - xxxxx - Rusovce - hranica s Madarskom,

s E75(D/61, /61 1/2) Pol'sko - Orava - Zilina - Trenéin - xxxxx -Rusovce - hranica s Madarskom,
« ES571 (1l/572, 1/61, 1/62) Senec - Nitra -Zvolen - Lu¢enec -Kosice,

e E 575 (I/63) xxxxx - Dunajskéa Streda - Medvedov - hranica s Madarskom.

V Bratislave sa krizuju aj zdkladné paneurdépske multimodalne dopravné koridory prechadzajtce krajom:
e |V.: Berlin/Norimberg - Praha - Budapest -Constanta/Thessaloniki - Istanbul,
*  Va.: xxxxx - Zilina - Kosice - Uzhorod,
e VIL: Dunaj - multimodalny dopravny koridor v dotyku s krajom,
* V.: Rijeka - Zahreb - Budapest.

Planované modernizacie na cestnej infrastrukture v BSK

Dial'nice:

Tabulka 4-10: Planované investicie v dialni¢nej sieti v BSK

D1 xxxxx (Petrzalka - krizovatka s D2) - hranica BSK - Trnava - Zilina - Kosice -
hranica s Ukrajinou, Usek xxxxx - Trnava bol rekonstruovany v roku 2009 na
obmedzenu 6-pruhovi komunikaciu, pripravovand je prestavba Useku BA - Vajnory
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- MUK Trnava na plnohodnotnl 6-pruhovid dialnicu, doplnend o obojstranne umiestnené
jednosmerné 2-pruhové kolektory, doplnena MUK Triblavina

D

N

hranica s Ceskom, Katy - hranica BSK - Malacky - xxxxx - Rusovce, hranica s Madarskom, s
nasledovnymi zamermi - na obmedzenych Usekoch BA - MUK Lozorno priprava prestavby
na 6-pruhovu plnohodnotnt dialnicu a doplnenie MUK Stupava-sever a Malacky-sever

D47z4mer: hranica s Rakuskom, Jarovce - krizovatka s D2 - krizovatka s R7 - Ivanka pri Dunaji
(krizovatka s D1) - tunel pod Malymi Karpatmi - MUK s D2 (uz je v prevadzke) - MUK s 11/505
- Devinske jazero - hranica s Rakliskom (pldnovand) - prepojenie na rakusku rychlostnu
cestu S8.

Rychlostné cesty

V BSK nie je v sucasnosti ziadny Usek rychlostnej cesty. Na Uzemi kraja suU planované nasledujuce Useky
rychlostnych ciest R1 a R7:
* R1 (plédnovand) - krizovatka s D4 - Most pri Bratislave - VI¢kovce - pokraCovanie na smer Nitra.
Této rychlostnd cesta je Studovand vo viacerych alternativnych trasach,
* R7 (pldnovand) - xxxxx - krizovatka s D4 - hranica BSK - Dunajské Streda - Nové Zamky - Velky

Krtis - Lucenec.

Cesty |. triedy
e 1/000002, obchvat Stupavy v trase budiceho vychodného obojsmerného kolektoru dialnice D2 v
Useku od MUK Stupava - juh po MUK Stupava - sever, s prepojenim na existujucu cestu 1/000002,

e 1/000002 Variant 1: /000002, severo-vychodny obchvat Malaciek zdpadne od dialnice D2 v Useku

od MUK Malacky - cesta II/000503 s prepojenim na existujicu cestu I/000002 severne od mesta,

e 1/000002 Variant 2: 1/000002, obchvat Malaciek v trase budiceho vychodného
obojsmerného kolektoru dialnice D2 v Useku od MUK Malacky - cesta 11/000503 po MUK (nova)
Malacky s cestou 11/000590, s prepojenim na existujucu cestu 1/000002,

e 1/000061, prelozka cesty do novej polohy (4-pruhovd) v Useku od Ivanky pri Dunaji, okolo
Bernoldkova a Senca po cestu 1/000062,

« 1/000002, obchvat Rusoviec v trase na zapad od intravilanu MC BA - Rusovce, s prepojenim na
existujlcu cestu 1/000002,

* Nové cesta |. tr. v prepojeni medzi - cestami 1/000061 - D1 - 11/00502 - MUK D2 Lozorno, v pripade
realizacie tunela v priestore Pezinok - Lozorno,

e Pripojenie rozvojovej oblasti leZziacej severne od D1 (kataster obce Chorvatsky Grob) na MUK

Triblavina na dial'nici D1, vyhladovo ako cesta I. alebo Il.triedy.
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Cesty Il. triedy

e 1I/000501 - preloZenie cesty mimo centrum obci,

e 11/000502 - prelozka cesty v Useku xxxxx - Pezinok - Modra - Dolany do novej extravildnove;j
polohy. Navrh na prekategorizovanie cesty 11/000502 a aj nasledné 11/000504, do ciest I. triedy,

ako spojnice krajskych miest xxxxx a Trnava,

ny,

e 1I/000503 - Variant 1: 11/000503 - vytvorenie kapacitného a priameho dopravného tzv. "Zupného

okruhu" - prelozka cesty do tunelu pod Babou, obchvaty obci Jakubova, Malaciek, Perneku,
Pezinka, Vini¢ného. Doplnenie cestného mostu cez rieku Moravu v spojnici Zadhorska Ves - Angern

(A). Navrh na prekategorizovanie cesty 11/000503 do ciest I. triedy,
e 11/000503 - Variant 2: 11/000503 - povodna trasa s obchvatmi obci Jakubova, Pezinku a Vini¢ného.

Doplnenie cestného mostu cez rieku Moravu v spojnici Zahorska Ves - Angern (A),

* 11/000510 poziadavka na preloZenie cesty mimo centrum obce Tomasov,

+ 1I/000572 - preloZka cesty v dotknutom Useku okolo letiska M. R. Stefanika.

Vsetky kategérie ciest v BSK sU velmi zatazené cestnou premavkou. NajzatazenejSie Useky cestnej siete sa
vyskytuju na vsetkych pristupovych komunikacidch na vstupoch do mesta. Nasledujuca tabulka uvadza

cestné intenzity na vybranych Usekoch.

Tabulka 4-11: Dopravné intenzity na vybranych cestnych Usekoch v BSK

*

D1 MUK Senec - MUK Vajnory 71 088
D2 MUK Stupava - juh - MUK Lamac 32104
1/61 XXXXX - Senec 19568
1/63 XXXXX - Samorin 21 296
1/2 XXXXX - Stupava 26 656
11/502 XXXXX - Modra 21 045
11/510 5928

11/572 15997

Zdroj: CSD 2010

4.1.1.1 Cesty v Bratislave

Dopravné zatazenie ciest Il. triedy na Uzemi Bratislavy je 5 az 10 nasobne vacsie v porovnani s priemernym
zatazenim extravildnovych Usekov tych istych ciest. Sprievodnym javom tejto skutocnosti je zvySena miera
negativnych vplyvov dopravy na okolité Zivotné prostredie. Dal$im $pecifickym znakom prejazdnych Usekov
ciest Il. triedy na Uzemi Bratislavy je vysoka hustota ich krizovatiek s cestami I. a lll. triedy a s miestnymi
komunikaciami. Toto Specifikum poukazuje na zdkladny problém tychto ciest, ktorym je obmedzena
priepustnost v ich uzlovych bodoch a na predmostiach.

V sGcasnosti je mozné pozorovat vyrazné zdrzania cestnej dopravy, ktoré bezprostredne sivisi s: *

* s podstatnym ndrastom automobilovej dopravy,
so znizovanim vykonov MHD a s tym suvisiacim Ubytkom cestujicich v MHD,
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e zmenou delby dopravnej prace IAD:MHD v neprospech MHD,
e so spomalenym rozvojom cestnej infrastruktuary.

Graf 4-1: Vyvoj IAD v Bratislave (1985 - 2005)
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Na prilozenom grafe je mozné konfrontovat vyvoj automobilizacie v porovnani so stabilizovanym poctom
obyvatelov v Bratislave. Z uvedeného jednoduchého porovnania jednoznacne vyplyva postupne sa
zvySujuca dennd mobilita obyvatelov v stave bez vzniku novych tras pre automobilovl dopravu a bez
narastu ponuky hromadnej dopravy, kedy vznikaju kongescie v AD najma v ranajsom a poobednajsom
Spickovom obdobi. V tomto poznani nie si zaznamenané denné vykyvy, okrem Skolskych prazdnin, kedy

sa celkova doprava priemerne znizuje o cca 15 - 20%.

Podobne mozno znazornit jednoduché porovnanie vzrastu/poklesu vykonov v automobilovej a mestskej
hromadnej doprave. V nasledujicom grafe je mozné porovnat posun vykonov v MHD v porovnani so

vzrastajucim stupfiom automobilizacie v Bratislave v priebehu uplynulych dvoch desatrociach.
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Graf 4-2: Porovnanie vykonov v MHD a IAD (1990 - 2005)
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V uplynulych rokoch je mozné sledovat mohutné osidlovanie prstenca okolo Bratislavy, za jej katastralnou
hranicou, kde su v sUcasnosti vytvarané podmienky pre byvanie cca 100000 - 150000 obyvatelov v polkruhu od
Samorina, cez Dunajsk( Luznd, Most pri Bratislave, Bernoldkovo, Chorvatsky Grob, Senec aZz Pezinok. Obyvatelia z
tychto primestskych sidelnych celkov dochddzaju za pracou, vzdelanim a ndkupmi do Bratislavy a v prevaznej

miere na dopravu vyuzivaju individualnu automobilovu dopravu.

Vsetky tieto zakladné fakty a vyvojové tendencie maju podstatny vplyv na preplnenost komunikaénej siete na
hlavnych dopravnych tahoch nielen v meste, ale aj na pristupovych komunikacidch z regiénu okolo Bratislavy do

vzdialenosti 25 - 35 km od Bratislavy.

Permanentné prekracovanie pripustnej intenzity sa na komunikaciach uvedenych v nasledujlcej tabulke vyskytuje

denne v rozsahu 3 - 5 hodin v ¢asoch ranného a poobednajsieho Spickového obdobia.

Tabulka 4-12: NajzatazenejSie Useky cestnej siete v Bratislave

Pristavny most 25600 88 000 100 267 3,92
Bajkalska 28 100 74 000 54 568 1,94
Cesta na Senec 23 200 60 400 18 932 0,82
Lamacdska 31 800 59 500 56 152 1,77
Staromestska 25 300 52 500 *55 000 2,07
Dolnozemska 17 800 51 000 33053 1,86
Roznavska 23 400 50 700 30 592 1,31
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Botanicka 52 073

Einsteinova 10 100 45 000 ** 54 497 5,40 J

* dopravny model 2010 **bez D1
Zdroj: UP hl. m. SR Bratislavy, CSD 2010

Tabulka 4-13: Najzatazenejsie krizovatky na komunikaénej sieti

Bajkalska - 113 050 157 555 4,49
Pristavny most
Prievozska - 50 700 107 230 103 789 2,05
Bajkalska
Bajkalska - 41 500 87 500 92 880 2,24
Ruzinovska
Dolnozemska - 25800 86 900 110 173 4,27
Einsteinova
Trnavska - 46 900 86 000 99 959 2,13
Railalaks

< _ 80 150 113 658 5,65
Mlynska d.ol. Most 20 100
Lafranconi
Novy most - 35900 79 000 *99 064 *2,76
Einsteinova

< 26 900 78 100 3,05
Trnavska - ,
82 100

Tomasikova
Novy most - Nabr, | 25500 77 000 79 010 1,74
L. Svobodu
Racianske myto 42 600 75 000 61 634 1,45

*) bez D1
Zdroj: UP hl. m. SR Bratislavy, CSD 2010

Po spusteni dialnice D1 do prevadzky (Usek Pristavny most - Seneckd) bolo v roku 2003 namerané na

Pristavnom moste dopravné zatazenie 126 500 vozidiel za den, pricom zatazenie v Spickovej hodine

jednosmerne (z Petrzalky) bolo az 5 517 vozidiel!
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Obrazok 4-2: Najzatazenejsie miesta cestnej siete v BSK (juzna cCast)

Dopravne pretazene Gseky na komunika&nej sieti v zaujmovom Gzemi Bratislavy (juzﬁa‘(':aist B‘SK)

Dopravne
pretazeny Usek

RPD voz/ defi CSD2010 |
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Obrazok 4-3: NajzatazenejSie miesta cestnej siete v Bratislave

Dopravne pretazené useky na komunikacnej sieti Bratislavy
(v rannom Spickovom obdobi pracovného dfa )
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4.3.1.3 Leteckd doprava

Leteckd doprava vyznamne zasahuje do urbanizacie prostredia vplyvom ochrannych pasiem a vSetkych
urcenych prekazkovych rovin vsetkych letisk a ich pozemnych zariadeni. Na Uzemi Bratislavského
samospravneho kraja je dominantnym prvkom leteckej dopravy letisko M. R. Stefénika v Bratislave s
celostatnym vyznamom. Okrem tohto letiska je tu vojenské letisko v Malackach (Kuchyna) s celostatnym

vyznamom a letiskd Sportového charakteru v Krélovej pri Senci a pri obci Dubova.

4.3.1.4 Cyklistickd doprava

Cyklisticka doprava je v poslednych rokoch vel'mi preferovanym spésobom dopravy a je jej venovana
vel'kd pozornost. V UPN-R BSK je cyklistickd doprava doplnena o siet dal3ich vyznamnych tras. Postupne
sa rozvija siet cyklistickych cesticiek, ktoré su dvoch typov:

Samostatné cyklotrasy vyhradené pre cyklistov, fyzicky oddelené od ostatnej dopravy. Tychto ciest je
minimum a rozvijaju sa pozdiZ tokov riek na temene ochrannych protipovodhovych hradzi. Medzi tieto
patria:

. medzinarodna cyklotrasa EUROVELO 6 - Dunajska cyklotrasa
. medzinarodna cyklotrasa EUROVELO 13 - Cesta zeleznej opony (ICT)
. Malokarpatskd vinna cyklotrasa - je v stadiu pripravy (DUR -2009)

+  Stefanikova magistrala
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Celkovo je siet v BSK tvorena 95 cyklotrasami s dizkou 1275 km. Z toho je 40 existujlcich tras s dizkou
683,5km a navrhovanych 55 tras s dizkou 591,2km.

4.3.1.3 Zelezniénd infrastruktira

V obdobi dlho po druhej svetovej vojne viedla cez stred Bratislavy Zelezni¢na trat, ktora spajala zst. xxxxx
Predmestie na severe so zst. xxxxx Petrzalka na druhom brehu Dunaja. Trat prechadzala severojuznym
smerom sUbezne s ulicami Kukucinova, Karadzi¢ova, Dostojevského rad a po prechode Dunaja cez Stary
most pokracovala do zst. xxxxx Petrzalka. Na vychodnom okraji centralnej mestskej oblasti mala jednu

zastavku: xxxxx Slovany a dve stanice: xxxxx Filidlka a xxxxx Nivy.

V suvislosti s mohutnym rozvojom Bratislavy v 70-tych rokoch bolo vedenie tejto trate, na ktorej bolo cca
10 Urovnovych priecesti, krizom cez mesto neprijatelné. Riesenim bolo vybudovanie tzv. Bratislavskej
Zelezni¢nej obvodovej komunikacie (BZOK), ktorej trasa obchadzala mesto po juhovychodnom okraji.
Prvym krokom v radmci jej vystavby sa stalo prelozenie trate, vychadzajlice zo stanice xxxxx Nové Mesto
(Nivy) a smerujlcej zastavanymi mestskymi ¢astami okolo zimného Stadiéna a Ondrejského cintorina do
Podunajskych Biskupic a dalej do Komarna. Nové ukoncenie Zzelezni¢nej trate medzi Bratislavou a
Komdarnom bolo na Hlavnej stanici a na jej trase vznikla nova zelezni¢nd stanica xxxxx Nové Mesto. Z
novej stanice xxxxx Nové Mesto pokracovala vystavba BZOK v nasledujlicej etape do dal3ej novej
bratislavskej stanice UNS (Ustredna néakladna stanica). Vyznam Zelezni¢nej stanice xxxxx Nivy zacal klesat
po preloZeni vyUstenia bratislavského vle¢kového systému (pristav, Kovosrot, Gumon atd.) do UNS a po
ukonéeni vystavby provizérnej spojky medzi UNS a starym bratislavskym dunajskym mostom, sa z nej
stala koncova stanica. Ukoncenie vystavby Dialni¢no-Zelezni¢ného mosta umoznilo napojit UNS na
Petrzalku definitivnou tratou a koncom roku 1983 opustit provizérnu tratovl spojku medzi UNS a Starym

mostom, pricom nasledne doslo k likvidacii zelezni¢nej stanice Nivy.

V Useku medzi stanicami xxxxx predmestie a xxxxx Filidlka eSte existovala aZz do roku 1985, aj ked' s
postupujucim ¢asom velmi obmedzend, osobna doprava, ktora definitivne skoncila v roku 1985. Po tomto
roku tratovy Usek aj stanica xxxxx Filidlka zabezpecovala len obsluhu vieciek pre podniky sustredené

medzi Racianskou a Kukucinovou ulicou.

Od roku 1985 je zeleznicnad osobna premavka po Uzemi Bratislavy vedend po zelezni¢nych tratiach
obchdadzajucich centrum mesta a v sucasnej podobe neméze plnit Ulohu nosného kolajového systému,

nakolko tieto trate nie st vedené v hlavnych smeroch poziadaviek na MHD.
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Obrézok 4-4: Siet Zeleznic na GUzemi Bratislavy

- Devinske Jazera

Devinska Nova Ves

rRaca
Vychod!
. V-ajnory
M Vinohrady
Lamac 4
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Zelezna studienka
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Slovany
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Ustredna nakladna
stanica (UND)
Podunajské
Biskupice

"Petrzalka

RuSOvCS

Pozn.: Usek xxxxx - Predmestie - xxxxx - Filidlka nie je v sti¢asnej dobe vyuZivany pre osobnti premédvku

Investicie do Zelezni¢nej infrastruktiry

Zelezni¢na infrastruktira na Uzemi Bratislavy nebola v poslednych niekolkych desiatkach rokov
vyznamnym spésobom modernizovand, nakolko sa pocitalo (a stéle pocita) s vyznamnou modernizaciou v

najblizSom obdobi.

Napriklad do rekonstrukcie Zelezni¢nej trate pri Bratislave (stavba Modernizdcia Zelezni¢nej trate xxxxx
Racla - Trnava, Usek xxxxx Rata - Senkvice z rokov 2002 - 2006) spolufinancovanej z fondu ISPA vo vyske
34,66 mil. EUR sa pripravilo mnozstvo studii a projektovych dokumentacii zameranych prave na pripravu

modernizacie zelezni¢nych trati v Bratislave. Tie najvyznamnejSie su uvedené v nasledujlcej tabulke:
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Tabulka 4-14: Investicie do pripravy projektovej dokumentacie zameranej na modernizaciu
zelezni¢nej infrastruktdry na Gzemi Bratislavy

Technicko - ekonomicka studia: kolajova trat na Uzemi mestskej 2009 121.500

Casti xxxxx Petrzalka

Technicko-ekonomické studia: Implementacia integrovaného 2009 - 2010 125.600

dopravného systému na Uzemi Bratislavy s dosahom na prilahlé

regiény

Stadia realizovatelnosti - xxxxx, Zelezni¢né prepojenie koridorov EU 5008 101.158

s priamym napojenim letiska na zelezni¢nu siet

Stadia prepojenia zelezni¢ného koridoru TEN-T s letiskom a 2006 - 2010 18.164.209

zelezni¢nou sietou v Bratislave
- Zdroj: ZSR; 2012~

Véetky uvedené dokumenty sluZili aj ako podklad pre spracovanie tejto Studie uskutoénitelnosti.

4.3.1.3 Infrastruktira mestskej dopravy
Mestskd doprava v Bratislave je v sic¢asnosti (a aj v minulosti bola) zalozena na kombindacii troch druhov
dopravy:

Tabulka 4-15: Zakladné informacie o sieti MHD v Bratislave (2010)

Elektrickova 39,5 268,7
Trolejbusova 41,5 220,1
Autobusova 604,7 2121,3
Spolu 685,7 2610,1

Zdroj: Dopravny podnik xxxxx, 2010
Jedna sa o ¢isto povrchové riedenie, v ktorom autobusové doprava prestavuje viac ako 80 % dizky

prevadzkovanych liniek. Pontknuté miestové kilometre rovnako poukazuju na prevahu nekolajovych druhov

dopravy.

Tabulka 4-16: Vykony MHD v Bratislave (2010)

Elektrickova 1308 758 30,33
Trolejbusova 489 667 11,35
/Autobusova 2 516 622 58,32

Zdroj: Dopravny podnik xxxxx, 2010

Aj hore uvedené skutocnosti boli podnetom na myslienku, ako posilnit Glohu kolajovej dopravy v delbe
prepravnej prace v bratislavskej hromadnej doprave. Podrobnejsie informacie o histérii vyvoja kolajovej

dopravy na Uzemi Bratislavy su uvedené v kapitole_4.4.
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V obdobi 1994 - 2011 bol za Uc¢elom skvalitnenia infrastruktdry mestskej dopravy v Bratislave

realizovany cely rad investicii. Nasledujuce tabulky ilustruji, v akom rozsahu mesto xxxxx

investuje do rozvoja MHD.

Tabulka 4-17: Investicie do elektrickovych trati

Rozradovacia vyhybka Obchodna - Hurb. nam. /1997/

262 129,00 €

Raca (Detvianska - HybesSova) /2000/

2 403 855,00 €

Krizovatka ET Kamenné ndmestie /1999/

2949 135,00 €

Vajnorska (Za kasarfnou - Tomasikova) /2002/

2 660 076,00 €

Prelozka ET pri hrobke Chatama Sofféra /2000/

1182 550,00 €

Mostovd (Razusovo nabr.- Hviezdoslavovo nam.) /2003/

2 339 376,00 €

Jesenského (Hviezdoslavovo ndm. - Stdrova) /2004/

1627 400,00 €

Obchodna (Hurbanovo nam. - Kollarovo nam.) /2006 /

8292 527,00 €

Kapucinska (Tunel - Hurbanovo nam.) /2005/

5024 398,00 €

Zahradnicka - zatrdvnenie ET /2009/

467 707,00 €

ET Krizna (Legionarska-Trnavské myto) /2010 /

3415 248,00 €

Tunel pod Hradom /2009 -2010 /

7 081 363,00 €

ET pred zdpad. portdlom tunela /2009 -2010 /

453 797,00 €

Spolu

38 159 561,00 €

Tabulka 4-18:Investicie do trolejbusovych trati

Dihé diely /2006/

Zdroj: DPB, 2012

1499 786,00 €

Otocka Riviéra /2008 /

523 058,00 €

Prazska - Hrobonova /2011/

2 060 500,00 €

Spolu

4 083 344,00 €

Tabul'ka 4-19: Investicie do vozového parku (1992 - 2011) [ks]

Zdroj: DPB, 2012

Autobusy 591 179
Elektricky 58 60
Trolejbusy 35

Zdroj: DPB, 2012

V prvej polovici roka 2012 bol uskuto¢neny v Bratislave prieskum verejnej mienky ohladom pripravovanej

novej politike parkovania. Cast z tohto prieskumu sa tykala aj pohladu obyvatelov Bratislavy na kvalitu

verejnej dopravy v meste.

Vysledky tohto prieskumu st uvedené v nasledujlicej tabulke:
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Tabulka 4-20: Hodnotenie stc¢asnej Grovne MHD v Bratislave

Je na dobrej urovni 2,5

Je vcelku vyhovujuca 27,3
Je dost zla 32,8
Je uplne katastrofalna 12,5
Neviem posudit 24,8

Zdroj: Prieskum verejnej mienky, MVK 2012

Vysledky tohto prieskumu ukazuju, ze takmer polovica obyvatelov Bratislavy povazuje Uroven a kvalitu MHD
za nedostato¢nu. Pokial by sme vzali v Gvahu iba tych, ktori maja na Urovern MHD v Bratislave nazor, viac
ako 60 % uzivatelov si mysli, ze kvalita sluzieb poskytovanych vo verejnej doprave je zla.

Najdolezitejsie nedostatky bratislavskej MHD s uvedené nizsie (respondenti mali moznost troch odpovedi).
Tabulka 4-21: NajdolezitejSie nedostatky bratislavskej MHD

—

Preplnenost 37,3
Vyska cestovného 29,8
DIhé intervaly medzi spojmi 29,1
Cistota a hygiena vo vozidlach 26,3
Spinavi, zapachajuci, obtazujuci cestujuci 25,5
Nedostatocnd hustota siete (nedostupné lokality) 21,6
Pomalost 16,9
Kvalita vozidlového parku 15,8
Ni¢ mi neprekaza 3,9

Neviem posudit 21,7

Zdroj: Prieskum verejnej mienky, MVK 2012

Z tychto Udajov je zrejmé, Ze najvacsSim problémom je nedostatocnd kapacita spojov. Najviac tento
nedostatok pocituji obyvatelia obvodu xxxxx 5 (predovSetkym sidlisko Petrzalka) a obvodu xxxxx 3
(severna a vychodna cast mesta).

Aj tento prieskum podporuje myslienku, ze bez vybudovania kapacitného kolajového prepojenia medzi
severnou a juznou castou mesta nebude mozné ponuknut takd kvalitu verejnej dopravy, akl obyvatelia

Bratislavy o¢akavaju.

Bratislavsky dopravny podnik v uplynulom obdobi investoval nemalé prostriedky do pripravy moznosti
prechodu zo stc¢asného rozchodu 1000 mm na rozchod 1435 mm. V stcasnej dobe je na jednoduchl zmenu
rozchodu pripravenych 52 098 m elektri¢ckovych trati, ¢o predstavuje 57,08 % siete vsetkych elektri¢ckovych

trati v Bratislave. Situdcia je zjavna z nasledujiceho obrazku:
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Obrazok 4-5: Pripravenost elektrickovych trati v Bratislave na zmenu rozchodu

W\

Zdroj: DPB, 2012

Okrem uvedenych investicii bol zo strany DPB realizovany cely rad mensich projektov zameranych na
skvalitnenie napr. socidlnych zariadeni pre vodi¢ov, modernizacia administrativnych budov, dielni,
opravarenského zdzemia, ekologickych stavieb apod. V obdobi 1994 - 2011 bolo investovanych 75,9 mil.
€.

4.3.1.4 Regiondlna autobusova doprava
V regione Bratislavského samospravneho kraja zabezpecuje dopravu na zaklade uzatvorenej zmluvy s BSK

o verejnej doprave spolocnost Slovak Lines, a.s.

Vzhladom na velkld dopravnu pritazlivost mesta Bratislavy, velky podiel na primestskej regionalnej
dopravy z okolia Bratislavy, najma zo susediaceho Trnavského samospravneho kraja, vykonavaju dopravu
aj dopravné spoloc¢nosti z TTSK, ako st SAD Trnava, SAD Dunajska Streda, SKAND Skalica.

Osobitny dopravny vykon vo vztahoch regidn - xxxxx zabezpecuju dialkové autobusové linky z celého
Uzemia Slovenska, najma v smere od Trnavy, Nitry a Galanty. Tieto linky nie sU dotované a su

prevadzkované na komercnej baze, pricom absentuji informacie o ich vyuzivanosti a efektivite.

Podla analyzy jednodenného smerovania cestujlucich v primestskej hromadnej doprave boli rozhodujice

hlavné toky v BSK, aj vo vztahu k Bratislave nasledovné:
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Obrazok 4-6: Poclet cestujucich v regionalnej autobusovej doprave v rannej Spicke (05:00 - 09:00)
dochéadzajucich v rdmci BSK

Pocet cestujucich PHD (2011) v rest/rsph jednosmerne

e el AN | Y
N |

Pozn. Zobrazeny vztah od Senca zahfna tri koridory: od Ivanky pri Dunaji, Mostu pri Dunaji a Dunajskej

Luznej.
V tabulkovom vyjadreni je pocet cestujlcich nasledovny:

Tabul'ka 4-22: Pocet cestujlcich v regiondlnej autobusovej doprave v rannej Spicke (05:00 - 09:00)

Malacky 2 240
Pezinok 2074
Senec 3 807
Spolu 8121

Zdroj: Uzemny generel dopravy BSK
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Obrazok 4-7: Pocet cestujucich v regionalnej autobusovej doprave za cely deri dochadzajlcich v réamci BSK

Pocet cestujicich PHD (2011) v cest/den jednosmerne

Pozn. Zobrazeny vztah od Senca zahria tri koridory: od Ivanky pri Dunaji, Mostu pri Dunaji a Dunajskej

Luznej.

Tabul'ka 4-23: Pocet cestujlcich v regionalnej autobusovej doprave za cely den

Malacky 3189
Pezinok 3 030
Senec 5 549
Spolu 11768

Pokial do prehladu zaratame aj dochadzajlcich z okresov TTSK, dostaneme nasledujlce hodnoty denne
dochdadzajlcich autobusovou dopravou:

Tabul'ka 4-24: Pocet cestujlcich dochadzajucich do Bratislavy z BSK a TTSK autobusovou dopravou

BSK 8121 11 768
TTSK 1229 1753
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Spolu 9 350 13521

Z tohto prehladu vyplyva, Ze autobusovd doprava md mimoriadny podiel na delbe prepravnej prace v ramci
hromadnej dopravy os6b pri zabezpecleni pravidelnej dochadzky do Bratislavy.

4.3.2Politika parkovania na uzemi Bratislavy

XXXXX sa musi stat mestom na svetovej Urovni s vysokou kvalitou Zivota. Systém mestskej dopravy sa stane
udrzatelnym a bude poskytovat vSetkym uzivatelom dopravnej infrastruktiry vysoky stuperi mobility a
dostupnosti vo vSetkych spdsoboch dopravy: automobil, verejnd hromadné doprava, bicykel a chédza.
Systém riadenia parkovania bude slcastou integrovaného systému dopravy a bude slazit ako néastroj na
dosiahnutie a udrzanie cielov a zdmerov systému organizécie a riadenia dopravy.

4.3.2.1 Ciele a zamery

* Parkovacie predpisy na celom Uzemi mesta xxxxx musia byt jednotné, aby boli lahko zrozumitelné.

e Systém parkovania musi odradzat od pouzivania automobilov s cielom dlhodobého odstavovania vozidla
(viac ako dve hodiny) a musi podporovat kratkodobé parkovanie.

e Pocet automobilov, ktoré sa na jednom parkovacom mieste vystriedaju za jeden den v oblastiach s
vysokym dopytom po parkovani by mal byt vysoky (4 alebo viac automobilov na jedno parkovacie
miesto denne).

+ Cas vynaloZzeny na hladanie parkovacieho miesta by mal byt miniméalny (alebo nulovy): elektronické
senzory inStalované v blizkosti kazdého uli¢ného parkovacieho miesta budd napojené na riadiace
stredisko, ktoré bude v redlnom case prijimat informéacie zo vsetkych parkovisk nachadzajucich sa
mimo ulic (hromadné gardze). Riadiace stredisko zobrazuje pomocou elektronickych symbolov a
internetu dostupnost a ndklady parkovacich miest v skuto¢nom case.

e Uli¢né parkovacie miesta musia byt dostupné pre rezidentov v blizkosti ich domovov po pracovnej dobe.

e Poplatky za parkovanie majl odzrkadlovat trhovu cenu, zohladnovat skuto¢ny dopyt a cenu paliva a
/alebo cestovné za jednorazovu jazdu v mestskej hromadnej doprave.

e Systém riadenia parkovania by mal vyuzivat najmodernejSiu technoldgiu pre platbu a kontrolu
dodrziavania predpisov.

* Kontrola dodrziavania predpisov by mala byt transparentnda, bez korupcie a v ¢o najvysSSej miere
automaticka.

e Vozidld s nizkymi emisiami (t.j. elektrické vozidld) mo6zu vyuzivat zlavy z poplatkov alebo dokonca
parkovat bezplatne.

4.3.2.1 Navrhované zdsady nového systému riadenia parkovania

e Za navrh a realizaciu stratégie parkovania v celom meste by mal byt zodpovedny jeden subjekt
(pravnicka osoba). Tento subjekt by mal v mene mesta a mestskych casti riadit ulicné parkovanie na
cestach vsetkych kategoérii (I-1V). Prdvomoc tohto subjektu by mala byt podporend bud zmluvou s
kazdou mestskou castou alebo pradvomocou definovanou v mestskych stanovach a rozhodnutiach

mestského zastupitel'stva (VZN).
e Uli¢né parkovacie miesta uz nebudu vyhradené pre firmy a jednotlivcov.
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e Vyhradené parkovacie miesta budu limitované pre invalidov, diplomatov, Specidlne bezpecnostné
sluzby a taxiky na ich stanovistiach. Ked sa stanu elektrické vozidld populdrne, odporuca sa vyhradit
parkovacie miesta aj pre tieto vozidla.

e Trvanie ulicného parkovania v oblasti s vysokym dopytom po parkovani by malo byt obmedzené
maximalne na 2 hodiny a dodrziavanie tohto obmedzenia by sa malo striktne kontrolovat.

e Poplatky za parkovanie by sa mali liSit v zavislosti od ¢asti dfia a z6n mesta/mestskych ¢asti a mali by
byt vyrazne vysSie pocas hodin dopravnej Spicky a na Usekoch ciest s vysokym dopytom po
parkovani.

e Poplatky za parkovanie by mali umoznovat zaplatit iba za presne vyuzity ¢as, dokonca aj v pripade, ze
parkovanie trvalo iba par minut.

e Odporuca sa preniest zodpovednost za kontrolu dodrziavania parkovacich predpisov zo Statnej policie
na mestské subjekty alebo dokonca na sukromné spoloc¢nosti.

eV (dastiach ulic s vysokym dopytom po parkovani by rezidenti mali mat prednost pred vsetkymi
ostatnymi uzivatel'mi po pracovnej dobe.

» Platené parkovanie by sa malo v oblastiach s vysokym dopytom po parkovani prediZit aj po 16:00
hod.

e Odporuca sa zaviest technoldgiu, ktord vodicom poskytne v redlnom case informéacie o dostupnosti
uli¢ného parkovania.

4.3.3 Koncepciarozvoja IDS v BSK
Ako jedno z moznych rieSeni dopravnych problémov sa ukdzalo zabezpecenie integrovaného dopravného

systému na Uzemi Bratislavy a Bratislavského samospravneho kraja.

Zakladnym motivom vzniku integrovaného dopravného systému je zatraktivnenie verejnej hromadnej
dopravy v konkurencii s individudlnou automobilovou dopravou. Jeho zavedenie v podmienkach BSK
prinesie podla skusenosti s podobne fungujucimi systémami v mestach v okolitych krajindch nasledovné

vyhody:
Pre cestujucich:

e skvalitnenie obsluznosti GUzemia: garantovany maximalny pripustny interval medzi spojmi, resp.
minimalny pocet spojov, garantovana maximalna vzdialenost zastdvky od obyvanej oblasti,

* nadvaznost liniek: vyckavanie pripojov spojov,

e pravidelny interval: 3, 4, 5, 6, 7-8, 10, 12, 15, 20, 30, 60, 120, 240 minut, zapamatatelné
odchody zo zastavok,

* ekonomicky Unosné cestovné: vyhodné cestovné pre pravidelnych cestujldcich prostrednictvom
prestupnych predplatnych cestovnych listkov; pre nepravidelnych cestujlicich cestovny listok na
jednu cestu; tarifné vyhody pre vybrané skupiny obyvatelstva,

» atraktivnost verejnej hromadnej dopravy v konkurencii s individudlnou automobilovou dopravou:
lepsi pristup do centra mesta, vyuZzivanie preferencie MHD, garancia kvality dopravy,

e po stranke prepravnej vybavenie jednotnou slUstavou cestovnych dokladov platnych u vsetkych
dopravcov zapojenych v systéme s jednotnymi tarifnymi a prepravnymi podmienkami,
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e po strdnke organiza¢nej zabezpeclenie jednotného organiza¢ného, technického a informacného

systému na celom organizovanom Uzemi u vSetkych dopravcov.

Pre dopravcov:

e dlhodobé zvySovanie hospodarnosti verejnej hromadnej osobnej dopravy,

e ziskanie rozsiahleho uceleného dopravného priestoru umoznujiceho systémové dopravné
rieSenie s dlhodobym vyhladom,

e ekonomickejsie zhodnocovanie vlastnych kapacit v SirSom ucelenom priestore za presne
stanovenych zmluvnych podmienkok so zdrukou vykryvania ekonomicky preukdzanych strat pri

poskytovani vykonov vo verejnom zaujme.

Pre objednavatelov dopravy:

¢ hospodarnejSie vynakladanie verejnych financnych prostriedkov pri zabezpecovani dopravy na
Uzemi kraja a mesta,

e v ostatnych spolocenskych efektoch (napriklad vyssie vyuzivanie kvalitnej verejnej dopravy oséb
moze CiastoCne timit naroky na rozsirovanie komunikacnej siete v dosledku kongescii dopravy) a

osobitne v ochrane zivotného prostredia.
Pre naplnenie tychto cielov bolo uzatvorenych niekol'ko délezitych dohdd, z ktorych je mozné spomenut:

¢ Koncepciu Bratislavskej integrovanej dopravy z roku 2007. Tato koncepcia predstavuje zakladny
dokument projektu integrovanej dopravy. Predstavuje vseobecné zasady pripravovaného IDS BID
v tarifnej oblasti, v dopravnej aj legislativnej oblasti, ako aj ohladom technického vybavenia,
ekonomiky systému a informacnej kampane.

e Dohodu o spolupréci pri realizacii Integrovaného dopravného systému, ktord bola podpisana v
juani 2007 medzi BID, s.r.o., zastupujicou zaujmy hlavného mesta SR Bratislavy a Bratislavského
samospravneho kraja na jednej strane a Ucastnikmi - Dopravnym podnikom xxxxx, a.s., Slovak
Lines, a.s., Zelezni¢nou spolo¢nostou Slovensko, a.s. a Zeleznicami Slovenskej republiky na
strane druhej. Dohoda je prejavom ochoty partnerov postupne realizovat samotny projekt IDS v
podmienkach bratislavského regiénu, a to spolo¢nym koordinovanym postupom.

e Plan obsluhy bratislavského kraja schvaleny koncom roka 2007, ktory predstavuje navrh
dopravného riesenia regiénu na zdklade prepravnych vztahov a Standardov dopravnej obsluhy.
Stanovuje podmienky dopravy v jednotlivych mikroregiénoch kraja, koordinaciu jednotlivych
liniek, definuje rozsah minimalnej dopravnej obsluhy, minimalnych pravidelnych intervalov a

nadvaznosti liniek.

V sulade so schvalenym postupom v rozvoji integrovaného dopravného systému na Uzemi BSK vznikla v
juli 2005 obchodna spolo¢nost Bratislavskd integrovand doprava (BID), s. r. 0. so 65-percentnou
majetkovou Ucastou Bratislavského samospravneho kraja a 35-percentnou majetkovou Ucastou Hlavného

mesta SR Bratislavy.

Spolocnost zabezpecuje Ulohy a Ukony pri realizacii projektu integrovanej dopravy na zaklade dohody s

rozhodujicimi dopravcami v regiéne - Dopravnym podnikom xxxxx, Slovak Lines, Zelezni¢nou
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spolo¢nostou Slovensko a Zeleznicami Slovenskej republiky. Do projektu sa postupne budd méct pripojit aj
dalSie dopravné spolocnosti.

Spolo¢nost ma na starosti aj koordinaciu dopravnej obsluznosti, aby sa zachovavali nadvaznosti a
stanovené intervaly v ramci taktovej dopravy, spracovavanie planov dopravnej obsluhy, ako aj

prerozdelovanie trzieb medzi jednotlivych dopravcov.

Pri realizacii integrovaného dopravného systému BID vychadza z pozitivhych vysledkov dosiahnutych v
priebehu Sest rokov trvajlceho experimentdlneho overovania ciastkového integrovaného dopravného
systému na Uzemi Bratislavy, z realizacie pilotnych projektov na Uzemi Bratislavy a BSK a zaroven zo
sklsenosti z okolitych miest a krajov Ceskej republiky (najma Juhomoravského kraja), ale aj z Rakuska a
Madarska. Doéraz pritom kladie na taziskovl Ulohu modernej kolajovej dopravy v regiéne, na jej

renesanciu.

V strednodobom a dlhodobom vyhlade sa pocita s rozsirenim IDS BSK do TTSK a s prepojenim na VOR

Vieden.

4.4 Historia rieSenia infrastruktury verejnej dopravy v Bratislave a okoli
Ako uZ bolo kratko popisané v predchadzajucej kapitole Studie, prvotné riesenie problému sa datuje na
zacCiatok sedemdesiatych rokov 20. storocia. Nasledujuci text stru¢ne popisuje varianty rieSenia, ktoré boli
pocas tohto obdobia zvazované.

4.4.1 Elektrickova siet (1895 - 1988)

Elektrickovd doprava v Bratislave tvori dnes zdkladny systém_MHD v_Bratislave. Ide o stredne velku

elektrickovu siet. Polarita napdjania je 600 V jednosmernych, kladny pdl je v zberadi, zdporny v kolajnici
(klasicky systém)._Rozchod kolaji je 1 000 mm. Dizka trati v meste je 39,6 kilometrov a méa 152 zastavok.
Celkovy pocet liniek je 14 (o&islované st 1 -5, 7 -9, 11 - 14, 16 a 17), pricom prepravna dizka liniek
obojsmerne je 267,3 km. Vozidld majd maximalnu povolenld premavkovu rychlost 65 km/h, ale internym

predpisom je povolend len rychlost 50 km/h. Na niektorych tratiach je nizsia.

V 60-tych rokoch 19. storocia sa objavili v uliciach Bratislavy prvé_omnibusy. Na zaciatku 90-tych rokov

rovnakého storocCia poziadal_Alexander Werner, o povolenie vybudovat systém_konskej Zeleznice.

Nakoniec v3ak svoju Ziadost zmenil tak, Ze animalnu trakciu nahradil_elektri¢kou. Ziadosti bolo vyhovené a
xxxxx otvorila prva svoju elektri¢ckovud linku. Stalo sa tak_27. augusta 1895. Existovala hlavna trat, z ktorej
viedlo vela odbociek. Jazdilo sa od dnesSného_Nového mosta az k Hodzovmu nédmestiu. V prevadzke bolo 9

vozidiel, ktoré boli pohanané pridom s napatim 550 V.

Onedlho po otvoreni sa pokracovalo vo vystavbe novych Usekov. Uz v septembri_1895 bol otvoreny novy
usek k hlavnej stanici, dlhy viac ako 3 km. V januari nasledujdceho roka bolo otvorenych niekolko dalSich

trati. Pocas tohto roka medzitym zanikla omnibusova doprava fungujlca v meste viac ako 30 rokov.
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Urcité obdobie chcelo vedenie elektrickej drahy zaviest elektrickovd dopravu do Petrzalky. Tam bola
nakoniec elektrickova trat naozaj zavedenad, ale az neskoér, pricom v roku 1961 bola opat zrusend. Dnes na

juhu Bratislavy jazdia iba autobusy.

Velké zmeny nastali aj po vyhlaseni vtedajsieho_Cesko-Slovenska, kedy zacali prebiehat vel'mi rozsiahle
rekonstrukcie. Zaviedla sa aj pasmova tarifa, jej maximalnu sadzbu mesto regulovalo. UvaZovalo sa aj o
zmene rozchodu kolaji na 1435, na to vSak nebol dostatok financnych prostriedkov a nestretlo sa to s

kladnym ohlasom verejnosti. Na konci 20-tych rokov sa zaviedli prvé mestské autobusy.

Po vypuknuti vojny prudko narastli naroky na dopravu, ¢o pocitila i elektrickovd doprava. Museli byt

zruSené nocné spoje po 22. hodine. V roku_1941 zacala vystavba tunela pod_Bratislavskym hradom, ktory

dnes pouzivaju elektricky. Jeho vystavba trvala 8 rokov, dokonceny bol v roku_1949. ESte pocas druhej
svetovej vojny sluzil ako protiletecky kryt a neskér ho pouzivala automobilovd doprava a chodci. Od roku

1983 je urceny vylucne pre elektricky.

Po oslobodeni sa zacalo s odstranovanim skod, zni¢eného bolo az 90% trolejového vedenia a aj kolaje boli
znacne poskodené. Od_14. jina 1945 uz vsetky 3 linky opéat jazdili, dalSie druhy dopravy boli obnovené v
roku_1946.

Po mnohych rokoch bola v roku_1949 zabezpelend doddavka novych elektriciek, iSlo o predchodcov
elektric¢iek typu_6MT, ktoré sa objavili na zaciatku 50-tych rokov. V tomto obdobi doSlo aj ku zdvojkolajeniu
trate z Karlovej Vsi do Dynamitky a zanikol posledny jednokolajovy Usek. Od roku_1952 sa zvysil polet

liniek na 5, v 50-tych rokoch bola zavedena Siesta linka a vybudovana vozovna Jurajov dvor. Vzhladom na
menovU reformu v roku_1953 musela byt upravena aj celd tarifa. 8. augusta_1957 sa objavil prvy prototyp
elektri¢ky typu_Tatra T2, ¢o znamenalo postupny zanik starych dvojnapravovych vozidiel.

V 60-tych rokoch sa zacali nasadzovat do prevadzky aj vozidld typu_Tatra K2, ktoré v sucasnosti tvoria

jediny typ kibovych elektri¢iek v meste a su aj nadalej prevddzkované po celkovej generélnej oprave

zachrdnenych vozidiel.

O 10 rokov neskor sa zacali objavovat prvé naznaky nosného systému, teda predovsetkym elektrickovej
rychlodrahy a neskoér aj klasického metra sovietskeho typu. Perspektivne sa pocitalo s tym, Ze celé okolie

hlavného mesta vtedajsej SSR bude mat vyse milidon obyvatelov. V roku_1973 zacala sluzit aj Vozovna

Krasnany.
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Obrazok 4-8: Zakladné schéma elektrickovej dopravy v Bratislave (2011)
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4.4.2 Elektri¢kova trat xxxxx - Viederi (1914 - 1936/1961)

Elektricky premavali po trase cez Stary most a Petrzalku do Viedne na trati zaclenenej do mestskej
dopravnej siete elektriciek Viedne (12,5km), vedenej po Zeleznici Gross Schwechat- Kopcany (50 km) a
zapojenej do siete elektri¢iek v Bratislave az po dnesné nam. L. Stdra. Draha bola vybavena tromi
prddovymi sistavami a v Bratislave aj dvomi rozchodmi (od roku 1936 bola prestavana bratislavska cast
na rozchod 1000 mm, a tym skoncila prevadzka priamych voznov z Viedne). Elektricka premavala do 7.
oktébra 1938, po anSluse premavala az od roku 1941, do roku 1945 elektricka z nemeckej Petrzalky do
Viedne, po vojne nebola cezhrani¢na premavka obnovena, rakusky prihrani¢ny Usek bol rozobrany v roku
1959, cez most chodila elektricka iba do roku 1961. Obnovenie elektricky v byvalej trase nie je
pravdepodobné, princip kombinacie vlaku a elektricky je vSak povazovany za jednu z moznosti dalSieho

rozvoja bratislavskej hromadnej dopravy.

4.4.3 Vybudovanie Metra (1972 - 1990)
Plany vystavby metra v hlavhom meste SR v Bratislave maju svoj zaciatok v roku 1972, kedy sa zmenil
pohl'ad na moZny rozvoj mesta obsluhovany elektri¢ckou s rozchodom 1000 mm. Prvykrat bol
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prezentovany novy dopravny rychlodrazny systém - metro na béze vozidiel CKD Tatra R2. V roku 1974
bola schvéalend koncepcia rozvoja MHD zaloZena na rychlodrahe.

Tato koncepcia bola zaloZzend na vybudovani 4 radidlne vedenych tras, ktoré mali byt vedené dostredne
do centra mesta z juznej Casti mesta, a to z Petrzalky, zo zdpadnej Casti z oblasti Dabravky, Zaluh, Katikov
a Karlovej Vsi, z vychodnej casti mesta z oblasti Ruzinova a zo severovychodnej cCasti od Race.
Navrhované trate mali vytvorit okolo centrdlnej mestskej oblasti (CMO) kruh a nasledne pokracovat
diagonalne na opacnu stranu mesta. Okruh okolo CMO mal byt vedeny v podzemi. Tieto 4 radidlne vedené
smery mali byt dopravne obsluhované dvomi trasami nosného systému, ktoré dostali pracovny nazov A a
B. Trasa A viedla z MC Rac¢a do MC Dubravka. Trasa B viedla z MC Ruzinov do MC Petrzalka. Si¢astou tejto

rychlodraznej siete boli dve prestupové stanice - Kamenné nadmestie a Trnavské myto.

V rokoch 1983 - 1985 bolo vypracovanych a posUdenych viacero projektov riesenia rychlodrahy, z

ktorych vitazne vysiel ndvrh uvaZzujici o 5 staniciach v Petrzalke a 4 v centralnej mestskej oblasti.

V roku 1988 sa zacalo s vystavbou. 1$lo o prva ¢ast trasy B z Petrzalky, zo stanice Liky Juh do ZST Hlavna
stanica, v celkovej dizke cca 10 km s 9-timi stanicami: Luky Juh, Luky Sever, Haje Juh, Haje Sever,
Petrzalka Centrum, Dunaj, Prior, Obchodnd a Hlavnd stanica. VSetky stanice mali byt s ostrovnym
nastupistom a s dizkou nastupnej hrany 100m. Na trase sa mali pouZivat vozy sovietskej vyroby (81-71-71
a 81-71-41), ktoré boli prevadzkované aj v prazskom metre. Medzistani¢né Useky boli tvorené dvomi
samostatnymi tunelmi, pre kazdy smer jazdy jeden.

84



KOLAJOVA INFRASTRUKTURA BRATISLAVSKEJ INTEGROVANEJ DOPRAVY
Studia uskutocnitelnosti Projekt je financovany z EU
L ___________________________________________________________________________________________________________________________________________________________]

Obrdazok 4-9: Navrh vedenia liniek metra v Bratislave (1988)
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Pocitalo sa s tym, Ze prvy prevadzkovy Usek zo stanice Luky Juh do stanice Dunaj bude uvedeny do

prevadzky v roku 1997, po Hlavnu stanicu okolo roku 2000.

Projekt prvého Useku metra sa musel prisposobit znizenému rozpoctu. To znamenalo, Ze sa trasa metra v
Petrzalke viac ,zdvihla" k povrchu a stanice Luky Sever, Héje Juh, Haje Sever a Petrzalka Centrum boli
rieSené ako stanice s bo¢nym nastupistom namiesto ostrovného. Taktiez medzistani¢né Useky sa riesili
ako jeden dvojkolajny tunel namiesto dvoch jednokolajnych. Takto sa uSetrili potrebné finan¢né

prostriedky na prvom useku.

V madji 1990 Narodny vybor mesta Bratislavy rozhodol o zastaveni vsetkych prdc na rozostavanej prvej
etape rychlodrahy a o zmene koncepcie z tazkého na lahké metro. Zvolil sa systém VAL franculzskej

spolocnosti Matra Transport International.

4.4.1 Lahké metro VAL (1997 - 1998)
Po nevyhnutych pripravnych pracach mesto v septembri 1997 zalozilo obchodni spoloc¢nost Metro, a.
S., XXXXX za Ucelom pripravy, realizacie vystavby a prevadzkovania nosného systému MHD na baze

lahkého metra.
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V roku 1998 sa vsak objavili spory s dodavatelom, ktory sice ponukol dodavku stavby na kl'G¢, ale v zmluve
chybal konkrétny podiel dodavok slovenskych firiem. To bola jedna z pricin, pre ktoré sa v roku 1998
neuskutoc¢nilo podpisanie zmluvy na realizaciu |. etapy trasy B medzi konzorciom Matra Transport

International - Campenon Bernard SGE - Siemens a firmou Metro, a. s., XXXxXx.

Tento navrh mal taktiez navrhnuté 4 radidlne vedené smery, ktoré mali byt dopravne obsluhované dvoma

trasami nosného systému, ktoré boli oproti ndvrhu z roku 1988 skratené o 10 km.

4.4.2 Prepojenie metra a Zeleznicnej siete (2001 - 2003)

Dalsie variantné riedenie nosného systému, ktoré by rieSilo aj problematiku rasticej dochadzky do
Bratislavy bol vypracovany v roku 2001. Zastupcovia spolo¢nosti Metro, MDPT SR a samospravy predstavili
nové projektové riesenie prepojenia metra a Zelezni¢nej siete v okruhu 50 kilometrov od mesta. Projekt,
ktory pocital s ¢iastocnym prepojenim metra na zelezni¢né trasy do Malaciek, Trnavy, Galanty a Dunajskej
Stredy, navrhol Dopravoprojekt realizovat postupne do roku 2030. Prostriedky na jeho realizaciu mali
pochadzat z deblokacii ruského dlhu. Do projektu vystavby bratislavského metra bola ochotna vstupit ruska
strana zastUpena firmou Metrostroj. Tento projekt sa zrusil v roku 2003 hlavne z nedostatku financnych

prostriedkov mesta.

4.4.3 Nosny systém kol'ajovej MHD v Bratislave (2004 - stiéasnost)

UZ od roku 2001 sa zacalo uvazovat s variantom, Ze nosnym systémom verejnej dopravy v Bratislave bude
existujuca kolajovd doprava - teda elektricka a Zeleznica. V aprili roku 2003 spolo¢nost ATP, s.r.l,
Environment, Transport Infrastructures, Planning, Lodovico di Savoia st. 18, Rome-ltaly v spolupraci s
Building and Architecture, Environment, Transport Infrastructures, Umberto Biancamano st. 31, Rome lItaly
a EX-ZELING Zabotova 2, xxxxx pod patrondtom Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii SR a
Ministerstva vyrobnych cinnosti Talianskej republiky vypracovalo predbezny projekt (Studiu) v radmci
odbornej pripravy a technickej pomoci orgdnom Stétnej spravy s ndzvom ,Systém integrovanej osobnej

dopravy v Bratislavskom regiéne (Revitalizdcia zelezni¢nej infrastruktiry v Bratislavskom uzle)".
Tato Studia identifikovala tieto silné a slabé stranky verejnej dopravy v Bratislave:

Tabulka 4-25: Silné a slabé stranky verejnej dopravy v Bratislave a okoli

Vysoka hustota dopravnych sieti Nedostatok prestupnych terminalov
Dobra kvalita cezhraniénych Zelezni¢nych Nizke investicie do dopravnej infrastruktdry
Husta siet 4-pruhovych ciest Klesajuci dopyt po Zelezni¢nej doprave
Dobré napojenie sidiel Nizka rychlost Zelezni¢nej premavky
Dobry rozsah MHD Nizka droven vozového parku Zeleznic
Z13 Uroven primestskej zeleznicnej dopravy
Vysoka miera cestnych kongescii

V oblasti Zelezni¢nej a mestskej dopravy Studia identifikovala (okrem inych) aj tieto zadsadné

investicie do Zelezni¢nej infrastruktury (kapitola 1.5.3):
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¢ Realizacia prepojenia medzi Filidlkou a Petrzalkou na severojuznej trase, toto prepojenie bude
realizované pod Dunajom, vybudovanych bude 10 novych zastdvok, vratane Filidlky, a tym sa
zabezpedi prepojenie centra mesta s rychlostnou/dialni¢nou dopravou,

e Realizacie vSetkych spojeni medzi novymi a existujlcimi spojmi s cielom umoznit ,kruhovy"
objazd,

e Realizacia 2 novych zastavok, jednej v Ruzinove a jednej vo Vrakuni, pricom tato bude taktiez

slizit ako prestupny terminal.

V oblasti infrastruktury integrovaného dopravného systému tato Stddia identifikovala nasledujice mozné

intervencie:
¢ Regionalna Uroven (Malacky, Trnava, Galanta and Dunajska Streda),

e ,Okresnd" aroven (Devinska Nova Ves, Pezinok, Senec and Kvetoslavov),
«  Uroven mestskych ¢asti (Lama¢, Raca, Vajnory, Vrakufia a posledna juzna zastdvka mestskej

zeleznice).

Vychodiskom pre Studiu bola rozsiahla analyza dopravnych, urbanistickych a socio-ekonomickych Udajov
na Uzemi velkej rozlohy zahrnujicom nielen 337 obci Bratislavského a Trnavského regiénu, ale aj 38

vychodiskovych a kone¢nych bodov pozdiZ statnych hranic.

Stadia konstatuje, Ze xxxxx, ako hlavné mesto Slovenskej republiky, je neuralgickym bodom komplexného
systému vzajomného prepojenia na regionalnej, interregionalnej a medzinarodnej Urovni. Vieden, Brno a
Breclav predstavuju ciele ciest v zahranici, no rovnako dolezité pri ur¢ovani spravnej rovnovahy teritéria
pre Ucely vypracovania studii sic¢asného stavu a predpokladanych scendrov rozvoja mesta XXxxX a

regiénu su aj pohyby na regionalnej Urovni v smeroch Trnava, Galanta, Dunajska Streda a Malacky.

V suvislosti s mestom xxxxx sa uvadza, Ze Zeleznica neponuka alternativny spdsob pre mestskd dopravu,
existujlca trat (tzv. zelezni¢nd obvodovd komunikacia) vedie cez urbanisticki oblast bez zaujimavych
husto obyvanych Gzemi, siUcasnd Hlavna Zelezni¢nd stanica, ako najdblezitejSi mestsky terminal
hromadnej dopravy, je situovana v smerovom obluku trate s polomerom nevyhovujdcim platnym norméam

a predpisom a pristup k nej je z hladiska automobilovej dopravy problematicky.

V zaveroch Stadia konstatuje, Ze v Bratislave je nevyhnutné ponuknut iny systém prepojenia v smere
Sever - Juh (Petrzalka - Staré Mesto) tak, aby sa vyhlo kolizidm s komunika¢nou kostrou s vysokym
zatazenim individudlnou automobilovou dopravou. Vysledkom studie je ndvrh Zelezni¢ného prepojenia
medzi Zst. Ba Predmestie a Ba Petrzalka vedeného v tuneli cez centrum mesta s moznostou pripojenia
.mestskej dréhy" (nosného systému MHD), a tym zabezpeclenia spolo¢ného vyuZivania Zelezni¢nej
infrastruktary.

Jeden z hlavnych zdverov Studie tak podporuje myslienku vybudovania severo-juzného prepojenia
prostrednictvom Zelezni¢nej dopravy:
Realizécia novej podzemnej Zelezni¢nej trate v dizke cca 7,7 km, ktoréd spoji centrum Bratislavy so
sidliskom Petrzalka, bude zacinat v stanici Filidlka, dalej bude viest popod Dunaj a bude prepojend
v konecnom désledku na trasy veddce do Raktska a Madarska.
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Tato Stddia v praxi vlastne predstavuje Studiu uskutocnitelnosti na skvalitnenie infrastruktury verejnej
dopravy v Bratislave prostrednictvom vybudovania severojuzného prepojenia a nadvaznej infrastruktiry,
redovSetkym TIOP.

V roku 2004 bolo po viacerych odbornych aj SirSich diskusidch a prezentécidch rozhodnuté, Zze nosny
systém Bratislavy sa bude nazyvat ,Nosny systém kolajovej MHD v Bratislave", ako funk¢né a

prevadzkové prepojenie siete elektriciek so zelezni¢nymi tratami.

Vychdédzajic z dnesného trasovania elektrickovych radidl bolo tiez rozhodnuté o dobudovani piatej
elektri¢ckovej radialy popod Dunaj do Petrzalky v koridore rezervovanom pre metro. Jednou z uvazovanych
(sub)variant bolo aj prebudovanie elektrickovych trati na normalny rozchod 1435 mm, co by opat

umoznilo napojenie na siet ZSR a prevadzkovanie dualnych vozidiel v regiéne (tram-train).

Usek popod Dunaj bol zahrnuty do Uzemného pldnu hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy.
Navrhovana trat bola vyhradena pre rychlodraznu elektricku a bola plne segregovana od ostatnych druhov

dopravy.

Sucastou takto navrhnutého riesenia je aj zdmer vybudovania novych Zelezni¢nych zastadvok na Uzemi
Bratislavy. V roku 2004 bola z dévodu zabezpecenia lepSej dostupnosti zelezni¢nej dopravy a lepsej
dochadzkovej vzdialenosti k staniciam Zzelezni¢nej dopravy vytvorend pracovnd skupina, ktora rieSila
moznost zahustit siet Zelezni¢nych zastavok termindlmi IDS na Uzemi mesta xxxxx. Takisto v roku 2004
bola spracovana studia ,Zahustenie Zelezni¢nych zastavok v uzle xxxxx", ktora potvrdila, v rdmci projektu
BID, potrebu zahustit siet novymi zelezni¢nymi termindlmi, ktorych uUlohou by bolo integrovat MHD,
zelezni¢nu dopravu a IAD. Vybudovanie zelezni¢nych zastavok predpokladal aj ndvrh nového projektového
rieSenia prepojenia metra a zelezni¢nej siete v okruhu 50 kilometrov od mesta z roku 2001. Zaroven bola

vypracovana projektovd dokumentécia tak, aby ju bolo mozné podat na Gzemné rozhodnutie.

V roku 2004 bola vypracovana technicko - ekonomickd Stddia ,Integrated Transport System in
xxxxx Region, Technical Economical Study and Professional Training", ktord okrem iného
odporucila rezervovany koridor pre nosny systém MHD v Bratislave, okrem mestskej Urovne, vyuzit aj na
regionalnu (a pripadne aj na medzinarodnu) Uroven, ¢o by znamenalo zIU¢it projekt prepojenia koridorov v
Bratislave s projektom rychlodréznej elektricky nosného systému MHD, ¢im by sa zvySila kvalita
obsluznosti Bratislavy a jej lepSia dostupnost na vsetkych uvedenych Urovniach.

Na uvedené dokumenty reagoval Zavazny pokyn Zeleznic Slovenskej republiky ako investora
stavieb Projektu TEN-T pre projektoviu pripravu stavby zo dha 18.05.2006 ktory konstatuje,
ze tento je spracovany na zdklade Rédmcovej zmluvy o implementécii projektov spolo¢ného zdujmu
zelezni¢nej infrastruktiry financovanych z finanénych prostriedkov Spoloenstva v  oblasti
transeurépskych infrastrukturdlnych sieti a v ramci rocného dopravného pladnovania (TEN-T) uzavretej

medzi Slovenskou republikou a Zeleznicami Slovenskej republiky.

Cielom stavby je podla Zavazného pokynu umoznit funkéné a systémové prepojenie Zelezni¢nych trati
prechadzajlcich Bratislavou (okrem inych) aj stavbou: *

» ,ZSR, xxxxx Predmestie - xxxxx Filidlka - xxxxx Petrzalka (prepojenie koridorov)", ktord mé viest pod
arovnou terénu pricom ma umoznit vyraznld zmenu moznosti organizacie primestskej dopravy z

regionu do centra mesta a medzi centrami miest xxxxx a Vieden, s
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vedenim trasy pod Dunajom tak, aby umoznoval zapojenie trate nosného kolajového systému
hromadnej dopravy z Mestskej Casti Petrzalka.

Ako z uvedeného zavazného pokynu vyplyva, nosnou myslienkou vSetkych stavieb projektu je
vybudovanie kapacitnej zelezni¢nej infrastruktiry, ktord zabezpecdi maximalnu integraciu hromadnej
dopravy osbb v rozsahu Hlavného mesta SR Bratislavy, k nemu prifahlého regidnu, vratane prihrani¢nej

oblasti s dosahom na Vieden.

Navrhované riesenie vSak nebolo v sllade s platnym Uzemnym pladnom. Zasadné zmeny v dopravnej Casti
Uzemného planu, ktoré mali vplyv aj na urbanizaciu Gzemia a stanovenia jeho limitov bolo nutné preverit
vypracovanim , Dopravno-urbanistickej Stidie prepojenia zelezni¢nych koridorov ¢. IV a V projektu TEN-T
17 a napojenia letiska na Zelezni¢nl siet v Bratislave". Tato Stddia uvadzala, ze dévodom pre zmeny a
doplnky Gzemného planu sU nové skutocnosti, vyplyvajlice z koncepcie eurépskej dopravnej siete prijatej
Eurépskou komisiou v aprili 2004. Koncepcia obsahuje 30 prioritnych projektov rozvoja eurdpskej
dopravnej infrastruktlry, z ktorych projekt ¢. 17, prechadzajlci Bratislavou predstavuje dolezitu
zelezni¢nl os spajajucu zapadnl a strednd Eurdpu na trase Pariz - xxxxx. Stcasne bolo nutné premietnut
do koncepcie nosného systému modifikaciu trds A a B, kedze jedna z nich dostala charakter zelezni¢nej
trate so spolo¢nym prevadzkovanim vozidiel Zelezni¢nych a vozidiel mestskej drahy.

Hlavné mesto Slovenskej republiky xxxxx v sulade s ustanovenim § 30 a 31 zdkona ¢. 50/1976 Zb. o
Uzemnom plédnovani a stavebnom poriadku (stavebny zdkon) v spojitosti s prislusnymi ¢lankami Statdtu
hlavného mesta prerokovalo ndvrh zmien a doplnkov Gzemného pldnu hlavného mesta Slovenskej
republiky Bratislavy - zmeny a dopinky 01.

Dokumentacia Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy, zmeny a doplnky 01 bola schvéalend
uznesenim Mestského zastupitel'stva hlavného mesta SR Bratislavy ¢. 600/2008 dna 15.12.2008. Zavazna
¢ast Uzemného planu hlavného mesta SR Bratislavy, zmeny a doplnky 01 bola vyhldsend vieobecne
zdvaznym nariadenim hlavného mesta SR Bratislavy ¢. 12/2008 z 15.12.2008, ktoré nadobudlo Ucinnost
driom 15.1.2009.

Dfia 2. aprila 2007 bola podpisana spolo¢na deklaracia Statutdrnych zastupcov mesta xxxxx, MDPT SR a
7SR ,Memorandum o spoloénom postupe v priprave, realizacii a vyuzivani Zelezniénej
infrastruktiry na uzemi hlavného mesta SR Bratislavy budovanej v ramci prioritného
projektu TEN- T 17 (rozhodnutie 884/2004/ES) pre integraciu mestskej kol'ajovej dopravy
a zelezni¢nej kolajovej dopravy (Priloha 2a)". Cielom schvéleného dokumentu bolo spolo¢ne
deklarovat zdujem vybudovat severojuzné zelezni¢né prepojenie cez Dunaj vedené v dotyku s centralnou
mestskou oblastou a jeho vyuzivanie v rdmci systému integrovanej kolajovej dopravy zahriiujiceho aj

prvy prevadzkovy Usek pripravovaného nosného systému Janikov dvor - Safarikovo ndmestie.

Dria 1. 12. 2008 bola podpisana v zmysle Memoranda ,Zmluva o uzatvoreni buducich zmluv pri
spolupraci na zabezpedeni zdruzenej* Investicie" medzi MDPT SR, ZSR a Hlavnym mestom SR
xxxxx. Podpisom Zmluvy sa zmluvné strany zaviazali uzatvorit v budidcnosti zmluvu o spolupréci, ktorej
predmetom bude Uprava vzajomnych vztahov - pradv a povinnosti zmluvnych strdn v suvislosti s
obstaranim pripravnej a projektovej dokumentacie, inzinierskou pripravou a realizdciou spolo¢ného
zaujmu zmluvnych strdn - vybudovat na Gzemi Hlavného mesta SR Bratislavy zdruzenl investiciu
.Vystavba kolajovej trate a zastdvok v Useku Bosdkova ulica - Janikov Dvor" s cielom Uplnej integracie
systémov mestskej a primestskej dopravy. Cielom tejto zmluvy bolo taktiez definovanie povinnosti
zainteresovanych subjektov.
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V roku 2010 bola vypracovand ,Technicko - ekonomicka studia, kolajova trat na uzemi
mestskej ¢asti xxxxx Petrzalka". Studia overila riedenie trasy B nosného systému MHD v mestskej
Casti xxxxx Petrzalka vo vazbe na hlavné myslienky Memoranda o spolo¢nom postupe v priprave,
realizacii a vyuzivani zelezni¢nej infrastruktdry na Uzemi Hlavného mesta SR Bratislavy pre integréaciu
mestskej kolajovej dopravy a zZelezni¢nej kolajovej dopravy. Vysledkom bola dokumentécia, ktora vo

variantoch Studovala suvisiacu problematiku v nasledovnom rozsahu:

e systémové riesSenie elektricka - Zeleznica,

« pozdizny profil trasy - stavebno - technické riesenie,

e stanice, resp. zastavky,

¢ konsStrukcné riesenie kolajového zvrsku vo vazbe na mozné kolajové vozidl3,
e trak¢né napédjanie,

e zabezpecovacie zariadenia,

* dopravna technolégia a prevadzka.

Nasledne, v roku 2010 bola spracovand ,Technicko - ekonomicka studia: Implementdcia
integrovaného dopravného systému na Gzemi Bratislavy s dosahom na prilahlé regiény",
financovana z OPD 2007 - 2013. Tato Studia preukdazala potrebu vybudovania Zelezni¢nych terminalov uz
v ramci IDS, ktoré boli vyhodnotené ako perspektivne podla technickych, ekonomickych a dopravnych

kritérii.

V roku 2010 bola v sGvislosti s pripravou ziadosti o dotaciu z Kohézneho fondu EU na spolufinancovanie
projektu spracovana zdruzenim COWI| "Pre-Feasibility Study"” for xxxxx and the xxxxx region".

Hlavné odporucania tejto studie su tieto:

¢ Vybudovanie elektrickového prepojenia Petrzalky s centrom mesta

e Vybudovanie siete cyklotras spojujlcich centrum mesta s reziden¢nymi oblastami

¢ Rekonstrukcia Starého mostu pre verejnd a bicyklovd premévku

e Vybudovanie prestupnych terminalov IDS

¢ Vybudovanie siete P&R a B+R

»  PredlZenie niektorych elektri¢kovych trati

e Zdvojkolajenie a elektrifikacia vybranych zZelezni¢nych trati

e Spracovanie analyzy variant pre vedenie Zelezni¢ného prepojenia sever - juh tunelom pod

Dunajom.

Véetky hore uvedené dokumenty a $tidie predstavuju zadkladne podklady pre spracovanie tejto Studie
uskutocnitel'nosti. Zavery tychto studii predstavovali pramen pre identifikdciu optimalneho variantu

rieSenia infrastruktury verejnej dopravy v Bratislave.

4.4.7 Zhrnutie historie rieSenia verejnej dopravy v Bratislave
Hladanie optimalneho variantu rieSenia verejnej dopravy v Bratislave predstavuje dlhodoby proces, ktory
ziskal na intenzite predovsetkym v poslednom desatroci, a to aj v suUvislosti s neustdlym zvysovanim

podielu individudlnej dopravy v Bratislave na celkovej premavke.

Ako je uvedené v predchadzajlcej Casti tejto kapitoly, cely rad Stddii a koncepcii odporical a odporuca
posilnenie Ulohy kolajovej dopravy na zabezpecenie dostatocnej kapacity pre
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uspokojenie prepravnych potrieb obyvatelov aj navstevnikov Hlavného mesta Slovenskej republiky.
Hlavné vysledky a odporucania tychto studii a prieskumov je mozné zhrnut do nasledujicich bodov:

¢ Prepojenie (nového) stredu Bratislavy s mestskou castou Petrzalka prostrednictvom kolajového
systému
* Vybudovanie prestupnych terminélov pri vyznamnych Zelezni¢nych staniciach v okoli Bratislavy

¢ Prepojenie zelezni¢ného a elektrickového systému (tram-train)

T4to Studia je spracovana na zéklade vystupov z predchédzajicich studii a projektovych prac s prihliadnutim na zavery
strategickych planov a vystupov z uzemného planovania (pozri kapitolu 4.2) pri sticasnom reSpektovani minimalizacie
negativnych dopadov na Zivotné prostredie a pri resSpektovani technickej realizovatelhosti a zachovani prinosov pre

riesenie dopravnych problémov na tizemi Bratislavy a okolia.

4.5 Identifikacia zavaznych dopravnych problémov v Bratislave

V suUcasnosti vyuziva verejnd hromadnu dopravu na GUzemi Bratislavy a Bratislavského kraja priblizne 55%
obyvatelstva. Po zavedeni integrovaného dopravného systému dopravy by ich pocet mal vyrazne vzrast,
ale to iba, ak budd vytvorené podmienky pre vznik moderného a konkurencieschopného IDS. Tento
integrovany dopravny systém (s nosnym systémom kolajovej dopravy), bude zabezpecovat dopravnu
obsluznost mesta Bratislavy, miest a obci na Uzemi Bratislavského kraja (a Casti Trnavského kraja) a
prilahlych obci Rakiska a Madarska s hlavnym mestom xxxxx. Ostatné druhy verejnej dopravy by tvorili
obsluzny systém a nadvazovali by na nosny dopravny kolajovy systém pri dodrzani vSetkych aspektov
ochrany zZivotného prostredia a obyvatelstva.

V Bratislave a jej okoli existuje dlhodoby trend vysidlovania Uzemia, najma v bratislavskych okresoch, a
naopak vyrazny migracny prirastok so stlpajicim trendom zaznamenali okresy Malacky, Pezinok a hlavne
Senec. To sveddi o tendencii prerastania predovsetkym obytnych funkcii z Bratislavy do jej vidieckeho
zdzemia a o presune fudi za kvalitnejSim byvanim v zdravSsom prostredi, ¢o dlhodobo implikuje dopyt po
zaisteni kvalitnej verejnej dopravy nielen v Bratislave, ale aj na Uzemi Bratislavského kraja (s presahom do

kraja Trnavského a do Rakuska a Madarska).

Pri pokracujucom trende reprodukénych charakteristik postupne dochadza k zmenam v Struktare
vekového zlozenia. ZniZovanim podielu detskej zlozky a rastom poctu oséb v poproduktivnej zlozke
Struktdry obyvatel'stva, vekova Struktira obyvatelstva kraja nadobdda ¢rty populédcie zdpadoeurdpskeho
typu so vsetkymi dosledkami na ekonomiku a socidlnu situaciu, spojenymi so starnutim obyvatelstva.
Vyrazné rozdiely v StruktlUre obyvatelstva podla veku si medzi mestskymi a vidieckymi sidlami.
Demograficky potencial je viac sUstredeny v mestach, zatial ¢o vo vidieckych sidlach nesie znaky

demograficky degresivneho vyvoja.

4.5.1 Zikladné udaje o doprave v Bratislave

V dobe spracovania tejto Studie bola zahajena realizacia generelov rozvoja dopravy Hlavného mesta
Bratislavy, ako aj Bratislavského samospravneho kraje. Nakolko ich (predovSetkym analytické) vystupy
nie st v dobe spracovania tejto Stadie k dispozicii, uvddzame v nasledujicom texte aspofi zakladné Udaje

o vyvoji dopravy na Uzemi Bratislavy tak, ako boli spracované pre pripravu platného
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Uzemného planu mesta Bratislavy, ktory bol schvaleny v roku 2007. Napriek tomu, ze tieto Udaje budu
skoro skreslené aktudlnymi hodnotami ziskanymi pocas spracovania oboch generelov, m6ézu poskytnut

aspon zakladnu predstavu o vyvoji dopravy v Bratislave a okoli.
Pozn.: Informdacie uvedené v tejto kapitole pochadzaju z textovej Casti k Uzemnému planu HI. m. Bratislavy

Vplyv spolocensko-ekonomickych zmien po roku 1989 sa vyraznym spdsobom prejavil aj na vyvoji
dopravnej situacie v Bratislave. Hlavné faktory, ktoré zasadne ovplyvnili a zmenili dopravnu situaciu v

Bratislave za uplynulych 14 rokov su nasledovné:

e prudké zvysenie automobilizdcie a vacdsie vyuzivanie osobnych automobilov v sudkromnej i
podnikatel'skej sfére (v porovnani s obdobim do roku 1990 je tempo rastu automobilizacie zhruba
trojndsobné, 1 osobné vozidlo pripadd na 2,3 obyvatela, z hladiska zatazenia komunikacnej siete
doslo k narastu intenzity automobilovej dopravy o viac ako 88 %, pricom na jednotlivych Usekoch
siete bol zaznamenany troj az Stvornasobny narast dopravy),

e stagndacia rozvoja systému hromadnej dopravy, ktord prispela k znizovaniu poctu prepravenych os6b
MHD (sUbezne s trendom zvySovania objemov automobilovej dopravy doslo v roku 1993 prvykrat k
znizeniu poctu prepravenych MHD, ¢o zaroven viedlo k postupnému znizovaniu podielu MHD na delbe
prepravnej prace),

e dlhodobé zaostadvanie realizacie dopravnych stavieb spésobené problémami ich financného
zabezpecenia (stavba nosného systému MHD, zadkladnd komunikacna siet).

Tabulka 4-26: Vyvoj motorizdcie a automobilizacie

1970 42 681 139 27 460 89
1975 65 686 193 47 935 141
1980 89 007 233 69 192 181
1985 98 430 236 78 807 189
1990 123 817 279 100 647 226
1995 160 307 355 134 800 298
2000 199 840 447 177 243 396
2002 216 414 506 188 137 440

Zdroj: UP hl. m. SR Bratislavy

Tabulka 4-27: Vyvoj prepravy os0b v meste

_—
e

MHD 844 100 893 500 896 400
IAD 167 640 300 000 399 700
Pesi + bicykle 386 140 504 500 555 400
Spolu 1397 880 1 698 000 1 851500

Zdroj: UP hl. m. SR Bratislavy
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Tabulka 4-28: Delba prepravnej prace v meste

MHD 0.4 2,6 48,4 44,

IAD 12,0 17,7 21,6 30,0
Pesi + bicykle 27,6 29,7 30,0 26,0
MHD : IAD 83:17 75 :25 69 : 31 59 : 41

Zdroj: UP hl. m. SR Bratislavy

Hybnost je jednou z najddlezitejSich charakteristik, ktord ddva obraz o aktivite obyvatelov mesta pocas dia.
Kym v roku 1970 vykonal v priemere obyvatel mesta 2,64 ciest za den, do roku 2002 sa tato hodnota
zvysila na 3,09 ciest za den, ¢o nesporne suvisi s nizkym priemernym vekom obyvatelstva a radom dalSich
Specifik Bratislavy. Pri sledovani hybnosti podla spdsobu prepravy (MHD, IAD, peSi + bicyklom) sa zistilo
postupné zniZzovanie hybnosti u ciest MHD a velmi vyrazné zvysenie hybnosti u ciest IAD.

Tabulka 4-29: Vyvoj hybnosti obyvatelov mesta

MHD 1,55 1,50 1,48 1,36
IAD 0,28 0,40 0,53 0,93
Pesi + bicykle 081 0,95 1,01 0,80
Spolu 2,64 2,85 3,02 3,09

Zdroj: UP hl. m. SR Bratislavy

V primestskej osobnej doprave sa dennd dochadzka do Bratislavy vykonava prostrednictvom hromadnych
doprav (vlakovej a autobusovej dopravy) a individudlnou automobilovou dopravou. Preprava leteckou a
vodnou dopravou predstavuje len cca 1% z celoro¢ného objemu cestujlicich prepravenych hromadnymi
dopravami. V delbe prepravnej prace cez hranice mesta sa neustéle zvySuje podiel IAD, rovnako, ako aj
pocet prepravenych osob IAD, zatial ¢o pocet prepravenych os6b hromadnymi dopravami klesa.

Tabulka 4-30: Vyvoj prepravy os6b cez hranice mesta

Osobné vozidla 34000 45 000 591000 121 800
Autobusy 45 400 62 000 66 300 58 400
Viaky 55 100 52 000 48700 46 200
Spolu 134500 159 000 174100 226 400

Zdroj: UP hl. m. SR Bratislavy

93



KOLAJOVA INFRASTRUKTURA BRATISLAVSKEJ INTEGROVANEJ DOPRAVY

Stadia uskutoénitelnosti Projekt je financovany z EU

Tabulka 4-31: Vyvoj delby prepravnej prace cez hranice mesta

Osobné vozidla 25 28 34 54
autobusy 34 39 38 26
Viaky 41 33 28 20
Spolu 100 100 100 100

Zdroj: UP hl. m. SR Bratislavy

Demograficky vyvoj na Uzemi mesta ma zasadny vplyv na generovanie prepravnych poziadaviek. Vzhladom
na to, ze doprava je spojovacim c¢ldnkom medzi jednotlivymi aktivitami v Gzemi, rozmiestnenie byvania,
pracovnych prilezitosti, $kol, sluzieb a ostatnych struktir v UGzemi priamo po6sobi na velkost
premiestriovacich ndrokov os6b a tovarov. xxxxx vytvara z hladiska svojej funkcie silné vazby aj so Sirokym
Uzemnym okruhom, ktoré sa taktiez premietaju do narokov na prepravu. Vyznamny podiel na pravidelnej i
nepravidelnej dochadzke do Bratislavy ma ponuka pracovnych prilezitosti a potencial strednych a vysokych
skol.

Tabulka 4-32: Zakladné celomestské demografické Udaje pre navrh rozvoja mesta pre obdobie r.

2020 a dalsi vyhlad do r. 2030

1990 442 200 1,00 295 600 1,00
2000 447 345 1,01 304 009 1,02
020 507 300 1,15 365 000 1,23
2030 539 900 129 383 000 1,30

Zdroj: UP hl. m. SR Bratislavy

Tabulka 4-33: Progndéza pritomnych os6b v meste

1990 102 450 1,00 596 500 1,00
2020 150 000 1,46 763 000 1,28
2030 160 000 1,56 801 300 1,34

Zdroj: UP hl. m. SR Bratislavy

Vyvoj automobilizdcie k sucasnému obdobiu prekonal ocakavania vsetkych minulych prognéz a z toho
dévodu sa prikrocilo k nevyhnutnym korekcidm pre vyhladové obdobie. Dosiahnutie saturacie sa
predpokladd k roku 2030 s hodnotou 510 osobnych vozidiel na 1000 obyvatelov (1,96 obyv. na 1 voz.).
Nérast automobilizdcie k roku 2010 sa predpokladal na 476 osobnych vozidiel na 1000 obyvatelov (2,10

obyv. na 1 voz.).
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Tabulka 4-34: Progndza vyvoje automobilizacie

A IIEa—

1998 369 2,71 166 348
2000 396 2,51 177 243
2010 476 2,10 228 830
2020 500 2,00 253 650
2030 510 1,96 275 460
Ll;crl‘ex ndrastu poc¢tu |bnych vozidiel 2030/2000 1,55

Zdroj: UP hl. m. SR Bratislavy

Daldi vyvoj dopravy je v Bratislave mozné rozdelit na dva scenare: v scenéari A je uvedeny predpoklad
stagnacie hromadnych doprav (zelezni¢nej a autobusovej) a narast automobilovej dopravy, v scenari B je
uvedeny predpoklad presunu cestujlicich na hromadné dopravy, predovsetkym na Zelezni¢nl dopravu.
Progndza osobnej dopravy cez hranice mesta bola spracovand na zaklade bilancii dochadzky do mesta za
priemerny pracovny den pre jednotlivé scendre. Prehlad delby prepravnej prace a celkovy pocet

dochadzajlcich su v nasledovnej tabulke:

Tabulka 4-35: Denna dochddzka do Bratislavy - scenare vyvoja

Rok 2020 Rok 2030

Osob. Voz. 100 000 83 000 66,7 55,3110 000 85000 68,8 53,1
Autobus 30000 | 30000 20,0 20.0 30000 30000 188 18,8
Viak 20000 | 37000 13,3 24,7 20000 45000 12,4 28,1
spolu 150 000 | 150 000 | 100,0  100,0160 000 160 000100,0 100,0

Zdroj: UP hl. m. SR Bratislavy

4.5.2 Problémy Zelezni¢nej infrastruktary

Zelezni¢na doprava hra pri delbe prepravnej prace mestskej dopravy v Bratislave iba marginalnu tlohu, a to
predovsetkym z dovodu nevyhovujuceho trasovania na Uzemi Bratislavy, kedy Zeleznica nemo6ze ponuknut
atraktivnu alternativu k cestnej doprave (individudinej a autobusovej) a z tohto dévodu nie je z pohladu

rieSenia mestskej dopravy vyuzivana.

Obdobne nevyhovujlca je aj pozicia zelezni¢nej dopravy z pohladu regionalnej dopravy. Popri dévodoch
uvedenych v predchadzajicom odseku tu existuje Uzke hrdlo v podobe existujicej Hlavnej stanice. Jej
kapacita je v sucasnosti vyuzitd takmer na 100 % a nie je mozne jej navySenie v sticasnej podobe (blizsie vid'
kapitola_4.5). Cez tUto stanicu sa prepravuje aj ndkladnd premdavka zo smeru od Malaciek a Marcheggu
(TEN-T). Nie je tak mozné zvysit pocty vlakov na hlavnych Zelezni¢nych trasdch prichadzajiucich do
Bratislavy (zo smeru Malacky, Trnava a Galanta), a tym urobit Zelezni¢nd dopravu atraktivnejSiu pre novych

potencialnych uzivatelov.

Existujica Bratislavskd hlavna Zelezni¢nd stanica predstavuje kritické miesto v celom systéme Zelezni¢nej
dopravy na Uzemi mesta. Z historického pohladu nikdy nemala plnit Ulohu centralnej osobnej stanice, ta hra
az od cca 70-tych rokov (vid kapitola_4.3.1.5). Z tohto dévodu nie je mozné
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rozsirit pocCty vlakov (a to aj s prihliadnutim na skutocnost, Zze tato hlavna stanica lezi na trase vyznamnej z

pohladu nakladnej dopravy a je nevyhnutné tu udrziavat dostato¢nud disponibilni kapacitu).

Kapacita zelezni¢nej stanice xxxxx hl. st. tak zdsadnym spdsobom limituje rozsah regionalnej dopravy
vzhladom na absenciu porovnatelne atraktivnej Zelezni¢nej stanice na Uzemi Bratislavy, v ktorej by
koncili/vychadzali regiondlne resp. medziregionalne vnutrostatne vlaky osobnej dopravy. Toto tvrdenie je
mozné dokladovat Udajom o frekvencii cestujicich na Zelezni¢nych staniciach a zastdvkach na Gzemi

Bratislavy uvedené v nasledujlicej tabulke.

Tabul'ka 4-36: Frekvencia cestujlcich v Zelezni¢nych staniciach na Gzemi Bratislavy (pracovny den)

i 1 Iam

xxxxx hl. st. 4373+3 13503 +10 2786 +6 572 244* 2 466 35 016
757* 640%* 675*
xxxxx Nové Mesto 181 370 1390 1941
. 678
Xxxxx- Vinohrady z. 907+ 1
* 4 571
781 +1205
Devinska Nova Ves 744 641 1 385
IXXXXX
predmestie 210 234 434
XXXXX-
Xxxxx-Lamac 565 565
XXxxx-Raca 960 960
XXxxx-Vajnory 543 543
Podunajské
Biskupice 372 372
XXXXxx- Z. studienka z. 108 108
Spolu 9728 18 548 12 121 2334 244 5631 48 606

*) Dialkova doprava7
Zdroj: ZSSK; 2009
Z uvedenej tabulky je zrejmé, Ze ostatné Zeleznicné stanice nie suU pre cestujucich dostato¢ne atraktivne,

¢omu sa prisposobilo aj smerovanie viakov.
Dal&imi faktormi obmedzujdcimi atraktivitu Zelezni¢nej dopravy na Gzemf Bratislavy su:

* pocet a lokalita Zelezni¢nych stanic a zastavok - viac ako polovica zelezni¢nych stanic je situovana
na okraji mesta (Devinska Nova Ves, xxxxx Raca, xxxxx Vajnory, xxxxx Petrzalka, Podunajské
Biskupice) resp. v menej atraktivnych lokalitdch (xxxxx UNS, xxxxx Nové Mesto), na Uzemi
Bratislavy sa nachadzaji len 2 Zelezni¢né zastavky (z toho na zastadvke xxxxx-Zelezna studienka
nezastavuji vsetky osobné vlaky), ¢o negativne vplyva na dostupnost a atraktivitu zelezni¢nej
dopravy

* moznosti prestupu na MHD - absolGtna vacsina cestujlcich v Zzelezni¢nej doprave pouzije aj MHD,
dobré podmienky na prestup su vSak vytvorené len v okoli niektorych, vhodné podmienky ma

okrem hlavnej stanice napr. zastavka xxxxx Vinohrady, ¢o sa prejavuje na jej frekvencii
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¢ volnd kapacita medzistani¢nych Usekov v ramci bratislavského Zelezni¢ného uzla - rozhodujlce
Useky v Zelezni¢nom uzle maju takmer vycerpanu alebo mall kapacitu na zavedenie pravidelnej
zelezni¢nej dopravy spajajucej okrajové Casti (Zzel. stanice) mesta aspon v ¢ase dopravnej Spicky.

V neposlednom rade atraktivitu zelezni¢nej dopravy znizuje aj technicky stav zariadeni ZelezniCnej

infrastruktdry, mobilnych prostriedkov a poskytované sluzby na Zelezni¢nych staniciach.
Hlavné limitujlce faktory pre lepsSie vyuzivanie bratislavskej hlavnej stanice su nasledovné:

* Poloha stanice v obltku
e Kratke nastupiska
¢ Ohranicenie Prazskou ulicou z juhozapadnej a obytnou zastavbou zo severovychodnej strany

e Tunel na trati od Malaciek a Marcheggu.

Stadie, ktoré posudzovali moznost rekonstrukcie hlavnej stanice v st¢asnej polohe tak, aby boli napifiané
vSetky normy ukdazali, ze v takom pripade by doslo k zniZzeniu jej kapacity, nakolko by sa zniZil pocet

nastupisk.

Rozsirenie do okolitych priestorov nie je mozné, a to vzhladom ku konfiguracii terénu, Prazskej ulici a

suvislej obytnej zdstavbe na severovychodnom okraji stanice.

4.5.3 Problémy cestnej infrastruktury v Bratislave

XXxXXX a jej okolie ma z dopravného hladiska Specifickl podobu. Na zapade a juhu hrani¢i s Raklskom a
Madarskom, zo severu rozdeluje mesto na dve Casti hreber Bielych Karpat a navySe je najvacsie sidlisko
Petrzalka oddelené od ostatného mesta Dunajom, cez ktory v sUcasnej dobe vedu iba Styri mosty. Cez
Dunaj vedie iba jedna Zelezni¢na trat, ktord vzhladom k svojmu trasovaniu nie je rozumnym spésobom
vyuzitelnd pre osobnl dopravu. Tato skutoc¢nost ma za nasledok, Zze akakolvek verejnd doprava z
Petrzalky (sidlisko o cca 120.000 obyvatelov s potencidlom rozvoja o dalSich cca 40.000) sa uskutocnuje

prostrednictvom autobusovej dopravy.

Nedostatoc¢na kapacita spojenia medzi obidvomi brehy Dunaja zapri¢inuje casté kongescie, a to nielen
pocas prepravnej Spicky, ale ¢asto aj v dopravnych sedlach. D& sa povedat, ze vSetky mosty cez Dunaj (a
predovsetkym kapacita krizovatiek na predmosti na severnom brehu Dunaja) predstavuju lzke hrdlo, ¢o
ma negativny vplyv na plynulost autobusovej dopravy. Naviac, akykolvek dopravny problém na
bratislavskych mostoch alebo na pristupovych komunikacidch k nim (i banalna dopravna nehoda) ma za

nasledok skomplikovanie dopravy na celom Uzemi Bratislavy.

4.5.4 Sidlisko Petrzalka a jeho dopravné prepojenie so zvySkom mesta

V povojnovom obdobi sa vytvorilo geopolitické rozhranie, ktoré rozdelilo pévodny vyvojovy priestor
Bratislavy. Mesto xxxxx a Bratislavsky region v désledku direktivnych planovacich rozhodnuti su
urbanisticky, funkéne i prevadzkovo nevyvazené. Postupne sa potierali kulturno-historické a etnické

Specifikd mesta, ako aj historické vazby a vztahy jednotlivych sidiel regiénu navzajom.

V Sestdesiatych rokoch uz vo velkom rastla migracia obyvatel'stva z inych kdtov Slovenska. Narast poctu
pristahovalcov sa preniesol do potreby vybudovat dostatok bytov. Zacala sa vystavba sidlisk Travniky,

Posen, Ostredky, Strkovec, Krasfiany, Ruzovéa dolina. xxxxx za¢inala postupne ziskavat
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stic€asnu tvar. Kvoli vystavbe Nového mostu (realizédcia 1968 - 1972) bolo zburané prakticky celé

bratislavské Podhradie.

Uz v 50-tych rokoch sa pladnovala vystavba velkého sidliska na pravom brehu Dunaja. Petrzalka bola v
tych ¢asoch mensia mestska cast s nevelkym poctom obyvatelov a takmer vidieckym charakterom.

V 60-tych rokoch sa zacala sUtaz na sidlisko Petrzalka, vdaka uvolneniu pomerov s rozsiahlou
medzinadrodnou Ucastou. Sidlisko Petrzalka vSak bolo, bohuzial, postavené v podobe, v akej ju pozndme
dnes. Dodnes chyba dostato¢nd obcianska vybavenost, centrum a predovsetkym aj lepSie dopravné
spojenie s centrom. Najvacsie sidlisko na Slovensku a Udajne aj v strednej Eurépe s viac ako 120 000
obyvatelmi je dodnes vyzvou pre slovenskych urbanistov a architektov. Situacia, kedy ma 120.000
obyvatelov jedini moznost, ako sa dostat za pracou, do $kél, na Urady, do zdravotnickych zariadeni, ¢i za
zdbavou iba prostrednictvom cestnej premévky, je dlhodobo neudrzatelna. | z tohto dévodu sa uz od
zaciatku 70-tych rokov intenzivne hladaju moznosti, ako tUto situdciu vyriesit (blizSie vid kapitolu_4.4).

4.5.5 Cezhrani¢ny dopad

Vdaka svojej polohe pri hraniciach s Rakiskom aj Madarskom je xxxxx nutena hladat optimalne riesenie
svojich dopravnych potrieb s ohladom na skutocnost, Ze mnoho ludi pracujlcich, ¢i Studujlcich v
Bratislave byva v okolitych rakuskych ¢i madarskych mestach. Naviac, Vieden je vzdialenad iba 70
kilometrov a predstavuje vyznamny ciel ako zdroj pracovnych moznosti a takisto (nielen) pre Bratislavu

vyznamné letisko vo Schwechate.

4.,5.6 Parkovanie v centre mesta

V slcasnej dobe je parkovanie v Bratislave riesené nahodilo, bez jednotnej koncepcie. Na rok 2012
organy mesta planuji vypracovanie a presadenie Stratégia dopravnej politiky parkovania Hlavného mesta
Bratislavy, ktord by mala zdsadnym sp6sobom obmedzit moznost parkovania v strede mesta a podporit

tak vyuzivanie verejnej dopravy. Podrobne je tato stratégia popisana v kapitole_4.3.2.

4.6 Vyuzitie Zelezni¢nej stanice xxxxx - Filialka

Pocas poslednych dvadsiatich rokoch sa vyznamne zmenili ciele ciest cestujdcich verejnou aj
individudlnou dopravou z dovodu vzniku novych pracovnych prilezitosti na Uzemi vychodne od
historického centra. V tejto lokalite vyrastlo mnozstvo kanceldrskych, obchodnych a kultdrnych centier, do

ktorych smeruje za pracou a zadbavou stéle vacsie mnozstvo l'udi.

Ukdzalo sa vSak, Ze tuto lokalitu (mozno povedat aj nové centrum Bratislavy) je iba mozné kvalitne
obslluzit kapacitnou verejnou dopravou iba velmi komplikovane. Vzhladom na intenzity premavky sa
ukazuje, Ze jediné funkiné rieSenie je zavedenie kolajovej dopravy (varianty suU detailne popisané v
kapitole_6).

Jednou z moznosti, ako vyriesit problémy identifikované v predchadzajlcej kapitole, je vyuzitie Useku
nevyuzivanej Zelezni¢nej trate medzi stanicami xxxxx-Predmestie a xxxxx-Filidlka, ako zdkladu pre
vytvorenie Nosného kolajového systému. Dévodom pre toto riesenie je aj skutocnost, Ze stic¢asna poloha
hlavnej stanice je s ohladom na ciele ciest nevyhovujlca, pretoze vacsSina cielov sa nachddza vo

vychodnej ¢asti Bratislavy. Porovnanie dopravnej dostupnosti jednotlivych casti
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Bratislavy zo sucasnej hlavnej stanice alebo z oblasti pldnovanej stanice xxxxx - Filidlka je zretelné z

nasledujlcej schémy.

Schéma 4-3: Casovéa dostupnost v Bratislave

Rordiel isochron ¢ Hlavaej stanice a Troavskeho Myta

Zdroj: Dopravny model

Oblasti vyvedené oranzovou farbou sl z ¢asového hladiska (na sicasnej infrastruktire mestskej dopravy)
lepSie dostupné z uvazovanej stanice Filidlka. Z porovnania hore uvedenych schém je zjavné, ze vacsina

Bratislavy je lepsie dostupnd zo stanice Filidlka.

Vv

Vyssie uvedené studie a analyzy posluzili ako podklad pre detailné riesenie problematiky
infrastruktury verejnej dopravy na uzemi Bratislavy a okolia a vychadza z nich aj tato
Studia uskutoénitel'nosti Kol'ajovej infrastruktury IDS xxxxx.

4.7 Stratégia a ciele v oblasti skvalitnenia verejnej dopravy v Bratislave a
okoli

Pre vyrieSenie problémov popisanych v predchadzajlicej kapitole si vSetky zucastnené subjekty

(predovsetkym Mesto xxxxx a Bratislavsky samospravny kraj) vytycili nasledujlce ciele a stratégie, ako

ich dosiahnut: -

¢ Navysenie podielu verejnej dopravy na celkovej delbe prepravnej prace
e Zasadné navysSenie podielu kol'ajovej dopravy
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¢ Obmedzenie IAD, najma na Uzemi a vstupoch do mesta

¢ Vytvorenie podmienok pre spravne fungovanie IDS (predovSetkym dobudovanie potrebnej
infrastruktdry)

¢ Vytvorenie podmienok pre navysenie kapacity zelezni¢nej premavky, predovsetkym na Uzemi
Bratislavy

¢ Privedenie zelezni¢nej dopravy do centra mesta a sucasne s tym vytvorenie podmienok pre
moznu redukciu autobusovej dopravy v centre mesta

¢ Vybudovanie kapacitného kolajového prepojenia Petrzalky s centrom mesta.

V Smerniciach dopravnej politiky hlavného mesta SR do roku 2010 je okrem iného uvedené,

akym smerom sa ma rieSenie dopravnych problémov v Bratislave uberat:

¢ Udrzanie delby prepravnej prace 75 : 25 v prospech verejnej dopravy

e Zefektivnenie existujuceho systému MHD

e Podpora novych typov vozidiel

¢ Nosny systém MHD vedeny v centre pod povrchom

e Zabezpeclenie vazieb MHD a primestskej dopravy

* DorieSenie problematiky IDS

¢ Podpora rozvoja zelezni¢nej dopravy v ramci primestskej hromadnej dopravy z hladiska ochrany

zivotného prostredia.
Tieto zakladné principy sa odrdzaju aj v suvisiacich dokumentoch:

Dopravna politika SR do roku 2015

e Priorita 3.2 Podpora verejnej osobnej dopravy a tarifna politika

e Priorita 3.3 Obnova vozidlového parku VHD

e Priorita 4.1 Rozvoj verejnej hromadnej dopravy - podpora trvalo udrzatelného rozvoja mobility
obyvatel'stva

e Priorita 4.3 Ekologizacia dopravy

e Priorita 5.1 ZvySovanie kvalitativnych parametrov dopravnej infrastruktary

e Priorita 5.3 Rozvoj dopravnych sluzieb

Operacny program Doprava

e Vystavba novych zastavok pre zapojenie zelezni¢nej dopravy do IDS
e Zabezpeclenie obsluhy novych priemyselnych parkov a tzemnych celkov

¢ Podpora mestskej, primestskej a regiondlnej zelezni¢nej osobnej dopravy.
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5 Dopravné modelovanie

U¢elom modelu pouZitého pri spracovani tejto Stidie bolo identifikovat prepravné prudy cestujlcich v
Bratislave, Bratislavskom a Trnavskom kraji pre jednotlivé varianty rieSenia organizécie verejnej dopravy v
tomto Uzemi. Ako porovnavacie ¢asové horizonty boli zvolené roky 2015, 2020 a 2025, pre ktoré sa podla
predpokladov projektu prisluéne upravovala dopravna siet a doplifali sa podla predpokladaného vplyvu

vyznamnych zmien, ktoré maji vyrazny vplyv na spravanie sa Ucastnikov dopravy.

Dopravny model bol vytvoreny pomocou dopravného softvéru PTV VISION. Je to digitalny sietovy model
pozostavajuci z informacii o demografii, existujlcej dopravnej infrastruktire a ponuky hromadnej dopravy
na jednej strane, a na strane druhej dopravnym dopytom, reprezentovanym maticami prepravnych

vztahov vypocitanych modelom.

Obrazok 5-1: PTV Vision, digitalny sietovy model

Dopravny systém

Model pésobenia na

» UzZivatela: pésobenie na pasazierov a vodiCov

» Prevadzkovatela : pésobenie na prevadzkovatela MHD
« Zivotné prostredie: emisie hluku a exhalatov

Pre potreby FS IDS BA boli v modeli aktualizované a upravené:

e pocty pracovnych prilezitosti, miest na Skolach a spracované body zaujmu pre Ucel cesty nakup a
rekreacia.

¢ niektoré lokalne disproporcie v pocte pracovnych (vel'ké firmy maju zamestnancov prihldsenych
na jednej adrese, pocty Studentov boli priradené k miestu rektoratu.

¢ podla polohy jednotlivych bodov zdujmu boli aktualizované atraktivity jednotlivych zén

e  boli aktualizované cestovné poriadky MHD pre rok 2011 + pridany grafikon Regiojetu
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* pre prislusné projektové varianty boli spracované prevadzkové koncepty hromadnej dopravy,
vratane nadvaznosti jednotlivych spojov v prestupnych uzloch, eliminacie so Zeleznicou

subeznych autobusovych spojov

5.1 Model ponuky: azemie, komunikacna siet' a ponuka hromadnej
dopravy

Modelované Uzemie zahrna Uzemie Bratislavského a Trnavského samospravneho kraja (Obrazok 5-2). Toto
Uzemie je rozdelené do 592 dopravnych okrskov (zén), z ¢oho 6 tvoria hrani¢né priechody, 260 sa

nachdadza na Uzemi mesta Bratislavy a zvySok zodpoveda jednotlivym obciam regiénu.

Komunikacna siet pozostéva z dialnic, ciest I. Il. a Ill. triedy, miestnych komunikéacii a zo Zelezni¢nych trati.
V sieti hromadnej dopravy je dalej definovanych 1 450 stanic a zastavok vsetkych zucastnenych

dopravcov a zapracovanych 34 450 spojov.

Z6ny boli napojené na dopravné siete vsetkych druhov dopravy pomocou viacerych konektorov. Obrazok

5-2: Modelové lGzemia

Prehl'ad dat pouzitych na kalibraciu

¢ kontrola intenzity automobilovej dopravy na zaklade vysledkov celostatneho scitania dopravy k

roku 2010

e pocty cestujucich zeleznicou podla scitania ZSSK
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» odhad poctu cestujucich v regionalnej autobusovej doprave na zadklade poctu spojov(zodpoveda

odhadom v genereli dopravy pre BSK)

» odhadované pocty cestujlcich v dialkovej autobusovej doprave

Pre overenia kvality modelu je dblezité pouzit pri kalibrovani si¢asného stavu relevantné informécie.

VSeobecne akceptovatelné su vysledky celostatneho scitania dopravy SSC. Pre modelové Gzemie existuje

490 scitacich profilov, ktoré su v lokalizované v komunikacnej sieti a k nim su priradené hodnoty scitania.

Porovnanie vysledkov scitania a vypocitanych hodnét zatazenia je na nasledujicom obrazku.

Obréazok 5-3: IAD, scitanie a modelové zatazenia

38000 |-

Berechneter Wert (BelF zal VWi AP))
= - MR
NN

Pre hromadnu dopravu neexistuju priamo dostupné hodnoty scitani cestujucich na jednotlivych spojoch.
Preto sa tieto pocty odhadovali podla poltu prevadzkovanych spojov a priemernej kapacity dopravnych
prostriedkov. Porovnanie s modelovymi vysledkami je v_Tabulka 5-1.

Tabul'ka 5-1: Porovnanie modelovych a scitanych poctov cestujlcich

2 3c000,00 40000.00

B eo baditetet Wert (SCITANIE)

—————— Regression
Zielwert

AnzBeob 485
MittIEeob 11805
%RMSE 17 R2 0.94
Steigung 0.95 Yint
829.72
MittIRelFehler% 12

Zahorska/Devinska 4155 3150 4688
Pezinok 5967 4615 5400 3602
Senec/Trnava 4618 4130 3825 3783
Most pri Bratislave, Il 1633 i 1320 i
572

Samorin 4500 1087 3795 1252

Pre ilustraciu pouzitého dopravného modelu uvddzame aj dalSie zakladné charakteristiky modelu.
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Obrazok 5-4: Sociodemografické charakteristiky jednotlivych dopr. okrskov pre Bratislavu
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Obrdazok 5-5: Komunikac¢na siet v Bratislave

Petrzalka-hradza!

Petrzalka-hradza?
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Obrazok 5-6: Poloha definovanych zastavok

! i g

2 W
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Obrazok 5-8: pocet spojov (2010)

3]_\. -

Elektri¢kova doprava
Primestské autobusové doprava
Autobusové doprava

Zelezni¢na doprava

Trolejbusové doprava

5.2 Model dopytu, prepravne vztahy v uzemi
NajdblezitejSou potrebnou aktualizaciou modelu bolo vypocitat matice prepravnych vztahov s

vyuzitim novych dopravnych zén a aktualizovanych strukturdlnych dat.

Vypocet matic prepravnych vztahov bol vykonany pomocou dezagregovaného modelu VISEM. Obyvatelstvo
je rozdelené do tzv. dopravno-homogénnych skupin, ktoré maju priblizne identicky charakter mobility. V
modeli sme pouzili 5 skupin: ekonomicky aktivnych s disponibilitou automobilu, ekonomicky aktivnych bez
automobilu, ekonomicky neaktivnych s disponibilitou automobilu, ekonomicky neaktivnych bez automobilu a

ziakov/studentov. V__Tabulka 5-2 je prehlad zdkladnych vstupnych charakteristik na generovanie

prepravnych vztahov.

Tabulka 5-2: Hybnost, retazce ciest, skupiny obyvatelstva

0 0 0

BPNRB 4 0.06 0,07

BPNB 3 0,14 0.1 0 0 0
BPRB 3 011 0,08 0 0 0
BPB 2 0,75 0,742 0 0 0
BNB 2 0 0 0,53 0,58 0,08
BRB 2 0,3 0,28 0,48 0,38 0,35
BSB 2 0 0 0 0 0,95
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_

Vyjazdy/den 1,36 1,272 1,01 0,96 1,38

Hybnost 3,09 2,86 2,02 1,92 2,76

Generovanie prepravnych vztahov

Potencidl a atraktivita jednotlivych zén z hladiska prepravnych vztahov je definovand pomocou piatich
zékladnych strukturdlnych veli¢in (Tabulka 5-3). Pocty obyvatelov boli zadané podla stranky

http://portal.statistics.sk/showdoc.do?docid=97. Ostatné charakteristiky boli pre jednotlivé atraktivity

zadané relativnymi hodnotami na zdklade dostupnych Gdajov a znalosti Gzemia.

Tabul'ka 5-3: Strukturalne jednotky aktivity zén

Obyvatel'stvo PocCet obyvatelov
Vol'ny cas Vol'ne definované
Praca Pocet pracovnych prilezitosti
Nakupy Vybavenie
Skola Pocet Ziakov

Atraktivita zén pre nakupovanie bola posudzovana subjektivne na Skale od 0 do 9. Hodnota 0 predstavuje
Ziadnu nakupnd moznost, hodnota 9 predstavuje ndkupné centrum typu Aupark.

Potencidl prepravy je dezagregovany podla tychto skupin obyvatelov:

e pocet obyvatelov,
e pocet ekonomicky aktivnych obyvatelov,
e Studenti,

e deti.

Atraktivita zon je delena podla:

e poctu pracovnych prilezitosti,
e poctu Ziakov,

e nakupnych moznosti.
Podla Ucelu su rozliSované cesty:

e za pracou,

e za nakupmi,
e zavzdelanim,
e sluzobné,

e rekredcia,

e domov,

e iné.
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Tabulka 5-4: Pary ciest podla Ucelu

[Dde Name Origin aetivity Destination aetivity

1 o domov-iné D domov -l iné aktivity
TDK domov-skolka D domov K Skoélka
?DN domov-nakup D domov AN nékup

4 |DP domov-praca D domov P préca

S PR domov-rekreécia D domov -R rekreéacia
TDS domov-sluzobné D domov S sluzobné
TDV domov-vzdeldvanie D domov -V vzdelavanie
TID iné-domov | iné aktivity -D domov

9 i iné-iné | iné aktivity 4l iné aktivity

10 |p iné-praca | iné aktivity <P praca

11 KD Skolka-domov K skolka <D do mov
TND nakup-domov N nékup <D do mov
TPD préca-domov P praca <D do mov

14 Pl P praca -l iné aktivity

15 RD rekredcia-domov R rekreécia <D do mov

16 lsp sluzobné - domov S sluzobné -D do mov
TVD vzdeldvanie-domov V vzdeldvanie <D do mov

Poclet ciest pre jednotlivé Gcely bol na zaklade Strukturdlnych veli¢in uréeny pomocou mier produkcie a

atrakcie.

Celkovo bolo v GUzemi pre sucasny stav vygenerovanych 1 819 000 ciest, z toho najvyssie podiely tvorili
cesty (z domu) za pracou 38 % , dalej cesty za ndkupom 19 % a do Skoly 13 % atd. Toto zhruba zodpovedd

aktudlnym prieskumom / dostupnym odhadom (UPN).

Celkovy pocet modelom vypocitanych ciest pre jednotlivé dopravné mdédy je uvedeny v nasledujlcej
tabulke.

Tabul'ka 5-5: Celkovy pocet ciest

Pesi 437 723 14

Bicykel 116 411 4

Auto - vodic 1117 500 37

Auto - spolujazdec 294 970 10

Hromadnd doprava 1093 359 36
Celkom 3 059 963

Pre projektové varianty sa pouzivala jednotnd celkovd matica aby sa zjednotili podmienky pre
vyhodnocovanie (Uspory ¢asu su pocitané len pre jestvujlci dopyt). Delba prepravnej prace sa pocitala z

agregovanej spolo¢nej matice, ziskanej z vysledkov vypoctu nulového variantu.

Vplyv na vypocCet maju len zmeny cestovného casu. Pre pridelovanie hromadnej dopravy sa pouZivala

metdda ,,branch and bound."
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Modelované varianty

O.Variant

1A

2A

e zachovanie sucasného stavu infrastruktary

e rozsah MHD na Urovni r. 2010 (bez Starého mosta), s tam vSak naspat doplnené elektri¢ckové
linky na Hl.stanicu

e Strukturdlne data pre rok 2012

e upravené napojenia - su rovnaké pre vsetky varianty

¢ v modeli dopytu upravené prerozdelovanie ciest pre vSetky varianty

e zavedeny novy dopravny systém ,Bus_ndhrada" , pre cca 3000 Usekov podla podkladov, alebo
tam kde chybali regionalne spoje

e ,Bus_ndhrada" zavedeny pre vSetky varianty
Minimalny variant

* bez rozvoja kolajovej infrastruktdry

e Strukturdlne data pre rok 2012

* doplnené zastavky/termindly/TIOP a ich napojenie

¢ obmedzenie primestskej autobusovej dopravy cez hranice mesta, podla podkladov linkovania BID
pre Dunajskd Luznu, Pezinok, Zahorie a Senec - tyka sa liniek Slovak Lines

» zavedené korekcie linkovania BID

* zadanie kolajovej dopravy podla linkovania

+ odstrdnend Zel.stanica Zel.Studni¢ka pre vsetky varianty

e korekcia osobnych vlakov, v sedle obmedzené ¢asy odchodov na polovicu

e korekcie liniek MHD paralelnych s vlakmi IDS (D.N.Ves, Vrakuria), posilnenie MHD k Zelezni¢nym

staniciam a TIOP

Elektrickovy variant prestupny

e zdkladné rozSirenie elektrickovej siete v meste pre zlepSenie prestupu z primestskych viakov

e Strukturdlne data pre rok 2020

e doplnené zastavky/termindly/TIOP a ich napojenie

¢ obmedzenie primestskej autobusovej dopravy cez hranice mesta, podla podkladov linkovania BID

* zavedené korekcie linkovania BID

* zadanie kolajovej dopravy podla linkovania

»  odstrédnend Zel.stanica Zel.Studni¢ka pre vietky varianty

e korekcia osobnych vlakov, v sedle obmedzené ¢asy odchodov na polovicu

* korekcie liniek MHD paralelnych s vlakmi IDS (D.N.Ves, Vrakufia), posilnenie MHD k zelezni¢nym
staniciam a TIOP

e prestup na elektricku v termindloch Hlavna stanica, Bory, Ruzinov, Vajnory a Predmestie
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nové elektri¢kova radiala Safarikovo ném. - Janikov dvor

prediZenie elektri¢kovych trati Zlaté piesky - Vajnory, Dubravka - Lamaé&ska brana-Bory

3B - Povrchovy variant tram - train cez Spitalsku

vybudovanie novej povrchovej kolajovej infrastruktiry pre tram-train v severo-juznom koridore
Predmestie - Filidlka - Spitélska - Safarikovo ndm. - Bosakova - Janikov dvor

Strukturdlne data pre rok 2020

doplnené zastdvky/terminaly/TIOP a ich napojenie

obmedzenie primestskej autobusovej dopravy cez hranice mesta, podla podkladov linkovania BID
zvyseny Cas statia na prestupnom terminaly Filidlka z dovodu rozpdajania/pripdjania suprav: do
mesta 8min a von z mesta 10min

prestup na rychliky v zst. Predmestie/Vinohrady, Pezinok, Senec

korekcie liniek MHD paralelnych s vlakmi IDS (D.N.Ves, Vrakuna), posilnenie MHD k Zelezni¢nym
staniciam a TIOP

prestup na elektricku v termindloch Hlavna stanica, Bory, Ruzinov, Vajnory a Predmestie
prediZenie elektri¢kovych trati Zlaté piesky - Vajnory, Dubravka - Lamac&ska bréana-Bory
prevadzka elektricky z Janikovho dvora cez Stary most do vsetkych elektrickovych radial
napojenie elektrickovych trati na zelezni¢nu siet v lokalitach Janikov dvor a Ruzinov

linka tram-train ... - Rusovce - Petrzalka (Janikov dvor) - ZST Ba hl. st. (interval pol. hod. resp. 1
hod)

3C - Povrchovy variant tram-train cez Karadzi¢ovu ulicu.

vybudovanie novej povrchovej kolajovej infrastruktlry pre tram-train v severo-juznom koridore
Predmestie - Filidlka - Karadzi¢ova - Safarikovo ndm. - Bosakova - Janikov dvor

Strukturdlne data pre rok 2020

doplnené zastavky/terminaly/TIOP a ich napojenie

obmedzenie primestskej autobusovej dopravy cez hranice mesta, podla podkladov linkovania
BID,

zavedené korekcie linkovania

zvyseny Cas statia na prestupnom terminaly Filidlka z dovodu rozpdajania/pripdjania suprav: do
mesta 8min a von z mesta 10min

prestup na rychliky v zst. Predmestie/Vinohrady, Pezinok, Senec

korekcie liniek MHD paralelnych s vlakmi IDS (D.N.Ves, Vrakuna), posilnenie MHD k Zelezni¢nym
staniciam a TIOP

prestup na elektricku v termindloch Hlavnd stanica, Bory, Ruzinov, Vajnory a Predmestie
prediZzenie elektri¢kovych trati Zlaté piesky - Vajnory, Dubravka - Lamac&ska bréana-Bory

novéa povrchova elektrickova trat na Karadzicovej ulici

prevadzka elektricky z Janikovho dvora cez Stary most do vsetkych elektrickovych radidl
napojenie elektrickovych trati na zelezni¢nu siet v lokalitédch Janikov dvor a Ruzinov

linka tram-train ... - Rusovce - Petrzalka (Janikov dvor) - ZST Ba hl. st. (interval 30min. resp. 1
hod)
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4A - Zapusteny variant od Jarosovej

5A

»  zapustenie pred stanicou Filidlka, pokracovanie v hlbenom tuneli na Karadzi¢ovej ulici, vyjazd na
Stary most

« pri hibenom plytkom tuneli som zvac&sil dizku pesej cesty zo zastavky na 80m (Filialka,
Zahradnicka, Nivy, Safarikovo nam.)

e Strukturdlne data pre rok 2020

* doplnené zastavky/termindly/TIOP a ich napojenie

¢ obmedzenie primestskej autobusovej dopravy cez hranice mesta, podla podkladov linkovania BID

» zavedené korekcie linkovania

¢ korekcia osobnych vlakov, v sedle obmedzené ¢asy odchodov na polovicu

e zvySeny (as statia na prestupnom terminaly Filidlka z dévodu rozpajania/pripajania suprav: do
mesta 8min a von z mesta 10min pre smery SC,PK

e prestup na rychliky v zst. Predmestie/Vinohrady, Pezinok, Senec

e korekcie liniek MHD paralelnych s vlakmi IDS (D.N.Ves, Vrakuna), posilnenie MHD k Zelezni¢nym
staniciam a TIOP (pozriet zalozku korekcie MHD)

e prestup na elektricku v termindloch Hlavna stanica, Bory, Ruzinov, Vajnory a Predmestie

+ predizenie elektri¢kovych trati Zlaté piesky - Vajnory, Dibravka - Lamaéska brana-Bory

e prevadzka elektri¢ky z Janikovho dvora cez Stary most do vsetkych elektrickovych radial

e elektricka: bezkolizne rieSenie v centralnej mestskej oblasti, kolizne na JaroSovej, ize tam kde je
bezkolizne, si mensie zdrzania na Usekoch

+ linka tram-train. - Rusovce - Petrzalka (Janikov dvor) - ZST Ba hl. st. (interval 30min resp. 1 hod)

e zavedeny novy dopr.systém ,Bus_nahrada"

Podzemny variant prestupny

« pri hibenom tuneli (-10m) je zva¢$ena dizka pedej cesty zo zastavky na 120m (Slovany, Filialka)

¢ kolizne povrchové vedenie kolajovej trate v Petrzalke

e Strukturdlne data pre rok 2020

* doplnené zastavky/termindly/TIOP a ich napojenie

e obmedzenie primestskej autobusovej dopravy cez hranice mesta, podla podkladov linkovania BID

* zavedené korekcie linkovania BID

* zadanie kolajovej dopravy podla linkovania ZSR

e korekcia osobnych vlakov, v sedle obmedzené ¢asy odchodov na polovicu

e zvySeny Cas statia na prestupnom terminaly Filidlka z dovodu rozpajania/pripajania suprav: do
mesta 8min a von z mesta 10min pre smery SC,PK

e prestup na rychliky v zst. Predmestie/Vinohrady, Pezinok, Senec

e korekcie liniek MHD paralelnych s vlakmi IDS (D.N.Ves, Vrakuna), posilnenie MHD k Zelezni¢nym

staniciam a TIOP (pozriet zalozku korekcie MHD)
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prestup na elektri¢ku v termindloch Hlavna stanica, Bory, Ruzinov, Vajnory a Predmestie
prediZenie elektrickovych trati Zlaté piesky - Vajnory, Dubravka - Lamadska brana-Bory

prevadzka elektricky z Janikovho dvora cez Stary most do vsetkych elektrickovych radidl

napojenie elektrickovych trati na Zelezni¢nu siet v lokalitach Janikov dvor a Ruzinov

linka tram-train ... - Rusovce - Petrzalka (Janikov dvor) - ZST Ba hl. st. (interval 30 min. resp. 1 hod)

zavedeny novy dopr.systém ,Bus_ndhrada"

5B - Podzemny variant zelezni¢ny

vystavba Zelezni¢ného koridoru Predmestie - Filidlka v hibenom tuneli s pokrac¢ovanim v hibokom
(-40m) razenom Zelezni¢nom tuneli do Petrzalky (aj pre medzinarodnd prepravu)

pri hiboko razenom tuneli (-40m) je zva¢3ena dizka pesej cesty zo zastavky na 180m (Centrum)
pri hiboko razenom tuneli (-10m) je zva¢3ena dizka pedej cesty zo zastadvky na 120m (Slovany,
Filidlka)

razeny tunel Filidlka - Petrzalka s jednou podzemnou stanicou Centrum

odbocka Dunaj (napojenie na elektrickovu siet v Petrzalke)

bezkolizne, zapustené vedenie dualnej kolajovej trate na Janikov dvor, ¢ize som zmenSil ¢as
prejazdu medzi zastdvkami a dizka pesej cesty je 80m

Strukturdlne déta pre rok 2020

doplnené zastavky/terminaly/TIOP a ich napojenie

obmedzenie primestskej autobusovej dopravy cez hranice mesta, podla podkladov linkovania BID
zavedené korekcie linkovania BID

zadanie kol'ajovej dopravy podla linkovania ZSR

korekcia osobnych vlakov, v sedle obmedzené ¢asy odchodov na polovicu

zvyseny Cas statia na prestupnom terminaly Filidlka z dovodu rozpdajania/pripdjania suprav: do
mesta 8min a von z mesta 10min pre smery SC,PK

prestup na rychliky v zst. Predmestie/Vinohrady, Pezinok, Senec

korekcie liniek MHD paralelnych s vlakmi IDS (D.N.Ves, Vrakuna), posilnenie MHD k Zelezni¢nym
staniciam a TIOP

prestup na elektri¢ku v termindloch Hlavna stanica, Bory, Ruzinov, Vajnory a Predmestie
prediZzenie elektri¢kovych trati Zlaté piesky - Vajnory, Dubravka - Lamaéska brana-Bory

nové elektrickové radiala Safarikovo ndm. - Bosakova, vratane rekonstrukcie Starého mosta a
vozovne Jurajov dvor

nie je napojenie na zelezni¢nu trat Janikov dvor/Rusovce a Ruzinov

linka tram-train ... - Rusovce - Petrzalka (Janikov dvor) - ZST Ba hl. st. (interval 30min. resp. 1
hod)

zavedeny novy dopr.systém ,,Bus_ndhrada"

5C - Podzemny variant tram-train

pri hlboko razenom tuneli (-40m) je zvé¢dend dizka pedej cesty zo zastéavky na 180m (Nivy,

Centrum)
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»  pri hlboko razenom tuneli (-10m) je zva¢$ena dizka pesej cesty zo zastavky na 120m (Slovany,
Filidlka)

+  pri hibenom plytkom tuneli je zva¢Sena dizka pesej cesty zo zastavky na 80m (Jungmanova,
Bosakova)

« kolizne zapustené vedenie duéalnej kol'ajovej trat na Janikov dvor len pre tram-train, ¢ize vacsie
casy prejazdov

e odbocka Dunaj (napojenie na elektrickovu siet v Petrzalke)

e Strukturdlne data pre rok 2020

* doplnené zastavky/termindly/TIOP a ich napojenie

« obmedzenie primestskej autobusovej dopravy cez hranice mesta,

* zavedené korekcie linkovania BID

e zadanie kolajovej dopravy podla linkovania ZSR

e korekcia osobnych vlakov, v sedle obmedzené ¢asy odchodov na polovicu

e zvySeny Cas statia na prestupnom terminaly Filidlka z dévodu rozpajania/pripajania stprav: do
mesta 8min a von z mesta 10min pre smery SC,PK

e prestup na rychliky v zst. Predmestie/Vinohrady, Pezinok, Senec

* korekcie liniek MHD paralelnych s vlakmi IDS (D.N.Ves, Vrakufia), posilnenie MHD k zelezni¢nym
staniciam a TIOP (pozriet zdlozku korekcie MHD)

* prestup na elektricku v terminaloch Hlavna stanica, Bory, RuZinov, Vajnory a Predmestie

+ predizenie elektri¢kovych trati Zlaté piesky - Vajnory, Dubravka - Lama¢ska brana-Bory

*  nové elektri¢kova radiala Safarikovo ndm. - Bosékova, vratane rekonstrukcie Starého mosta a
vozovne Jurajov dvor

* napojenie elektrickovych trati na zelezni¢nu siet v lokalitdch Janikov dvor a Ruzinov

* linka tram-train ... - Rusovce - Petrzalka (Janikov dvor) - ZST Ba hl. st. (interval 30min. resp. 1 hod)

* linka tram-train Ba Raca/Ba Vajnory - Ba filidlka - Petrzalka(Janikov dvor)

* zavedeny novy dopr.systém ,Bus_néhrada"

5D - Podzemny variant Zelezni¢cny bez vetvy Janikov Dvor

«  pri hlboko razenom tuneli (-40m) je zva¢$ena dizka pesej cesty zo zastavky na 180m (Nivy,
Centrum)

»  pri hlboko razenom tuneli (-10m) je zva¢$ena dizka pesej cesty zo zastavky na 120m (Slovany,
Filidlka)

»  pri hibenom plytkom tuneli je zva¢3end dizka pesej cesty zo zastavky na 80m (Dvory)

» kolizne zapustené vedenie dudlinej kolajovej trat na Janikov dvor

e razeny tunel Filidlka - Petrzalka s podzemnymi stanicami Nivy a Centrum

* napojenie na zelezni¢nu trat do ZST Petrzalka

e Strukturdlne data pre rok 2020

* doplnené zastavky/termindly/TIOP a ich napojenie

e obmedzenie primestskej autobusovej dopravy cez hranice mesta,

» zavedené korekcie linkovania BID

* zadanie kol'ajovej dopravy podla linkovania ZSR

e korekcia osobnych vlakov, v sedle obmedzené ¢asy odchodov na polovicu
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e zvySeny Cas stdtia na prestupnom termindly Filidlka z dovodu rozpdjania/pripajania sdprav: do
mesta 8min a von z mesta 10min pre smery SC,PK

e prestup na rychliky v zst. Predmestie/Vinohrady, Pezinok, Senec

* korekcie liniek MHD paralelnych s vlakmi IDS (D.N.Ves, Vrakurfia), posilnenie MHD k Zelezni¢nym
staniciam a TIOP (pozriet zélozku korekcie MHD)

e prestup na elektricku v terminéloch Hlavna stanica, Bory, RuZinov, Vajnory a Predmestie

» prediZenie elektrickovych trati Zlaté piesky - Vajnory, Dubravka - Lamac&ska brana-Bory

« nova elektri¢kova radidla Safarikovo ndm. - Bosakova, vratane rekonstrukcie Starého mosta a
vozovne Jurajov dvor

e napojenie elektrickovych trati na Zzelezni¢na siet v lokalitach Janikov dvor

e linka tram-train ... - Rusovce - Petrzalka (Janikov dvor) - ZST Ba hl. st. (interval 30 min resp. 1
hod)

* zavedeny novy dopr.systém ,Bus_nahrada"

5.4 Rozdelenie prepravnych vztahov

Pre rozdelenie prepravnych vztahov je pouzity gravitacny model. Pocet ciest generovany zo zdroja do
urc¢itého ciela je priamo Umerny jeho atraktivite a nepriamo Umerny odporu (vyjadreného pomocou
odporovej funkcie) medzi nimi. Pre rozdelenie prepravnych vztahov sme pouzili odporova funkciu, ktoru

zobrazuje, kde na ose x je Cas cesty z bodu A do B.

Graf 5-1: Prepojenie cestnej siete so zvolenymi okrskami (napojenia)
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Delba prepravnej prace

Podl'a modelu Viseva boli pre sucasny stav aj vyhladové obdobie pouzité podiely delby prepravnej prace
podla_Tabulka 5-6.

114



KOLAJOVA INFRASTRUKTURA BRATISLAVSKEJ INTEGROVANEJ DOPRAVY

Studia uskutognitelnosti Projekt je financovany z EU

Tabul'ka 5-6: Podiely delby prepravnej prace

| Demand stratum | AAlle OV-Vsys | O Osobné autd P Pesi i R Bicykel | Sum

1 |AS 0,32786885 045180328 | 0,18353443 I 0,01639344 1,00000000
T AW 0,41085850 0,41055880 0,13898630 0,04109589 1,00000000
T BW 0,42253521 001408451 042253521 0,14084507 1,00000000
T DWW 0,30302030 0,60606061 007575758 0,01515152 1,00000000
T EW 0,23529412 0,35254118 0,35294118 0,05882353 1,00000000
T FW 0,25000000 0, 25000000 0,25000000 0,25000000 1,00000000
T K 0,25000000 037500000 0,37500000 0,00000000 1,00000000
T SA 0,32786885 045180328 0,16393443 0,016359344 1,00000000
T 88 0,16686667 0,33333333 0,33333333 0,16666867 1.00000000
? S 0, 28571429 028571429 028571425 0,14285714 1,00000000
T WA 0,20000000 0,30000000 0,20000000 0,10000000 1,00000000
? WB 0,48387097 0,01812803 0,48387097 0,01612503 100000000
T WD 0,20303030 0,60606061 0,07575758 0,01515152 1,00000000
T WE 0,23529412 0,35294118 0,35294118 0,05882353 1,00000000
? WF 0,25000000 025000000 0,25000000 0,25000000 1,00000000
? WK 0,25000000 0, 37500000 0,37500000 0,00000000 1,00000000
7 WS 0,28571429 0,28571429 028571429 0,14285714 1,00000000
F Total Modal Spiit 0,30386466 0,34470545 026807375 0,08235615 1,00000000

Vysvetlivky: AS - prdca-iné, AW- prdca-bydlisko, BW- skola-bydlisko, D-W- sluZzobné-bydlisko, EW- ndkup-bydlisko, FW- voly ¢as-bydlisko, KW - skélka-
bydlisko, SA - iné - prdca, SS - iné-iné, SW - iné-bydlisko, a obrdtene.

Pridelenie dopravy na komunikac¢nu siet

ZataZenie na dopravnu siet bolo robené pre IAD rovnovaznou metédou a pre HOD metdédou cestovnych
poriadkov.

Na kartograme je vidiet hlavné zatazové pridy individuéinej a hromadnej dopravy v modelovanom tzemi.
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Obréazok 5-9: Zatazenie IAD a HOD
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Vystupy z dopravného modelu pre jednotlivé varianty si uvedené ¢. v kapitole_6, alebo v Prilohe ¢. 5.

Porovnanie s dalSimi Studiami

KedZe spracovatel dopravného modelu nemal k dispozicii zdrojové data nijakého podobného modelu pre

zaujmové Uzemie, nemohol byt model priamo porovnany s inymi
Vystupy z modelu

Okrem kartogramov intenzity dopravy resp. poltu pasazierov hromadnej dopravy je mozné z modelu
dostat matice prepravnych vztahov v pdévodnej ako aj v agregovanej podobe (agregacia na Urovni
okresov, resp. obvodov Bratislavy).

Dal&im déleZzitym vystupom su tzv. odporové matice, predovietkym matica cestovnych ¢asov "od dveri k

dveram".
Obraty pasazierov pocas dna a v Spickovom obdobi

Model je vytvoreny ako celodenny model, teoreticky je mozné modelovat aj hodnoty intenzity dopravy v
urc¢enych Spic¢kovych hodinach, potom je ale potrebné prispésobit detailne vsetky odpory v sieti ako napr.

zadat signalne plany SSZ, nadefinovat jednotlivé odbocovacie pruhy a pod.

Hodnoty poctu cestujlucich v hromadnej doprave sa dajd odhadnut pre Spickovu hodinu podla priebehu
krivky dennej intenzity. To plati aj pre obraty cestujtcich na jednotlivych staniciach a zastavkach.
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6 Analyza variantov

6.1 Vychodiskové predpoklady
Na zaklade informacii uvedenych v predchadzajicom texte bolo spracovanych niekolko variantov
rieSenia systému verejnej dopravy v Bratislave. Spomedzi nich bude vybrany taky, ktory najlepsie

vyhovuje nasledujdcim kritéridm:

* najviac naplfia strategické ciele rieenia verejnej dopravy na Gzemi Bratislavy a jej okolia

e je technicky realizovatelny bez potreby ndkladnych investicii s nizkym Gzitkom

e nema negativny dopad na zivotné prostredie

¢ maximalizuje silad s Uzemno-planovaciou dokumentaciou (predovsetkym s Gzemnymi planmi)

e povedie k najvysSiemu podielu prepravnej prace v prospech hromadnej dopravy a k suvisiacemu
obmedzeniu dochadzky do centralnej ¢asti Bratislavy automobilovou dopravou

e podiel kolajovej dopravy na regionalnej a mestskej hromadnej doprave bude najvyssi

¢ je u neho preukdzand udrzatelnost

* je u neho preukdzand ekonomicka ndvratnost (na zéklade vysledkov CBA analyzy).

Zakladné predpoklady pre spracovanie SWOT analyzy

¢ Demografické predpoklady budi prevzaté zo vznikajuceho Gzemného pldnu BSK

e Bude pouzity konzervativny pristup, zapocitani budu iba trvale zZijuci obyvatelia

e Zakladnym cielom celého projektu je poziadavka na zaistenie infrastruktiry integrovanej dopravy
na Uzemi Bratislavy a Bratislavského samospravneho kraja, ktorej chrbticou bude kolajovy
systém zahrfajlce aj kvalitné a rychle napojenie na Vieden Zelezni¢nou prepravou

e Tento uvedeny ciel by mal byt aplikovany (o.i.) aj prostrednictvom redukcie prevadzky
primestskej autobusovej dopravy v Bratislave v zmysle Planu dopravnej obsluznosti

e Pred zahdjenim preméavky IDS bude aplikovand Uplne nova politika parkovania na UGzemi
Bratislavy, v ramci ktorej dbjde k spoplatneniu parkovania na verejnych priestranstvéach, s

vyraznejSim dopadom pre navstevnikov (z inych Casti mesta i dochadzajucich).

Zakladné predpoklady pre spracovanie prevadzkovych modelov

Prevadzkové koncepty navrhovanych variantov vychadzaji z :

¢ planu dopravnej obsluhy BSK,

¢ technického rieSenia jednotlivych variantov a dostupnej kapacity,

¢ rozsahu suUcasnej dialkovej a medzinarodnej osobnej a ndkladnej zelezni¢nej dopravy,

e sUucasnej organizacie kolajovej MHD (elektrickova a zelezni¢nd doprava),
Prevadzkové koncepty s v stlade s dopravnym modelom, ktory je popisany v dalsich ¢astiach Studie.
Pldn dopravnej obsluhy BSK predpokladd vo verejnej doprave taziskovu funkciu Zelezni¢nej dopravy z
hlavnych smerov Pezinok a Malacky. Smer Senec je rieseny alternativne - v tejto Studii sa predpoklada
taziskovd funkcia zelezni¢nej dopravy aj v tomto smere. Zo smeru Dunajskd Streda bude zelezni¢nd
doprava doplnkova, resp. rovnocennd s autobusovou dopravou a predpokladd sa minimalne rovnocenné

postavenie Zelezni¢nej dopravy s autobusovou. Zo smerov Stupava a Samorin
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bude vo verejnej doprave taZiskovou dopravou autobusovd, nakolko Zelezni¢nd infrastruktira nie je
z tychto smerov dostatocne kapacitnd. Zo smerov, v ktorych bude taziskovou zelezni¢nad doprava sa
nepredpokladd zachddzanie regiondlnych autobusovych liniek do centra Bratislavy, resp. len
v minimalnom pocte. Prestupy pomedzi regiondlnymi autobusmi a Zeleznicou sa uskutocnia
v prestupnych centrach - termindloch integrovanej osobnej prepravy, ktorymi budl Pezinok, Senec
a Malacky. Dal&imi prestupnymi bodmi IDS budl vytypované Zelezni¢né stanice, kde sa uskutoénf
prestup medzi autobusovou a zZelezni¢cnou dopravou, ale aj medzi IAD a Zelezni¢nou dopravou

(sucastou prestupnych miest budl parkoviska typu park & ride).

Zelezni¢na doprava

Rozsah a smerovanie dialkovej a medzinarodnej zelezni¢nej dopravy je prevzaty zo suUcasného stavu.
Linkovanie je spracované v zavislosti od technického rieSenia jednotlivych variantov. Pocty vlakov
realizujlcich primestskd dopravu st uvedené za jednu Spickovu hodinu - teda za obdobie, kedy je po
premavke najvyssi dopyt. Vedenie jednotlivych vlakov do jednotlivych Zelezni¢nych stanic je
podriadené ich vykonnosti, resp. vykonnosti nadvaznych medzistani¢nych Usekov. Prave kapacity

medzistani¢nych Usekov sa ¢asto prejavuju ako limitujuce.

Vlaky realizujldce primestskid dopravu zastavuju, resp. budu zastavovat na tychto miestach :

Medziregionalny R

e smer Trnava:
Trnava, Ba Vinohrady, Ba hl. st.

Galanta, Ba Vinohrady, Ba hl. st.,
Malacky, Ba hl. st.,

e smer Galanta:
* smer Malacky:

Regiondlny expres REX

e smer Marchegg :
na vSetkych Zel. staniciach a zastadvkach v Useku Devinska N. Ves - Ba

. hl. st.
¢ smer Kittsee:

Medziregionalny Zr Ba Petrzalka

e smer Trnava: Trnava, Senkvice, Pezinok, Ba Raca, Ba Vinohrady, Ba hl. st. resp.

Ba predmestie, Ba Nové Mesto, na vsetkych zel. staniciach a

Osobny vlak zastavkach

Elektrickova doprava

Linkovanie je spracované v zdvislosti od technického rieSenia jednotlivych variantov. Elektricky maju
interval 12 min. (ak nie je uvedené inak).

Pocas tejto analyzy bolo posudenych celkom 14 variantov. Nakolko sa ukazalo, ze
niektoré z nich
su z najroznejsSich dovodov neuskutocnitel'né (predovsetkym doévody technické, nesulad
s uzemnym planom, negativne vplyvy na zZivotné prostredie alebo velmi malé vyuzitie)
alebo

nespihaju poziadavky na dopravné riesenie, tieto neboli postudené na zaklade
dopravného modelu.

Spracovanie multimodalneho dopravného modelu pouzitého pocas spracovania tejto
Studie je

v .= - v s . - . . . p
Facnun val'mi nAradny’ nrarcac a iahn nanzitia na enraravania datrailnai analizv danvin hve
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Z rovnakych dévodov nebolo pre tieto varianty spracované ani detailné posudenie nevyhnutych investicii

a prevadzkové schémy. Tieto varianty (1A, 1B, 2B, 3A, 3C, 4A a 5B) su v dalSom texte popisané iba v

stru¢nosti a pre informéciu.

Hlavné dévody pre nerealizovatelnost hore uvedenych variantov su:

1A - Minimalny variant - je skoér etapovym rieSenim, kedy sU vybudované iba TIOP, pre ich ekonomické
posudenie boli vyuzité obraty zastdvok z variantov 5A

1B - Minimélny variant rozSireny - tento variant vyZzaduje ndkladné zkapacitnenie Zelezni¢nej siete, ¢o
okrem ekonomickych, nardza aj na technické a ekologické limity a pre navrhnuté linkové vedenie nie
je potrebné

2B - Elektrickovy variant tram-train - nedostato¢nd kapacita tram-trainov pre zaistenie pozadovanej
kapacity Zelezni¢nej premavky na Usekoch okolo Bratislavy

3A - Povrchovy variant prestupny - zdsadny nesulad s platnym Uzemnym pldnom lokality v okoli
stanice xxxxx - Filidlka a hlukovymi limitmi

3C - Povrchovy variant tram - train cez KaradZi¢ovu - zdsadny nesulad s platnym Uzemnym pldnom
lokality v okoli stanice xxxxx - Filidlka, Karadzi¢ovej ulice a s hlukovymi limitmi

4A - Zapusteny variant od JaroSovej - zachovanie Uroviiového krizenia Zelezni¢nej trate s JaroSovou
ulicou, ktoré by vytvaralo technicky nerieSitel'nd bariéru pre automobilovd dopravu

5B - Podzemny variant zelezni¢ny - zataZenie Zelezni¢nej trate na sidlisku Petrzalka nezodpoveda
nékladnému podzemnému technickému rieSeniu, pricom kapacita tram-trainov v Zelezni¢nom tuneli

neumoznuje trat posilnit.

Realizovatelné varianty, ktoré byli napokon po vyhodnoteni multikriteridlnou analyzou predmetom

podrobného dopravného modelovania a nésledného vyhodnotenia si 0 (0xo0), 2A (2Ax), 3B (3x), 4B (4x),

5A (5Ax), 5C (5Cx) a 5D (5Dx). Alternativne nadzvy uvedené v zatvorke boli pouzité v procese dopravného

modelovania pre odliSenie postupne upresifiovanych variantov a ich podrobnych parametrov, pod nazvami

v zatvorke sU prezentované v Prilohe ¢. 5.

Vysvetlenie skratiek

V nasledujicom prehlade su pouzité tieto skratky:

R
REX
Zr
Os
TT
HS
NM
NK
Pe

Rychlik (pripadne EuroCity a InterCity)
Regiondlny Expres

Medziregiondlny vlak

Osobny vlak

Tram-train

xxxxx - Hlavna stanica

xxxxx - Nové Mesto

Nové Kosariskd

XXXXX - Petrzalka

Pe)D Petrzalka, Janikov Dvor (len tram-train)

Pe(Ru) xxxxx - Petrzalka cez xxxxx - Ruzinov Fi

Ra
Vj

xxxxx - Filidlka
xxxxx - Raca

XXXXX - Vajnory
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Ce(Fi) Centrum mesta (cez Filidlku)
Pe(Fi) Petrzalka cez Filidlku Rs Rusovce

tr Tranzit cez uzol xxxxx

6.2 0- Nulovy variant s IDS (Oxo)
Popis variantu

V nulovom variante sa predpokladd zachovanie sucasného rozsahu kolajovej siete s realizaciou
najnutnejsich modernizac¢nych prac (elektrifikdcia Marchegg - Devinska Nova Ves) a zabezpeclenie udrzby.
Udrzba elektri¢kovych trati bude zabezpelend iba na stG&asnej Grovni. Bude zavedend tarifnd integracia,
kolajova integrovana doprava je zavedend v smeroch od Pezinka, Senca aj Dunajskej Stredy, bez

zdsadnych zmien premdvky primestskej a mestskej dopravy.

. Zachovanie stucasného stavu infrastruktary
. Rozsah dopravnej obsluhy v meste a regidéne na stcasnej Urovni, tarifnd integracia

. Udrzba infrastruktary a vozového parku MHD na su&asnej Grovni

Nevyhnutné investicie
. Informacny systém IDS BSK

. Tarifny systém BSK

. Vybudovanie 3* TIOP v regiéne

. Vybudovanie 4* parkovisk P+R

. Rekonstrukcia - Depo Jurajov Dvor a Krasnany

. Rekonstrukcia elektrickovej trati Ddbravka

SWOT Analyza

Tabulka 6-1: SWOT analyza - Variant 0

Variant O - Nulovy variant

Silné stranky / Prinosy: Slabé stranky / Zapory:

- Minimalne investi¢né naklady - Len tarifna integracia

- Zachovanie funkcie Hlavnej stanice ako - Vlaky/elektri¢ky nie st nosnym systémom
centrdlnej stanice primestskej, regionalnej - NerieSenie problémov primestskej ani
a medzindrodnej dopravy (prestup na jednom mestskej hromadnej dopravy
mieste)

- Pretrvajuce problémy s kapacitou Hlavnej stanice

- Nepremava elektrickova trat na Hlavnu stanicu

- Pretrvavajuci silnd premdvka autobusov:
mestskych (predovSetkym z Petrzalky), aj
regionalnych (Pezinok, Senec, ...)

- Nevyhnutné posilnenie infrastruktdry IAD napr.
mosty cez Dunaj, D4, R7
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Prilezitosti (externé vplyvy): Ohrozenia (externé vplyvy):

- Pokracujuci prepad vyuzivania hromadnej dopravy
(najma primestskej), rast IAD

- Velké investicie do cestnej infrastruktary vo
vyhlade

Prevadzkova schéma

Zelezni¢na doprava

Tabulka 6-2: Prevddzkovéd schéma - variant 0

rnava 1/HS 0 1/HS 1/HS + 1/NM 0
Galanta 2/HS 0 0 1/HS + 1/NM 0
Malacky 1/HS 0 0 1/HS + 1/NM 0
Dunajska Streda 0 0 0 1/HS + 1/NM 0
Marchegg 0 1/HS 0 0 0
Kittsee 0 1/Pe 0 0 0

Elektrickova doprava

Linka 1 Dlbravka (Pri krizi) - ZST Ba Nové Mesto

Linka 2 Zlaté Piesky - nam. L. Stdra

Linka 3 Raca Komisarky - Kamenné nam.

Linka 4 Zlaté Piesky - Karlova Ves

Linka 5 Raca Komisarky - Dubravka (Pri krizi)

Linka 7 Zel. zastévka Vinohrady - ndm. SNP (len v dopravnych &pi¢kéach)
Linka 8 Ruzinov (Astronomickd) - Kamenné ndm.

Linka 9 Ruzinov (Astronomickd) - Karlova Ves

Linka 11 Raca Komisarky - ndm. L. Stdra

Linka 12 Dubravka (Pri krizi) - Safarikovo ndm.

Linka 13 ZST Ba hl. st. - ndm. L. Stara

Linka 14 Ruzinov (Astronomickd) - nam. L. Stdra

Linka 17 Zel. zast. Vinohrady - Karlova Ves (len v dopravnych &pi¢kach)

Analyza dopytu

Tabul'ka 6-3: Analyza dopytu - Variant 0

. — — -
pocet jazd IAD/den 1112 677 1118 242
pocet nastupov/den - HOD spolu 1 069351 1076 025
pocet ciest/den - HOD spolu 908 838 913 418
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pocet ciest/den - HOB spolu + zdroj-ciel HOB 942 798 947 378
pocet ciest - IAD 1112 677 1118 242
vozokm/den - HOD spolu 196 132 196 132
vozokm/den - IAD 23 933 745 24 029 404
osobokm/den - HOD spolu 9426 265 9 492 741
osobokm/den - IAD 35900 618 36 044 106
osobomin/den - HOD spolu (Cisty Cas jazdy) 14 001 000 14 108 760
osobomin/den - IAD 35 828 460 36 042 120
priemerna dlzka cesty km - HOD 8,3 8,3
priemerna dlzka cesty km - IAD 21,5 21,5
priemerna dlzka cesty min - HOD 14,3 14,3
priemerna dlzka cesty min - IAD 21,5 21,5

6.3 1A - Minimdlny variant (bez rozvoja kol'ajovej infrastruktuiry)

Popis variantu

Minimalny variant obsahuje iba vystavbu novych termindlov IDS na Zelezni¢nych tratiach, potrebnu

modernizaciu a informacny systém pre IDS. Kol'ajova integrovana doprava je zavedena v smeroch od

Pezinka a Senca.

* Bezrozvoja kolajovej infrastruktary

* Nizko ndkladové Investicie (TIOP a Interoperabilita), bez zvysenia kapacity zelezni¢nej dopravy

Nevyhnutné investicie

. Informacny systém IDS BSK

. Tarifny systém BSK

. Vybudovanie 3* TIOP v regiéne
. Vybudovanie 7 TIOP v Bratislave
. Vybudovanie 4* parkovisk P+R

. Rekonstrukcia - Depo Jurajov Dvor a Krasfiany

. Rekonstrukcia elektrickovych trati (HI. stanice, Ddbravka)

SWOT analyza

Tabulka 6-4: SWOT Analyza - Variant 1A

Variant 1A - Minimalny investi¢ny variant bez rozsirenia siete kolajovej dopravy (2015)

Silné stranky / Prinosy:

- Vel'mi lacné riesenie bez vyznamnych
investicii do kolajovej infrastruktary
- Centrélna Zelezni¢n4 stanica (nespifajdca

Slabé stranky / Zapory:

- Zhorsenie obsluhy z regiénu do centra (redukcia
primestskej autobusovej dopravy, prediZzenie
cesty vlakmi, dva prestupy naviac)
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Standardy UIC),

- ZjednoduSeny prestup medzi vacsinu spojov
primestskej/regionalnej/medzinarodnej
zelezni¢nej dopravy

- Moznost zachadzania modernych lokomotiv do
uzla XxXxxx

- NerieSenie napojenia Petrzalky
- Rozdelenie smerovania vlakov IDS

Prilezitosti (externé prinosy):

Ohrozenia (externé vplyvy):

- PokracCovanie stagnéacie dopytu verejnej osobnej
dopravy (najma primestskej)

- Potreba posinenia cestnej infrastruktdry kvoli
rastu podielu IAD

- VysSi pocet vystupujlcich na staniciach a TIOP
kvoli obmedzeniu primestskych autobusov

- Nezabezpeclenie kapacity pre rast zelezni¢nej

Prevadzkovéa schéma
Zelezni¢na doprava

Tabulka 6-5: Prevddzkovéa schéma - Variant 1A

Trnava 1/HS 0 1/HS 1/HS + 2NM 0
Galanta 1/HS 0 1/HS 1/HS + 2NM 0
Malacky 1/HS 0 0 2/HS 0
Dunajska Streda 0 0 0 1/HS + 1/NM 0
Marchegg 0 1/HS 0 0 0
Kittsee 0 1/Pe 0 0 0

Elektrickova doprava

Dubravka (Pri krizi) - ZST Ba Nové Mesto

Zel. zastavka Vinohrady - ndm. SNP (len v dopravnych 3pi¢kéach)

Linka 1

Linka 2 Zlaté Piesky - ZST Ba hl. st.

Linka 3 Raca Komisarky - ZST Ba hl. st.

Linka 4 Zlaté Piesky - Karlova Ves

Linka 5 Raca Komisarky - Dubravka (Pri krizi)
Linka 6 ZST Ba Nové Mesto - nam. L. Stura
Linka 7

Linka 8 Ruzinov (Astronomicka) - ZST Ba hl. st.
Linka 9 Ruzinov (Astronomickd) - Karlova Ves
Linka 11 Raca Komisarky - nam. L. Stira

Linka 12 Dubravka (Pri krizi) - Safarikovo nam.
Linka 13 ZST Ba hl. st. - ndm. L. Stara

Linka 14 Ruzinov (Astronomickd) - nam. L. Stura
Linka 17

Zel. zast. Vinohrady - Karlova Ves (len v dopravnych &pi¢kach)
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Analyza dopytu nie je k dispozicii, variant nebol predmetom modelovania v zaverec¢nej faze.

6.4 1B - Minimalny variant rozsireny
Popis variantu

Minimalny variant rozsireny vyzaduje zdsadnU modernizaciu bratislavskej hlavnej stanice, to ale nie je

technicky uskutocnitelné (pozri kapitolu_4.5).

SWOT analyza

Tabulka 6-6: SWOT analyza - Variant 1B

Variant 1B - RozSireny investicny variant so skapacitnenim zelezni¢nej siete (2020)

Silné stranky / Prinosy: Slabé stranky / Zapory:

- Investi¢ne stredne naro¢né riesenie - Zvysené investi¢né ndklady kvéli zvySeniu

- Zabezpecenie kapacity Useku D.N.Ves - HI. stanica kapacity Hlavnej stanice (ak vobec mozné)
aj pre zvySenie dopravy v smere - Mierne zhorsenie obsluhy centra (redukcia
Vieden/Marchegg aj Dun. Streda primestskej autobusovej dopravy, predizenie

- Centrélna Zelezni¢na stanica splfiajica $tandardy cesty vlakmi)
UIC, zjednoduSeny prestup zo vSetkych spojov - NerieSenie napojenia Petrzalky

- Moznost zachadzania modernych lokomotiv do
uzla XxXxxx

Prilezitosti (externé vplyvy): Ohrozenia (externé vplyvy):

- Moznost rastu (najma nakladnej Zzelezni¢nej dopravy Pokracovanie stagnacie dopytu verejnej osobnej
zo smeru D. Streda a Vieden/Marchegg dopravy (najma primestskej)

- Potreba posilnenia cestnej infrastruktiry kvéli
rastu podielu IAD

- VysSi pocet vystupujlcich na staniciach a TIOP
kvéli obmedzeniu primestskych autobusov

- Obmedzenia pre cestujucich pocas rekonstrukcie
Hlavnej stanice

Tento variant nebol odporuc¢any MKA na modelovanie, analyza dopytu nie je k dispozicii.

6.5 2A - Elektri¢kovy variant prestupny (2Ax)
Popis variantu

V ramci tohto variantu bude, okrem investicii identifikovanych v predchadzajucich variantoch, v

dvoch etapach vybudovana elektrickova trat do Petrzalky vratane depa Janikov Dvor.

Nevyhnutné investicie

. Informacny systém IDS BSK
. Tarifny systém BSK
. Vybudovanie 3* TIOP v regiéne
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. Vybudovanie 7 TIOP v Bratislave
. Vybudovanie 4* parkovisk P+R

. Elektri¢cka Safarikovo ndmestie - Bosdkova

. Elektricka Bosdkova - Janikov Dvor

. Terminal Janikov Dvor s vozovnou
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. Rekonstrukcia - Depo Jurajov Dvor a Krasfany

. Rekonstrukcia elektrickovych trati (HI. stanice, Dibravka)

SWOT analyza

Tabulka 6-7: SWOT analyza - Variant 2A

Variant 2A - Uprava elektrickovej siete (2015)

Silné stranky / Prinosy:

- Lacné rieSenie s vyuzitim existujlcej elektrickovej
infrastruktary

- Kapacitné rieSenie pre spojenie Petrzalky s
centrom a ostatnymi ¢astami mesta

- ZlepSenie prestupnych moznosti

Slabé stranky / Zapory:

Mierne zhorsenie obsluhy centra (redukcia
primestskej autobusovej dopravy, predizenie
cesty vlakmi, dva prestupy navyse)

Nezabezpecenie rychleho prepojenia vzdjomne
odlahlych mestskych casti

Smerovanie vlakov IDS na dve stanice

Prilezitosti (externé vplyvy):

- Potencidl pre navysenie podielu hromadnej -
dopravy z Petrzalky do centra

- Vyuzitie ,uSetrenych" financii na iné ucely

- Impulz pre dalsi rozvoj elektrickovych trati v -
meste

Ohrozenia (externé vplyvy):

Maly potencidl pre modalnu zmenu
(min dopad pre dochadzajucich z regiénu, ci
medzi odlahlymi mestskymi ¢astami)
Nutnost zvySovania kapacity MHD do prestupnych
termindlov
(vySSi pocet cestujlcich kvéli obmedzeniu
primestskej autobusovej dopravy)
Nesegregované vedenie elektrickovych trati
obmedzuje premavku IAD aj MHD
v prie¢nych krizeniach (Safarikovo nam.,
Trnavské myto a iné)

Prevddzkova schéma

Zelezni¢na doprava

Tabulka 6-8: Prevadzkovéa schéma - variant 2A

Trnava 1/HS 0 1/HS 1/HS + 2NM 0
Galanta 2/HS 0 1/HS 1/HS + 2NM 0
Malacky 1/HS 0 0 3/HS 0
Dunajska Streda 0 0 0 1/HS + 1/NM 0
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Marchegg

Kittsee 0 1/Pe 0 0 0

Elektrickovéd doprava
Linka 1 Linka Bory - DUbravka (Pri kriZi) - ZST Ba Nové Mesto
2 Linka 3 ZST Vajnory - Zlaté Piesky - ZST Ba hl. st.
Linka 4 Linka Raca Komisarky - ZST Ba hl. st.
5 Linka 6 ZST Vajnory - Zlaté Piesky - Karlova Ves
Linka 7 Linka Raca Komisarky - DUbravka (Pri krizi)- Bory
8 Linka 9 ZST Ba Nové Mesto - Petrzalka (Janikov dvor)

Linka 11 Zel. zastavka Vinohrady - ndm. SNP (len v dopravnych $pi¢kach)
Linka 12 Ruzinov (Astronomicka) - ZST Ba hl. st.

Linka 13 Ruzinov (Astronomickd) - Karlova Ves

Linka 14 Raca Komisarky - Petrzalka (Janikov dvor)

Linka 17 Bory - DUbravka (Pri krizi) - Petrzalka (Janikov dvor)

ZST Ba hl. st. - Petrzalka (Janikov dvor)
Ruzinov (Astronomickd) - Petrzalka (Janikov dvor)

Zel. zast. Vinohrady - Karlova Ves (len v dopravnych $pi¢kach)

Analyza dopytu

Tabulka 6-9: Analyza dopytu - Variant 2A

pocet jazd IAD/den 1110518 1116 053
pocet nastupov/den - HOD spolu 1080 627 1 087 455
pocet ciest/den - HOD spolu 910 997 915 607
pocet ciest/den - HOD spolu + zdroj-ciel HOD 944 957 949 567
pocet ciest - IAD 1110518 1116 053
vozokm/den - HOD spolu 197 216 197 216
\vozokm/den - IAD 23 876 665 23 970 786
osobokm/den - HOD spolu 9 430 651 9 497 485
osobokm/den - IAD 35 814 998 35956 179
osobomin/den - HOD spolu (Cisty Cas jazdy) 13 898 580 13 996 680
osobomin/den - IAD 35 706 420 35902 170
priemerna dlzka cesty km - HOD 8,3 8,3
priemerna dlzka cesty km - IAD 21,5 21,5
priemerna dlzka cesty min - HOD 14,2 14,1
priemerna dlzka cesty min - IAD 21,4 21,4

Pocet cestujucich elektrickou na odseku Stary most (os/den) 26 715 27 208
Pocet cestujucich elektrickou na odseku Spitalska (os/den) 25 318 25785
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Analyza kapacity

Stary most: Spickovy interval 2,4 min., t. j. 50 elektri¢iek/hod obojsmerne, jednosmerna prepravna
kapacita v Spi¢kovej hodine 7 500 miest/hod vratane statia, 1 500 miest na sedenie, Spi¢ckovy dopyt 2 720
os/hod. Kapacitne vyhovuje prevadzkova kapacita Starého mosta a kritickej krizovatky na Safarikovom
namesti (na Vajanského ndbrezi prechadza 7500 voz/hod. kazdym jazdnym pruhom, co predstavuje
kapacitné vytazenie kolizneho smeru 35 %, kapacita pre prechod elektrickou v kazdom druhom cykle je

kapacita dostatocna).

Spitalska: 3pi¢kovy interval 2 min., t. j. 60 elektri¢iek/hod obojsmerne, jednosmernéa kapacita v 3pi¢kovej
hodine 9 000 miest/hod vratane statia, 1 800 miest na sedenie, dopyt 2 578 os/hod. Kapacitne vyhovuje

prevadzkova kapacita Spitalskej ulice, jej signalizovanych krizovatiek aj prepravna kapacita vozidiel.

6.6 2B - Elektri¢kovy variant tram - train

Tento variant sa od predchdadzajiceho liSi tym, Ze je v iom uvazovany zasadny podiel tram-trainov na
zaisteni dopravy na Zelezni¢nych tratiach v okoli Bratislavy. Kapacita Zelezni¢nej trate xxxxx - Pezinok a
XXXXX - Senec je asi 7 spojov za hodinu, ¢o pri o¢akdvanom rozsahu premdvky ostatnych kategérii vlakov
(rychliky, osobné vlaky, vlaky ndakladnej prepravy) umoziuje prevadzkovat nanajvys 2 nové tram-train
spoje za hodinu. Maximalna dizka vozidla tram-train krizujuica s ostatnou cestnou dopravou je 40 metrov s
kapacitou cca 200-250 cestujucich, o je nedostatocné z hladiska pozadovanej kapacity na Zelezni¢nych
tratiach v okolf Bratislavy.

SWOT analyza
Tabulka 6-10: SWOT analyza - variant 2B

Variant 2B - Uprava elektri¢kovej siete pre tram-train s zachadzanim na zelezniénu siet (2020)

Silné stranky / Prinosy: Slabé stranky / Zapory:

Investi¢ne stredne vysoko naroc¢né riesenie do
novej zelezni¢nej infrastruktdry s vyuzitim
existujlcej elektrickovej siete

Kapacitné riesenie pre spojenie Petrzalky s
centrom a ostatnymi ¢astami mesta
Cestovanie bez prestupov z regiénu do centra
ZlepsSeny pristup z regiénu do priemyselnej
z6ény na severovychode mesta

Moznost zachadzania modernych lokomotiv do
uzla Xxxxx

Prilezitosti (externé vplyvy):

Potencidl pre udrzanie podielu hromadnej
dopravy z Petrzalky do centra

Nahradenie Casti elektrickovych spojov
spojmi tram-train

Moznost rastu (najma nakladnej Zeleznic¢nej

Nizka kapacita tram-train spojenia na sucasny
dopyt v primestskej doprave

Nizka prevadzkova rychlost tram-train na
elektrickovych radidlach (privela zastavok) a v
centre mesta

Nezabezpecenie rychleho prepojenia vzajomne
odlahlych mestskych casti

Nutné investicie do novych vozidiel typu tram-
train pre potreby primestskej dopravy

R&zne stanice pre IDS a dialkovu zelezni¢nu
dopravu (okrem Zdahoria)

Ohrozenia (externé vplyvy):

Nemoznost zvysovat frekvenciu spojov do
regiéonu na hlavnych tratiach s prioritou
nadradenych zelezni¢nych spojeni
Prevadzkovanie tram-train vozidiel po hlavnych
zelezni¢nych tratiach
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dopravy zo smerov D. Streda a Obmedzenie premavky IAD aj MHD vozidlami
Vieden/Marchegg tram-train v prie¢nom krizeni (Safarikovo nam.,
Trnavské myto a iné)

Tento variant nebol odporidc¢any MKA na modelovanie, analyza dopytu nie je k dispozicii.

6.7 3A - Povrchovy variant prestupny
Popis variantu

V tomto variante sa okrem projektov uvedenych v predchadzajicom texte pocita s predizenim
elektrickovych trati vo Vajnoroch, Ruzinove a na Bory a s obnovou povrchovej zZelezni¢nej trate z
Predmestia na Filialku.
Nevyhnutné investicie

. Informacny systém IDS BSK

. Tarifny systém BSK

. Vybudovanie 3* TIOP v regiéne

. Vybudovanie 7 TIOP v Bratislave

. Vybudovanie 4* parkovisk P+R

*  Elektri¢ka Safarikovo ndmestie - Bosakova

. Elektricka Bosdkova - Janikov Dvor

. Terminal Janikov Dvor s vozovnou

. Rekonstrukcia - Depo Jurajov Dvor a Krasfiany

. Rekonstrukcia elektrickovych trati (HI. stanice, Dubravka)

. Predizenie elektri¢kovej trate vo Vajnoroch

. Predizenie elektri¢kovej trate v Ruzinove

. PrediZenie elektri¢kovej trate na Bory

. Obnova povrchovej zelezni¢nej trate z Predmestia na Filialku

SWOT analyza
Tabulka 6-11: SWOT analyza - variant 3A

Variant 3A - Prestupny Zelezni¢ny variant v severo-juznom koridore s povrchovou zst. Filidlka

Silné stranky / Prinosy: Slabé stranky / Zapory:
- Investi¢ne stredne nizko naroc¢né riesenie

s vyuZzitim pozemkov na opustenej Zelezni¢nej Nutnost dalsich prestupov na Filialke

trate Predmestie - Filialka pri cestach dalej do/z centra mesta
- Dopravné odlahcenie Hlavnej stanice - Nezabezpecenie rychleho prepojenia
- Rychla doprava medzi hranicou mesta a vzéjomne odfahlych mestskych Casti
Filidlkou ako alternativa k elektrickovym - Povrchové riesenie obmedzujlce rozvoj
radidlam Racianska, Vajnorskd lokality Filialka )
(Ruzinovska) - ZvysSena hlu¢nost pozdlz trate Predmestie -
Filidlka

- Prisp6sobenie kapacity IDS vlakov dopytu
primestskej dopravy - RoOzne stanice pre IDS a dialkovu Zelezni¢nu

- ) P -~ dopravu (okrem Zdéhoria)
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do uzla xxxxx

- Silné obmedzenie dopravy (IAD aj MHD) na
Jarosovej - Urovnové krizenie
- Potlacenie vyznamu Hlavnej stanice

Prilezitosti (externé vplyvy):

- Vyuzitie ,uSetrenych" financii na iné Ucely

Ohrozenia (externé vplyvy):

- Stagnécia podielu primestskej hromadnej dopravy
kvoli dodatoc¢nému prestupu

- Ocakavané problémy so schvélenim variantu pre
nesulad s Gzemnym planom
a negativnymi dopadmi na Zivotné prostredie
(predovsetkym hluk) v Useku Predmestie -
Filidlka

- Odpor verejnosti Zijucej v okoli povrchovej trate
Predmestie - Filidlka

- Odpor MC xxxxx - Nové Mesto k povrchovému
rieSeniu

- Moznd nedostato¢nd kapacita prepojenia

Prevadzkova schéma

Zelezni¢na doprava

Tabulka 6-12: Prevadzkova schéma - variant 3A

Trnava 1/HS 0 1/HS 4/Fi 0
Galanta 1/HS 0 1/HS 1/NM + 3/Fi 0
Malacky 1/HS 0 0 4/HS 0
Dunajska Streda 0 0 2/HS + 2/NM 0
Marchegg 0 1/HS 0 0 0
Kittsee 0 1/Pe 0 0 0

Elektrickova doprava

Linka 1 Linka
2 Linka 3
Linka 4 Linka
5 Linka 7
Linka 8 Linka
9 Linka 11
Linka 12
Linka 13
Linka 14
Linka 17

Bory - Dlbravka (Pri krizi) - ZST Ba Nové Mesto
ZST Vajnory - Zlaté Piesky - ZST Ba hl. st.

Rac¢a Komisarky - ZST Ba hl. st.

ZST Vajnory - Zlaté Piesky - Karlova Ves

Raca Komisarky - Dubravka (Pri krizi) - Bory

Zel. zastavka Vinohrady - ndm. SNP (len v dopravnych $pi¢kach)
TIOP Ruzinov - ZST Ba hl. st.

TIOP Ruzinov - Karlova Ves

Raca Komisarky - Petrzalka (Janikov dvor)

Bory - Dubravka (Pri krizi) - Petrzalka (Janikov dvor)
ZST Ba hl. st. - Petrzalka (Janikov dvor)

Ruzinov (Astronomickad) - Petrzalka (Janikov dvor)

ZST Ba Nové Mesto - Karlova Ves (len v dopravnych $pi¢kach)
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, analyza dopytu nie je k dispozicii.

6.8 3B - Povrchovy variant tram - train cez Spitalsku (3x)

Popis variantu

Tento variant je obdobny ako variant 3A s tym rozdielom, Ze je vybudované prepojenie s zelezni¢nou tratou

u TIOP Ruzinov a suvisiace prebudovanie rozchodu elektrickovej trate na ruzinovskej radidle na 1000/1435

mm.

Nevyhnutné investicie

Informacny systém IDS BSK

Tarifny systém BSK

Vybudovanie 3* TIOP v regidne
Vybudovanie 7 TIOP v Bratislave
Vybudovanie 4* parkovisk P+R
Elektricka Bosakova - Janikov Dvor
Terminal Janikov Dvor s vozovnou
PrediZenie elektri¢kovej trate vo Vajnoro

PrediZenie elektri¢kovej trate na Bory

Prepojenie TIOP Ruzinov s elektrickovou

Rozchod elektri¢kovej trate na ruzinovsk

SWOT analyza

Tabulka 6-13: SWOT analyza - variant 3B

Elektri¢ka Safarikovo ndmestie - Bosdkova

Rekonstrukcia - Depo Jurajov Dvor a Krashany

Rekonstrukcia elektrickovych trati (HI. stanice, Dibravka)

ch

PrediZenie elektri¢kovej trate v Ruzinove

Obnova povrchovej zelezni¢nej trate z Predmestia na Filidlku

tratou
ej radidle na 1000/1435 mm

Variant 3B - Povrchovy tram-train variant v severo-juznom koridore - cez Spitalsku

Silné stranky / Prinosy:

Investi¢ne stredne nizko narocné rieSenie
s vyuzitim existujlcich elektrickovych trati a
pozemkov na opustenej zelezni¢nej trate
Predmestie - Filidlka
ychla doprava medzi hranicou mesta a Filidlkou ako
alternativa k elektrickovym radidlam Racianska,
Vajnorska (Ruzinovskd)
epSi prestup v terminali Trnavské myto

Slabé stranky / Zapory:

Nizka kapacita tram-train spojenia na sucasny
dopyt v regiondlnej doprave

Nizka prevadzkova rychlost povrchového tram-
train v centre mesta

Nezabezpecenie rychleho prepojenia vzajomne
odlahlych mestskych casti

Nutné investicie do novych vozidiel typu tram-
train pre potreby primestskej dopravy

Povrchové rieSenie obmedzujlce rozvoj lokality
Filidlka
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- Silné obmedzenie dopravy (IAD aj MHD) na
Jarosovej a Trnavskom myte

- Rdzne stanice pre IDS a dialkovu zelezni¢nu
dopravu (okrem Zahoria)

- Potlacenie vyznamu Hlavnej stanice
Prilezitosti (externé vplyvy): Ohrozenia (externé vplyvy):

- Potencidl pre zvysSenie podielu hromadnej dopravy
v mestskej preprave )

Vyuzitie ,usetrenych" financii na iné Gcely

- Nahradenie Casti elektrickovych spojov spojmi
tram-train

Moznost rastu (najma nakladnej Zelezni¢nej
dopravy zo smerov D. Streda a Vieden/Marchegg I

Schvalovacie problémy pre nesulad
s Uzemnym planom v Useku Predmestie - Filidlka
- Petrzalka

Prevddzkovanie tram-train vozidiel po hlavnych
zelezni¢nych tratiach

Mozna nedostatocna kapacita prepojenia
Petrzalky po Starom Moste vo vyhlade

Prevadzkova schéma

Na zdklade priemerného poctu cestujlcich vo vlaku a vyuZitia priepustnosti trati smer Pezinok a Senec je
mozné prevadzkovat v Usekoch Pezinok - xxxxx a Senec - xxxxx systém tram-train len ako zdvojené slpravy
na Zelezni¢nych tratiach a jednoduché sdpravy na povrchovej mestskej kolajovej infrastruktare, t.j. v Zel.
stanici Ba Filidlka budd sUpravy tram-trainov manipulované (rozpdjanie slprav v smere z regiénu do mesta,
odstavovanie cCasti sUprav nepokracujlicich v jazde, spajanie slprav v smere z mesta do regiénu), ¢o
prinesie prediZenie pobytu v Zel. stanici najma v smere z mesta do regiénu, zniZzenie vykonnosti Zel. stanice
Ba Filidlka (prediZzenie pobytu vlakov a odstavenie &asti stprav tram-trainov ktoré budi ¢akat na obrat

sUpravy pokracujlcej do mesta) na 10 vi/hod.

Zelezni¢na doprava

Tabulka 6-14: Prevadzkova schéma - variant 3B

;rnava 1/HS 1/HS 1/HS + 2/Fi 1/Fi

0
Galanta 1/HS 0 1/HS 1/HS + 2/Fi 1/Fi
Malacky 1/HS 0 0 4/HS 0
Dunajska Streda 0 0 0 2/HS + 2/NM 2/Pe
Marchegg 0 1/HS 0 0 0
Kittsee 0 1/Pe 0 0 0

Elektrickovd doprava
Linka 1 Linka Bory - Dubravka (Pri kriZi) - ZST Ba Nové Mesto
2 Linka 3 ZST Vajnory - Zlaté Piesky - ZST Ba hl. st.
Linka 4 Linka Raca Komisarky - ZST Ba hl. st.
5 ZST Vajnory - Zlaté Piesky - Karlova Ves

Raca Komisarky - DUbravka (Pri krizi) - Bory
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Linka 6 ZST filidlka - Nam. L. Stura

Linka 7 Zel. zastavka Vinohrady - ndm. SNP (len v dopravnych Spickach)
Linka 8 Ruzinov (Astronomicka) - ZST Ba hl. st.

Linka 9 Ruzinov (Astronomickd) - Karlova Ves

Linka 11 Raca Komisarky - Petrzalka (Janikov dvor)

Linka 12 Bory - DUbravka (Pri krizi) - Petrzalka (Janikov dvor)

Linka 13 ZST Ba hl. st. - Petrzalka (Janikov dvor)

Linka 14 Ruzinov (Astronomicka) - Petrzalka (Janikov dvor)

Linka 16 ZST filidlka - Safarikovo ndm. - Petrzalka (Chorvatske rameno)
Linka 17 Zel. zastavka Vinohrady - Karlova Ves (len v dopravnych $pi¢kéach)

Analyza dopytu

Tabulka 6-15: Analyza dopytu - Variant 3B

pocet jazd IAD/den

1110518

1115909

pocet nastupov/den - HOD spolu 1102 364 1109 403
pocet ciest/den - HOD spolu 910 997 915 750
pocet ciest/den - HOD spolu + zdroj-ciel HOD 944 957 949 710
pocet ciest - IAD 1110518 1115909
vozokm/den - HOD spolu 191 499 191 499
\vozokm/den - IAD 23 876 665 23 961 598
osobokm/den - HOD spolu 9 501 562 9 568 254
osobokm/den - IAD 35 814 998 35 942 397
osobomin/den - HOD spolu (Cisty Cas jazdy) 13 838 340 13 937 940
osobomin/den - IAD 35 706 420 35 887 140
priemerna dizka cesty km - HOD 8,6 8,6
priemerna dlzka cesty km - IAD 21,5 21,5
priemerna dlzka cesty min - HOD 13,3 13,3
priemerna dlzka cesty min - IAD 21,4 21,4

Pocet cestujucich elektrickou a tram-trainom cez Stary most (os/den) 27 208 31 375
Pocet cestujucich elektrickou a t.-t. na odseku Spitalska (os/den) 25 318 25 785

Analyza kapacity

Stary most: Spickovy interval 2,2 min., tzn. 58 elektri¢iek/hod obojsmerne, jednosmerna kapacita v

Spickovej hodine 8 100 miest/hod vratane statia, 1 620 miest na sedenie, Spickovy dopyt 3 315

os/hod. Vyhovuje kapacita elektrickovej trate, jej krizovatiek a ponUknutd prepravna kapacita.

Spitélska: $pic¢kovy interval 1,9 min., tzn. 64 elektri¢iek/hod obojsmerne, jednosmernd kapacita v

Spickovej hodine 9 600 miest/hod vratane statia, 1 920 miest na sedenie, dopyt 3 300 os/hod.,

kapacitne vyhovuje. Vyhovuje kapacita elektrickovej trate, jej krizovatiek a poniknuté prepravna

kapacita.
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6.9 3C - Povrchovy variant tram-train cez KaradZi¢ovu
Popis variantu

V ramci tohto variantu by bola Zelezni¢nd a tram-trainovd premdavka vedend povrchovo zo stanice
Predmestie do stanice Filidlka, odkal by pokracovali iba tram-trainy po novo vybudovanej elektrickove;j trati

vedenej po povrchu na ulici Karadzicova.

Tento variant je vSak v zdsadnom rozpore s platnym Gzemnym planom v oblasti vedenia Zelezni¢nej trate
po povrchu v priestore stanice Filidlka (v priebehu prerokovania zmien Gzemného planu sa miestne orgdny
zdsadne postavili proti variantu vedenia zelezni¢nej trate po povrchu). Velmi problematické by bolo aj

zaistenie hlukovych limitov pozdiZ ulice KaradZzi¢ova (Pozri prilohu &. 3A).

Problematické je aj obmedzenie cestnej premavky na ulici Karadzi¢ova pocas budovania novej elektrickovej

trate.

SWOT analyza

Tabulka 6-16: SWOT analyza - variant 3C

Variant 3C - Povrchovy tram-train variant v severo-juznom koridore - cez Karadzicovu

Silné stranky / Prinosy: Slabé stranky / Zapory:

- Investi¢ne stredne vysoko ndroc¢né riesenie

s vyuzitim pozemkov na opustenej Zeleznicnej trate

Predmestie - Filidlka

ychla doprava medzi hranicou mesta a Filialkou ako|

alternativa k elektrickovym radidlam Racianska,

Vajnorska (Ruzinovskd)

- Priame spojenie z vybranych casti regiénu do
centra mesta

epsi prestup v termindli Trnavské myto

- ZlepSenie dostupnosti centier dochadzky v oblasti |

Nizka kapacita tram-train spojenia na sic¢asny
dopyt v regionalnej doprave

Nizka prevadzkova rychlost povrchového tram-
train v centre mesta

- Nezabezpecenie rychleho prepojenia vzajomne

odlahlych mestskych casti

- Nutné investicie do novych vozidiel typu tram-
train pre potreby primestskej dopravy

Povrchové rieSenie obmedzujlce rozvoj lokality

o]

Mlynské Nivy Filialka
- Moznost zachadzania modernych lokomotiv do Silné obmedzenie dopravy (IAD aj MHD)
uzla xxxxx na Jarosovej, Trnavskom myte, Karadzicovej,
Z&hradnickej, Mlynskych Nivach a Safarikovom
nam.
- Rdzne stanice pre IDS a dialkovu zelezni¢nu
dopravu (okrem Zahoria)
Prilezitosti (externé vplyvy): Ohrozenia (externé vplyvy):

- Potencidl pre zvysenie podielu hromadnej dopravy
v mestskej preprave

- Nahradenie Casti elektrickovych spojov spojmi
tram-train

- Schvalovacie problémy pre nesulad
s Uzemnym planom v Useku Predmestie - Filidlka
- Petrzalka

- Prevadzkovanie tram-train vozidiel po hlavnych
zelezni¢nych tratiach

- Mozny odpor developerov pozd(Z Karadzi¢ovej ul.
(zadber pozemkov)

- Moznd nedostatocna kapacita prepojenia
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Tento variant nebol odporuc¢any MKA na modelovanie, analyza dopytu nie je k dispozicii.

6.10 4A - Zapusteny variant - tram-train v elektrickovom tuneli
Popis variantu

Tento variant by umozfoval vedenie tram-trainov zo stanice Filidlka podzemnym tunelom na Safarikovo
namestie a dalej do Petrzalky. Na zaklade priemerného poctu cestujlcich vo vlaku a vyuzitia priepustnosti
trati smer Pezinok a Senec je mozné prevadzkovat v Usekoch Pezinok - xxxxx a Senec - xxxxx systém tram-
train len ako zdvojené slUpravy na Zelezni¢nych tratiach a jednoduché supravy na povrchovej mestskej
kolajovej infrastruktire v mestskej casti Petrzalka t.j. v Zel. stanici Ba Filidlka budl sUpravy tram-trainov
rozdelené a vedené dalej tunelom samostatne v 2-3 mindtovom intervale, pricom jedna slprava moéze byt
vedend az do Petrzalky(Janikov dvor) a druhd len po Safarikovo ndmestie (obrat cez ném L. Stdra a navrat
do zel. stanice Ba Filidlka). V zel. stanici Ba Filidlka budl jednoduché sUpravy tram-trainov spdjané a

vypravované na zelezni¢né trate smer Pezinok a Senec.

Nevyhnutné investicie

. Informacny systém IDS BSK

. Tarifny systém BSK

. Vybudovanie 3* TIOP v regiéne

. Vybudovanie 7 TIOP v Bratislave

. Vybudovanie 4* parkovisk P+R

. Elektri¢ka Safarikovo némestie - Bosékova

. Elektricka Bosakova - Janikov Dvor

. Terminal Janikov Dvor s vozovnou

. Rekonstrukcia - Depo Jurajov Dvor a Krasnany

. Rekonstrukcia elektrickovych trati (HI. stanice, Dibravka)
. PrediZenie elektri¢kovej trate vo Vajnoroch

. PrediZenie elektri¢kovej trate v RuZinove

. PrediZzenie elektri¢kovej trate na Bory

. Vybudovanie plytkej Zelezni¢nej trate z Predmestia na Filidlku
. Napojenie na zel. trat v stanici Janikov Dvor

. Vybudovanie podpovrchovej zelezni¢nej trate pod ulicou Karadzi¢ova

SWOT analyza

Tabulka 6-17: SWOT analyza - variant 4A

Variant 4A - Povrchovy tram-train variant v severo-juznom koridore s zapustenim cez
centrum

Silné stranky / Prinosy: Slabé stranky / Zapory:

thla doprava medzi hranicou mesta a Filidlkou ako
alternativa k elektrickovym radidlam Racianska,

NMainarcl,d (DuZinaucl A)

- Nizka kapacita tram-train spojenia na sic¢asny dopyt
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- Bezkolizne vedenie kolajovej trate na Trnavskom Zvysené naklady pre hibenie trate v centre

myte, Zahradnickej, Mlynskych nivach a (prelozky, obmedzenia pocas vystavby, atd.)
Karadzicovej ul. - Nutné investicie do novych vozidiel typu tram-
- ZlepSenie dostupnosti centier dochadzky v oblasti train pre potreby primestskej dopravy
Mlynské Nivy - Rdzne stanice pre IDS a dialkovu zelezni¢nu
- Moznost zachadzania modernych lokomotiv do dopravu (okrem Zahoria)
uzla Xxxxx - Silné obmedzenie dopravy (IAD aj MHD) na

Jaroovej a Safarikovom nam.
- Potlacenie vyznamu Hlavnej stanice
Prilezitosti (externé vplyvy): Ohrozenia (externé vplyvy):

- Potencidl pre zvysenie podielu hromadnej dopravy
v mestskej i primestskej preprave I

- Nahradenie Casti elektrickovych spojov spojmi
tram-train

- Moznost urbanistického rozvoja lokality Filidlka

Prevadzkovanie tram-train vozidiel (vhodnejSich
predovsetkym na vedlajsie trat) po hlavnych
Zelezni¢nych tratiach

- Mozny odpor majitelov nehnutelnosti na ulici

KaradZi¢ova pocas vystavby (dlhodobé
odmedzenie pocas vystavby hibeného tunela a
komplikovanych preloZiek inzinierskych sieti)

- Moznd nedostatocna kapacita prepojenia

Petrzalky po Starom Moste vo vyhlade

Prevadzkova schéma

Zelezni¢na doprava

Tabulka 6-18: Prevadzkova schéma - variant 4A

;rnava 1/HS 1/HS 2/Fi 1/Fi

0
Galanta 1/HS 0 1/HS 2/Fi 1/Fi
Malacky 1/HS 0 0 3/HS 0
Dunajska Streda 0 0 0 2/HS + 2/NM 2/Pe
Marchegg 0 1/HS 0 0 0
Kittsee 0 1/Pe 0 0 0

Elektrickovd doprava
Linka 1 Linka Bory - Dabravka (Pri krizi) - ZST Ba Nové Mesto
2 Linka 3 ZST Vajnory - Zlaté Piesky - ZST Ba hl. st.
Linka 4 Linka Raca Komisarky - ZST Ba hl. st.
5 Linka 7 ZST Vajnory - Zlaté Piesky - Karlova Ves
Linka 8 Linka Raca Komisarky - DUbravka (Pri krizi) - Bory
9 Zel. zastavka Vinohrady - ndm. SNP (len v dopravnych $pi¢kach)
TIOP Ruzinov - ZST Ba hl. st.

TIOP Ruzinov - Karlova Ves
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Raca Komisarky - Ch. rameno
Bory - DUbravka (Pri krizi) - Petrzalka (Janikov dvor)
ZST Ba hl. st. - Petrzalka (Janikov dvor)

Ba N.mesto - Ba filidlka - Petrzalka (Janikov dvor)

Linka 11

Linka 12

Linka 13

Linka 14 TIOP Ruzinov - - Ch. rameno
Linka 16 ZST filidlka - Nam. L. Stara)
Tram-train

Tram-train

Analyza dopytu

Petrzalka (Janikov dvor) - ZST Ba hl. st.

Tabulka 6-19: Analyza dopytu - Variant 4A

pocet jazd IAB/den 1109 199 1114743
pocet nastupov/den - HOD spolu 1172 415 1180 370
pocet ciest/den - HOD spolu 912 316 916 916
pocet ciest/den - HOD spolu + zdroj-ciel HOD 946 276 950 876
pocet ciest - IAD 1109 199 1114 743
vozokm/den - HOD spolu 193 043 193 043
vozokm/den - IAD 23 839 727 23 934 301
osobokm/den - HOD spolu 9 544 392 9612 136
osobokm/den - IAD 35 759 591 35 901 452
osobomin/den - HOD spolu (Cisty cas jazdy) 13774 800 13 870 560
osobomin/den - IAD 35 616 330 35 819 370
priemerna dizka cesty km - HOD 10,6 10.6
priemerna dizka cesty km - IAD 21,5 21,5
priemerna dlzka cesty min - HOD 14,3 14,3
priemerna dlzka cesty min - IAD 21,4 21,4

6.11 4B - Zapusteny variant od Predmestia (4x)

Popis variantu

Rozdiel od predchadzajuceho variantu je v tom, ze zelezni¢nd trat je zapustend do podzemia az za

ulicou JaroSova. Problémy sU v tomto pripade rovnaké, ako vo variante 3C - teda zasadny nesulad s

Uzemnym pldnom a problémy s limitmi pre hlukovu zataz.

SWOT analyza

Tabulka 6-20: SWOT analyza - variant 4B

Variant 4B - Zapusteny tram-train variant v celom severo-juznom koridore

Silné stranky / Prinosy:

Slabé stranky / Zapory:

- Rychla doprava medzi hranicou mesta a

Filidlkou ako alternativa k elektrickovym

- Nizka kapyacita tram-train smerna ne siuéasm\'/
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radidlam Racianska, Vajnorskd (Ruzinovska)

- Bezkolizne vedenie kolajovej trate na JaroSovej,
Trnavskom myte, Zahradnickej, Mlynskych
nivach a Karadzicovej ul.

ZlepsSenie dostupnosti centier dochadzky v oblasti
Mlynské Nivy

Moznost zachadzania modernych lokomotiv do
uzla Xxxxx

dopyt v regiondlnej doprave

Zvysené naklady pre hibenie trat v centre
(prelozky, obmedzenia pocas vystavby, atd.)

Nutné investicie do novych vozidiel typu tram-
train pre potreby primestskej dopravy

Roézne stanice pre IDS a dialkovu zelezni¢nu
dopravu (okrem Zahoria)

Silné obmedzenie dopravy (IAD aj MHD) na
Safarikovom nam.

Potlacenie vyznamu Hlavnej stanice

Prilezitosti (externé vplyvy):

v mestskej i primestskej preprave
Vyuzitie ,,usetrenych" financii na iné ucely
Nahradenie Casti elektrickovych spojov spojmi
tram-train
Moznost urbanistického rozvoja lokality Filidlka

Potencidl pre zvysSenie podielu hromadnej dopravy

Ohrozenia (externé vplyvy):

Schvalovacie problémy pre nesulad
s Uzemnym planom pri prechode cez Dunaj
Prevadzkovanie tram-train vozidiel (vhodnejSich
predovsetkym na vedlajsie trat) po hlavnych
zelezni¢nych tratiach
Mozny odpor developerov pozdi? Karadzi¢ovej ul.
MozZna nedostatocna kapacita prepojenia

Petrzalky po Starom Moste vo vyhlade

6.12 5A - Podzemny variant prestupny (5Ax)

Popis variantu

Tento variant je z prevadzkového hladiska totozny

Predmestie - Filidlka je vedend v podzemnom tuneli.

Nevyhnutné investicie
Informacny systém IDS BSK

. Tarifny systém BSK
. Vybudovanie 3* TIOP v regiéne
Vybudovanie 7 TIOP v Bratislave

Vybudovanie 4* parkovisk P+R

Elektricka Bosakova - Janikov Dvor

Terminal Janikov Dvor s vozoviiou

Predizenie elektri¢kovej trate v Ruzinove

PrediZenie elektri¢kovej trate na Bory

s variantom 3A s tym rozdielom, ze zelezni¢na trat

Elektricka Safarikovo ndmestie - Bosdkova

Rekonstrukcia - Depo Jurajov Dvor a Krasnany
Rekonstrukcia elektrickovych trati (HI. stanice, Dibravka)

PrediZenie elektri¢kovej trate vo Vajnoroch

Vybudovanie podpovrchovej Zzelezni¢nej trate z Predmestia na Filidlku
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SWOT analyza

Tabulka 6-21: SWOT analyza - variant 5A

Va;ri?l?t 5A - Prestupny Zelezni¢ny variant v severo-juznom koridore s podpovrchovou zst.
Filidlka

Silné stranky / Prinosy: Slabé stranky / Zapory:

nvesti¢ne stredne narocné rieSenie

s vyuZitim pozemkov na opustenej Zelezni¢nej trate

Predmestie - Filidlka

Dopravné odlahcenie Hlavnej stanice

- Neobmedzenie urbanistického rozvoja lokality
Filialka

ezkolizne vedenie trate na JaroSovej

ychla doprava medzi hranicou mesta a Filidlkou ako

alternativa k elektrickovym radidlam Racianska,

Vajnorska (Ruzinovskd)

- Prisp6sobenie kapacity IDS vlakov dopytu
primestskej dopravy

- Moznost zachadzania modernych lokomotiv do

L. uzla Xxxxx
Prilezitosti (externé vplyvy):

Nutnost dalSich prestupov na Filidlke pri cestach
dalej do/z centra mesta
- Nezabezpeclenie rychleho prepojenia vzajomne
odlahlych mestskych c¢asti
- Zvy$ené naklady pre hibenie trate (prelozky, atd’)
- ROzne stanice pre IDS a dialkovu Zelezni¢nd
dopravu (okrem Zahoria a Podunajska)

X W

Ohrozenia (externé vplyvy):

- Moznost urbanistického rozvoja lokality Filialka  Stagnacia podielu primestskej hromadnej dopravy

kvéli dodatoénému prestupu

Prevaddzkovéd schéma
Zelezni¢na doprava

Tabulka 6-22: Prevadzkova schéma - variant 5A

Trnava 1/HS 0 1/HS 3/Fi 0
Galanta 1/HS 0 1/HS 3/Fi 0
Malacky 1/HS 0 0 3/HS 0
Dunajska Streda 0 0 0 2/HS + 2/NM 0
Marchegg 0 1/HS 0 0 0
Kittsee 0 1/Pe 0 0 0

Elektrickovd doprava

Linka 1 Linka Bory - DUbravka (Pri krizi) - ZST Ba Nové Mesto
2 Linka 3 ZST Vajnory - Zlaté Piesky - ZST Ba hl. st.
Linka 4 Raca Komisarky - ZST Ba hl. st.

ZST Vajnory - Zlaté Piesky - Karlova Ves
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Linka 5 Raca Komisarky - Dubravka (Pri krizi) - Bory

Linka 7 Zel. zastavka Vinohrady - ndm. SNP (len v dopravnych $pi¢kach)
Linka 8 TIOP Ruzinov - ZST Ba hl. st.

Linka 9 TIOP Ruzinov - Karlova Ves

Linka 11 Raca Komisarky - Petrzalka (Janikov dvor)

Linka 12 Bory - Dubravka (Pri krizi) - Petrzalka(Janikov dvor)

Linka 13 ZST Ba hl. st. - Petrzalka (Janikov dvor)

Linka 14 TIOP Ruzinov - Petrzalka (Janikov dvor)

Analyza dopytu

Tabulka 6-23: Analyza dopytu - Variant 5A

——
M
pocet nastupov/den - HOD spolu 1096 940 1103900
pocet ciest/den - HOD spolu 911 236 915 822

pocet ciest/den - HOD spolu + zdroj-ciel HOD 945 196 949 782

pocet ciest - IAD 1110279 1115838
\vozokm/den - HOD spolu 190 122 190 122
vozokm/den - IAD 23 855 385 23 951 345
osobokm/den - HOD spolu 9 515 682 9 582 096
osobokm/den - IAD 35 783 078 35927 018
osobomin/den - HOD spolu (Cisty cas jazdy) 13 846 200 13 950 360
osobomin/den - IAD 35 662 050 35 865 090
priemerna dizka cesty km - HOD 7,8 7,8

priemerna dlzka cesty km - IAD 21,5 21,5

priemerna dlzka cesty min - HOD 13,6 13,6

priemerna dlzka cesty min - [AD 21,4 21,4

Pocet cestujucich elektrickou cez Stary most (os/den) 28 039 28 557

Pocet cestujucich elektrickou na odseku Spitalska (os/den) 28 244 28 765

Pocet cestujucich na odseku Predmestie - Filidlka (o/.den) 21 854 22 257

Obrat stanice Filidlka 21 854 22 257

Analyza kapacity

Stary most: Spickovy interval 3 min., jednosmerna kapacita v Spickovej hodine 6 000 miest/hod vratane
statia, 1 200 miest na sedenie, Spickovy dopyt 3 138 os/hod., kapacitne vyhovuje. Vyhovuje kapacita

elektrickovej trate, jej krizovatiek a ponuknutd prepravna kapacita.
Spitalska: $pi¢kovy interval 2 min., jednosmernd kapacita v pi¢kovej hodine 9 000 miest/hod vratane stéatia,

1 800 miest na sedenie, dopyt 3 300 os/hod., kapacitne vyhovuje. Vyhovuje kapacita elektrickovej trate, jej
krizovatiek a ponuknutd prepravna kapacita.
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Na stanici Filidlka sa predpoklada obrat 22 257 cestujucich, t.j. cca 4500 nastupov a vystupov za hodinu.
Vykonnost hlavovej stanice o dielce 400 m je miniméalne o 50 % vyssia.

6.13 5B - Podzemny variant Zelezni¢ny
Popis variantu

Jedna sa o vybudovanie len Zelezni¢ného hibeného tunelu popod Dunaj v Grovni cca 40 metrov pod

terénom.

Tabulka 6-24: SWOT analyza - variant 5B

Variant 5B - HiIboky podzemny Zelezni¢ny variant v severo-juznom koridore s vetvou na J.
dvor

Silné stranky / Prinosy: Slabé stranky / Zapory:
- Dopravné odlahcenie Hlavnej stanice - Investi¢ne velmi vysoko nakladné riesenie
- Priame spojenie z regiénu do centra mesta - Rdzne stanice pre IDS a dialkovu zelezni¢nu
- Neobmedzenie urbanistického rozvoja lokality dopravu (okrem Zahoria)
Filidlka a Jantarova cesta - Potlacenie vyznamu Hlavnej stanice

- Bezkolizne vedenie trate na Jarosovej, Trnavskom
myte a v Petrzalke
- Rychla doprava medzi hranicou mesta a
Petrzalkou ako alternativa k elektricke
- Prisp6sobenie kapacity IDS vlakov dopytu
primestskej dopravy
Moznost zachadzania modernych lokomotiv do

uzla Xxxxx

Prilezitosti (externé vplyvy): Ohrozenia (externé vplyvy):

- Presun podstatnej Casti vykonov z MHD na - Nedostatok finan¢nych zdrojov na dokoncenie
Zeleznicu (viac zdrojov na ostatnd MHD) projektu

- Moznost vyuZitia pre medzindrodnl prepravu v |- Rast nakladov pre $tat (straty z vykonov
smere Vieden a Gyor (po dobudovani prepojenia Zelezni¢nej dopravy vo verejnom zaujme)
cez letisko)

- Velky potencidl pre zmenu delby prepravne;j
prace v prospech hromadnej dopravy

- Znizenie rizika nutnosti vystavby nove;j
infrastruktary 1AD

- Moznost zvySovat intenzitu medzinarodnej
dopravy z Viedne (cez Kittsee) ako alternativa k
zdvojkolajneniu trat D.N.Ves - Marchegg

- Moznost vyhladového prepojenia dialkovych
vlakov zo Slovenska cez letisko Schwechat

- Moznost urbanistického rozvoja lokality Filidlka a
Jantarova cesta

Analyza dopytu nie je k dispozicii, variant nebol predmetom modelovania v zaverec¢nej faze.
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6.14 5C - Podzemny variant tram-train v Zelezni¢nom tuneli (5Cx)
Popis variantu

V rédmci tohto variantu bude vybudovany hlboky Zelezni¢ny tunel zo stanice Filidlka pod Dunajom do
stanice Petrzalka. Tunelom budu vedené okrem klasickych Zelezni¢nych spojov aj spoje typu tram- train.

V tomto variante bude na Uzemi mestskej Casti Petrzalka postavena elektrickova trat vedena cez Stary
most s odbocnou vetvou zapojenou do Zelezni¢nej trate xxxxx filidlka - xxxxx Petrzalka. Primestské vlaky
budi koncit v zel. staniciach xxxxx Filidlka a xxxxx Petrzalka. Kapacita zelezni¢ného tunela bude vyuzita
mestskou linkou tram-train Janikov dvor - odbocka Dunaj - xxxxx Filidlka s ukon¢enim v Zel. staniciach

xxxxx Raca resp. xxxxx Vajnory.

Nevyhnutné investicie
. Informacny systém IDS BSK

. Tarifny systém BSK

. Vybudovanie 3* TIOP v regiéne

. Vybudovanie 7 TIOP v Bratislave

. Vybudovanie 4* parkovisk P+R

»  Elektri¢cka Safarikovo ndmestie - Bosékova

. Elektricka Bosadkova - Janikov Dvor

. Terminal Janikov Dvor s vozovnou

. Rekonstrukcia - Depo Jurajov Dvor a Krasfiany

. Rekonstrukcia elektrickovych trati (HI. stanice, Dibravka)
. PrediZenie elektri¢kovej trate vo Vajnoroch

. PrediZenie elektri¢kovej trate v Ruzinove

. PrediZenie elektri¢kovej trate na Bory

. Vybudovanie podpovrchovej zelezni¢nej trate z Predmestia na Filidlku
. Zmena rozchodu elektri¢ky Spitalska, Krizna

. Zmena rozchodu elektri¢ky Stefanovicova

. Zmena rozchodu elektricky Ruzinovska

. Napojenie za zelezni¢nu trat u TIOP Ruzinov

. Razeny tunel Filidlka - Petrzalka
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SWOT analyza

Tabulka 6-25: SWOT analyza - variant 5C

Xariant 5C - Plytky podzemny Zelezni¢ny variant v severo-juznom koridore s vetvou na J.
vor

Silné stranky / Prinosy: Slabé stranky / Zapory:
- Dopravné odlahcenie Hlavnej stanice - Investi¢ne velmi vysoko nakladné riesenie
- Priame spojenie z regiénu do centra mesta - Nizka kapacita tram-train spojenia na sucasny
- Neobmedzenie urbanistického rozvoja lokality dopyt v primestskej doprave

Filidlka a Jantarova cesta - Nutné investicie do novych vozidiel typu tram-
- Bezkolizne vedenie trate na Jarosovej, Trnavskom train pre potreby primestskej dopravy

myte a v Petrzalke - Rdzne stanice pre IDS a dialkovu zelezni¢nu
- Rychla doprava medzi hranicou mesta a dopravu (okrem Zahoria)

Petrzalkou ako alternativa k elektricke - Potlacenie vyznamu Hlavnej stanice

- Prispésobenie kapacity IDS vlakov dopytu
primestskej dopravy
- Moznost zachadzania modernych lokomotiv do

uzla XxXxxx

Prilezitosti (externé vplyvy): Ohrozenia (externé vplyvy):

- Presun podstatnej casti vykonov z MHD na - Nedostatok finan¢nych zdrojov na dokoncenie
zeleznicu projektu

- Moznost vyuzitia pre medzindrodnl prepravu v | Rast ndkladov pre Stat (straty z vykonov
smere Vieden a Gyor (po dobudovani prepojenia zelezni¢nej dopravy vo verejnom zaujme)
cez letisko)

- Velky potencidl pre zmenu delby prepravne;j
prace v prospech hromadnej dopravy

- Znizenie rizika nutnosti vystavby novej
infrastruktary 1AD

- Moznost zvySovat intenzitu medzinarodnej
dopravy z Viedne (cez Kittsee) ako alternativa k
zdvojkolajeniu trat D.N.Ves - Marchegg

- Moznost vyhladového prepojenia dialkovych
vlakov zo Slovenska cez letisko Schwechat

- Moznost urbanistického rozvoja lokality Filidlka a

Jantarova cesta

Prevadzkovd schéma Zelezni¢né doprava

Tabulka 6-26: Prevadzkova schéma - variant 5C

rnava 1/HS 1/HS 4/Fi
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Galanta 1/NM + 3/Fi
Malacky 1/HS 4/HS
0 0 0

Dunajska Streda 2/HS + 2/NM 2/Pe

0 0 0
Marchegg 1/HS

0 0 0 0
Kittsee 1/Pe

0 0 0 0
Mestska linka TT 0 0 0 0 2/Ra + 2/Vj + 2
(cez Filialku) NM

Elektrickovd doprava
Linka 1 Linka Bory - Dubravka (Pri kriZi) - ZST Ba Nové Mesto
2 Linka 3 ZST Vajnory - Zlaté Piesky - ZST Ba hl. st.
Linka 4 Linka Raca Komisarky - ZST Ba hl. st.
5 Linka 7 ZST Vajnory - Zlaté Piesky - Karlova Ves
Linka 8 Linka Raca Komisarky - Dubravka (Pri krizi) - Bory
9 Linka 11 Zel. zastavka Vinohrady - ndm. SNP (len v dopravnych $pi¢kach)

Linka 12 Ruzinov (Astronomickd) - ZST Ba hl. st.

Linka 13 Ruzinov (Astronomicka) - Karlova Ves

Linka 14 Raca Komisarky - Ch. rameno

Tram-train Bory - Dubravka (Pri krizi) - Petrzalka(Janikov dvor)
Tram-train ZST Ba hl. st. - Petrzalka(Janikov dvor)

Ruzinov (Astronomickd) - Ch. rameno
Petrzalka (Janikov dvor) - ZST Ba hl. st.

Ba Raca/Ba Vajnory/Ba N. Mesto - Ba filidlka - Petrzalka(Janikov dvor)

Analyza dopytu

Tabulka 6-27: Analyza dopytu - Variant 5C

——
poéetjazdIAID/deh_l Tesees R
pocet nastupov/den - HOD spolu 1103 298 1110333
pocet ciest/den - HOD spolu 911 643 916 235
pocet ciest/den - HOD spolu + zdroj-ciel HOD 945 603 950 195
pocet ciest - IAD 1109872 1115424
\vozokm/den - HOD spolu 191810 191810
\vozokm/der - 1AD 23 851 701 23 946 487
osobokm/den - HOD spolu 9 515 682 9 582 096
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osobokm/den - IAD 35783078  B592/018 |
osobomin/den - HOD spolu (Cisty Cas jazdy) 9 526 438 9 593 466
osobomin/den - IAD 35 777 552 35919 731
priemernd dizka cesty km - HOD 8,8 8,8

priemernd dizka cesty km - IAD 21,5 21,5

priemernd dizka cesty min - HOD 13,2 13,2

priemernd dizka cesty min - IAD 21,4 21,4

6.15 5D - Podzemny variant Zelezni¢ny bez vetvy (5Dx)
Popis variantu

Jedna sa o zelezni¢ny variant bez vetvy na Janikov dvor.

Nevyhnutné investicie
. Informacny systém IDS BSK
. Tarifny systém BSK
. Vybudovanie 3* TIOP v regiéne
. Vybudovanie 7 TIOP v Bratislave
. Vybudovanie 4* parkovisk P+R
. Elektri¢cka Safarikovo ndmestie - Bosakova
. Elektricka Bosakova - Janikov Dvor
. Termindl Janikov Dvor s vozovhou
. Rekonstrukcia - Depo Jurajov Dvor a Krasnany
. Rekonstrukcia elektrickovych trati (HI. stanice, Dabravka)
. PrediZenie elektri¢kovej trate vo Vajnoroch
. PrediZenie elektri¢kovej trate v Ruzinove
. PrediZenie elektri¢kovej trate na Bory
. Vybudovanie podpovrchovej zelezni¢nej trate z Predmestia na Filidlku
. Zmena rozchodu elektri¢ky Spitalska, Krizna
. Zmena rozchodu elektri¢ky Stefanovi¢ova
. Napojenie za Zelezni¢na trat u zast. Janikov Dvor

. Razenv tunel Filidlka - Petrzalka
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dvor

Variant 5D - Podzemny Zelezni¢ny variant v severo-juznom koridore bez vetvy na Janikov

Silné stranky / Prinosy:

Slabé stranky / Zapory:

- Dopravné odlah&enie Hlavnej stanice

- Priame spojenie z regiénu do centra mesta

- Neobmedzenie urbanistického rozvoja lokality
Filidlka a Jantarova cesta

- Bezkolizne vedenie trate na Jarosovej, Trnavskom
myte a v Petrzalke

- Rychla doprava medzi hranicou mesta a
Petrzalkou ako alternativa k elektricke

- Prispésobenie kapacity IDS vlakov dopytu
primestskej dopravy

- Moznost zachadzania modernych lokomotiv do
uzla XxXxxx

- Bez prevadzkovych problémov pri prepajani
mestskej a primestskej kolajovej dopravy

- Investi¢ne velmi vysoko nékladné rieSenie

- Znizenie vyuzivania tunelu pod Dunaj pre
nenapojenie vetvy na Janikov dvor v Petrzalke

- Rdzne stanice pre IDS a dialkovu zelezni¢nu
dopravu (okrem Zahoria)

- Potlacenie vyznamu Hlavnej stanice

Prilezitosti (externé vplyvy):

Ohrozenia (externé vplyvy):

- Presun podstatnej ¢asti vykonov z MHD na
zeleznicu (viac zdrojov na ostatnd MHD)

- Moznost vyuzitia pre medzindrodnu prepravu v
smere Vieden a Gyor (po dobudovani prepojenia
cez letisko)

- Velky potencidl pre zmenu delby prepravne;j
prace v prospech hromadnej dopravy

- Znizenie rizika nutnosti vystavby novej
infrastruktary IAD

- Moznost zvySovat intenzitu medzinarodnej
dopravy z Viedne (cez Kittsee) ako alternativa k
zdvojkolajneniu trat D.N.Ves - Marchegg

- Moznost vyhladového prepojenia dialkovych
vlakov zo Slovenska cez letisko Schwechat

- Moznost urbanistického rozvoja lokality Filidlka a
Jantarova cesta

- Nedostatok finan¢nych zdrojov na dokoncenie
projektu

- Rast ndkladov pre stat (straty z vykonov
zelezni¢nej dopravy vo verejnom zaujme)

- Moznd nedostatocna kapacita prepojenia
Petrzalky cez Dunaj po Starom Moste vo vyhlade

Prevadzkova schéma Zelezni¢na doprava

Tabulka 6-29: Prevadzkova schéma - variant 5D

Trnava 1/HS

1/HS 3/Fi
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Galanta 2/HS 0 1/HS 3/Fi 0
Malacky 1/HS 0 0 3/HS 0
Dunajska Streda 0 0 0 2/HS + 2/NM 2/Pe
Marchegg 0 1/HS 0 0 0
Kittsee 0 1/Pe 0 0 0
‘Mestské linka TT 0 0 0 4 0

Elektrickovd doprava
Linka 1 Bory - Dubravka (Pri krizi) - ZST Ba Nové Mesto
Linka 2 ZST Vajnory - Zlaté Piesky - ZST Ba hl. st.
Linka 3 Raca Komisarky - ZST Ba hl. st.
Linka 4 Linka 5 Linka  ZST Vajnory - Zlaté Piesky - Karlova Ves
7 Linka 8 Linka 9
Linka 11 Linka 12
Linka 13 Linka 14

Raca Komisarky - Dubravka (Pri krizi) - Bory

TIOP RuZinov - ZST Ba hl. st.

Tram-train  Analyza  TIOP RuZinov - Karlova Ves
dopytu Raca Komisdrky - Petrzalka (Janikov dvor)

Zel. zastavka Vinohrady - ndm. SNP (len v dopravnych $pi¢kach)

Bory - DUbravka (Pri krizi) - Petrzalka (Janikov dvor)

ZST Ba hl. st. - Petrzalka (Janikov dvor)
TIOP Ruzinov - Petrzalka (Janikov dvor)
Petrzalka (Janikov dvor) - ZST Ba hl. st.

Tabulka 6-30: Analyza dopytu - Variant 5D

pocet jazd IAD/den 1110 089 1115 645
pocet nastupov/den - HOD spolu 1077 253 1 083998
pocet ciest/den - HOD spolu 911 426 916 015
pocet ciest/den - HOD spolu + zdroj-ciel HOD 945 386 949 975
pocet ciest - IAD 1110089 1115 645
vozokm/den - HOD spolu 191571 191571
\vozokm/den - IAD 23 862 616 23 956 380
osobokm/den - HOD spolu 9 506 299 9571 692
osobokm/den - IAD 35793 924 35934 570
osobomin/den - HOD spolu (Cisty Cas jazdy) 13 796 040 13 892 580
osobomin/den - IAD 35 667 180 35873 010
priemerna dlzka cesty km - HOD 9,0 7,528
priemerna dizka cesty km - IAD 21,5 21,473
priemerna dlzka cesty min - HOD 13,4 13
priemerna dizka cesty min - IAD 21,4 21

146



KOLAJOVA INFRASTRUKTURA BRATISLAVSKEJ INTEGROVANEJ DOPRAVY

Studia uskutognitelnosti

6.16 Vyhodnotenie variantov

Projekt je financovany z EU

Ako je uvedené v predchadzajlcich ¢astiach tejto kapitoly, vSetky varianty boli posidené z mnozstva uhlov.

Tato Cast uvadza ich stru¢né zhrnutie a odporucania pre dalsi postup vyberu optimalneho variantu. Mapové

podklady pre jednotlivé varianty su uvedené v Prilohe €. 4.

6.16.1 Investi¢né naklady

V nasledujucej tabulke sU prehladne uvedené nevyhnutné investicie podla casti jednotlivych variantov.

Niektoré investi¢cné ndklady su spracované na zaklade expertného stanoviska projektantov dopravnych

stavieb. Skuto¢né naklady sa tak mozu odliSovat po spracovani detailnej projektovej dokumentacie.

Tabulka 6-31: Indikativne investi¢né naklady jednotlivych casti projektu

TIOP Devinska Nova Ves

Predmestie - Filidlka

2 473 250 TES IDS Xxxxxx
TIOP Lamacska brana 1100000 TES IDS xxxxx
TIOP Patronka 1573 250 TES IDS XXXXX
TIOP Mlada Garda 1100 000 TES IDS xxxxx
TIOP Trnévka 1 600 000 Stanovisko projektanta
TIOP Ruzinov 1561 250 TES IDS XXXXX
TIOP Vrakufa 1100 000 TES IDS xxxxx
TIOP Malacky 1 000 000 Stanovisko projektanta
TIOP Pezinok 1 000 000 Stanovisko projektanta
TIOP Senec 1 000 000 Stanovisko projektanta
P&R Lamacska brana 912 000 Stddia Predllze.nle

Saratovskej ulice
P&R Nové Kosariska 1200 000 Stanovisko projektanta
P&R Zohor 1200 000 Stanovisko projektanta
P&R Pezinok 820 000 Stanovisko projektanta
P&R lvanka pri Dunaji 1200 000 Stanovisko projektanta
, P . Projektova

ednotny tarifny systém

375 396 dokumentécia
BSK
Jednotny informacny 2 994 415 TES IDS xxxxx
systém IDS BID (OPBK)
Tretia kofaj DNV-HI. 39 309 000 TES IDS xxxxx
stanica

Ide o vel'mi predbezny odhad, nakolko
Prestavba HI . cena je zavisla na vykupoch velkého
tres.av a Hlavne 60 000 000 Stanovisko projektanta  mnoZstva nehnutelnosti a velkého objemu
stanice zemnych prac v zlozitom geologickom
prostred{

Zdvojkofajnenie NM- 12 390 800 TES IDS xxXxX
(Podunajské Biskupice)
Revitalizdcia povrchovej
zeleznicnej trate 145 264 400 |Stanovisko projektanta

Zapustnena trat
Predmestie - Filidlka

Stanovisko projektanta

Nie je mozné detailne ocenit bez

podrobnej projektovej pripravy pre
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|
vel'mi zlozité poZiadavky na prelozky
inzinierskych sieti a rieSenie krizeni s
ostatnymi komunikaciami

Podzemna trat
Predmestie - Filidlka
Povrchova spojka
Slovany

424 000 000 [Stanovisko projektanta

8 935 638 Stanovisko projektanta

Nie je mozné detailne ocenit pre velmi

z tend jk . .
apustena spojia Stanovisko projektanta  zloZité poZiadavky na prelozky

Slovany inzinierskych sieti

p . Projektova
zi)odvzaenr;na spojka 15 669 887 dokumentacia
Rekonstrukcia
elektri¢kovej Néklady su vycislené samostatne v rdmci
infrastruktdry - HI. stavby HI. stanica 1000/1435 mm
stanica
Rekonstrukcia
elektrickovej Naklady su vycislené samostatne v ramci
infrastruktury - Ddbravka stavby Dubravka 1000/1435 mm

Rekonstrukcia
elektrickovej
infrastruktury - depo
Jurajov dvor

56 533 500 Stanovisko projektanta

Rekonstrukcia
elektrickovej
infrastruktury - depo
Krasnany

PrediZzenie elektri¢ky ZI.
piesky - Vajnory
PrediZzenie elektri¢ky
Dubravka - Bory
PrediZenie elektri¢ky

25741 800 Stanovisko projektanta

49 505 706 Stanovisko projektanta

15931 200 Stanovisko projektanta

= . 5 000 000 Expertny odhad
Ruzinov - TIOP Ruzinov
Elektrickova trat
Safarikovo ndmestie - 83 204 000 Nosny systém - DSZ
Bosdakova
Povrchova trat Bosdkova
- Janikov dvor 107 320 000 Nosny systém - DSZ
Zapustena trat Bosakova
- Janikov dvor (Zel.) 308 403 000 Nosny systém - DSZ
Termlrjal Janikov dvor s 35178 000 Nosny systém - DSZ
\vozovnou
Zst. Janikov Dvor 7 586 000 Nosny systém - DSZ
Napojenie na zel. siet 7 988 000 Nosny systém - DSZ

Janikov dvor
Napojenie na Zel. siet

30292 800 Stanovisko projektanta

Ruzinov

NapOJenlle na zel. siet 62 324 890 Stanovisko projektanta

Lam. brana

Zmen.av rozchodu 8 447 400 Stanovisko projektanta U§ek Hlavna stanica (otocka) - Radlinského
elektricky ulica
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Stefanovicova

Zmen.av rozch.odu , 53 051 040 Stanovisko projektanta Ufek Zléte piesky (otocka) - Kamenné

elektricky Vajnorska namestie

Zmen:av rozch?.du i 28892 160  [Stanovisko projektanta  [Usek RuZinov (oto¢ka) - Trnavské myto

elektricky Ruzinovska

Zmena rozchodu 68 680 440 Usek Komisarky (triangel) - Kamenné

elektri¢ky Racianska Stanovisko projektanta |4 mectie (cez Obchodn()

Zmena rozchodu 20574960 Usek Dabravka (oto¢ka) - Kamenné

elektricky DUbravska Stanovisko projektanta |4 ectie (cez Vajanského)

11 354 400 Usek Namestie SNP - Nabrezie

Zmena rozchodu

elektri¢ky tunel Stanovisko projektanta

Zmen.av rozchovdu . 3977 850 Stanovisko projektanta S[?Ojka Yazovgva, spojka 6merlcke ,

elektricky zvysSok siete namestie, spojka Jesenského - Mostova

Pov‘rchovavv.evlektrlckova 28 076 400 Stanovisko projektanta

trat KaradziCova

bod hova hibena Usek od konca stanice Filidlka po

0 'povrc VO\V/a ena 252 758 000  Stanovisko projektanta  |Safarikovo ndmestie vedeny po

trat KaradziCova vy o . .
KaradziCovej a Dostojevského rade

Razeny tunel (cca 40m) Projektova

719 986 367 2

Filialka - Petrzalka dokumentacia

Nie je mozné detailne ocenit bez
3 podrobnej projektovej pripravy pre velmi
Razeny tunel (cca 20m) . . g s M
o . Stanovisko projektanta  zloZité poZiadavky na prelozky

Filialka - Petrzalka e ey N
inzinierskych sieti a riesenie krizeni s
ostatnymi komunikaciami

VSetky hore uvedené ndklady su naklady vychédzajlcej z cenovej Grovni roku 2012. Nakol'ko su to

néaklady zaloZzené na stanovisku projektanta, ich findlna podoba sa méze zmenit. Dévody pre pripadné

zmeny su:

¢ Cena zistena na zdklade vystupov vyssieho stupria projektovej dokumentacie (najma pri

rekonstrukciach, v miestach s vysokym poctom preloziek inzinierskych sieti apod.)
¢ Vysledna cena na zaklade verejného obstaravania

6.16.2 Multiktiteridlna analyza

Kazdy z posudzovanych variantov bol posideny z hladiska naplnenia pozadovanych cielov slvisiacich s

poziadavkami na skvalitnenie verejnej dopravy na Uzemi Bratislavy.

Miera naplnenia pozadovanych cielov definovanych variantov je uvedena v nasledujlicej tabulke.
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Tabulka 6-32: Multikriteridlna analyza

2 v
50
25
et ®
"<

zékladny viak+elekt
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L ___________________________________________________________________________________________________________________________________________________________]

vliak+elekt vlak+tram vlak+elektricka
ricka -train podzemna

povrchova

Zmena

rozchodu na

Neexistenc

ia

bez potreby

zvysit 3
kapacitu

dostato¢na

kapacita (bez

problému 3
tram- trainov

a potreby

Gzemnym 3 0/ 0] 5 | 5 |
dodrzané 0|0 5| 5
hlukové

0.0 0 | 5|
WE 292 & Eﬂi
E@I:m-nm [!]

5,000

4,000
v

3,000

2,000 4=
1,000

O’Om T T T T T T 1l T T T 1 T 1 1
0 1A 1B 2A 2B 3A 3B 3C 4A 4B 5A 5B 5C 5D

Vysvetlivky:

e «-zakladnd pozadovana investicia

¢ O - zelatel'na doplnkova investicia

¢ X - nie je potrebné (alternativne riesenie)

e ?-je potrebné samostatne kvantifikovat potrebu
Miera naplnenia poziadaviek

« 5-Uplne splnené az 0 - Nesplnené
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Z tejto multikriteridlnej analyzy vyplyva, 2e najvy$siu mieru naplnenia poZziadaviek spihaju varianty 2A,
3C, 4A, 4B, 5A, 5B, 5C a 5D. Pre zostavenie portfélia projektov pre dopravny model s
réoznymi prevadzkovymi parametrami a dopadmi takych, ktoré su dopravne technicky
uskutocnitel'né bolo rozhodnuté, Zze do dopravného modelovania budu navrhnuté varianty

6.16.3 Prevadzkové vyhodnotenie variantov
Linkovanie je prispbésobené kapacite taziskovych zelezni¢nych stanic a kapacite spojovacich trati v

zelezni¢nom uzle.

Varianty 0. (nulovy variant) a 1.A (minimalny variant - bez rozvoja kolajovej infrastruktury)

Tieto varianty neumoznuju vyuzitie moznosti zelezni¢nej dopravy zo smerov Malacky a Dunajska Streda
vzhladom na nedostato¢nu vykonnost Zelezni¢nej infrastruktiry v Usekoch Devinska Nova Ves - xxxxx hl. st.
a Nové Kosariskd - xxxxx Nové Mesto, ¢o vyrazne znizuje potencial dalSich pripravovanych investicif
»zahustenie zastavok" a , park&ride" na tychto Usekoch, ale aj projektu podpory verejnej hromadnej dopravy
ako celku. Vyrazné zvysenie zatazenia (vyuzitia) zel. stanice xxxxx Nové Mesto je vyvolané nedostatkom
kapacity zel. stanice xxxxx hl. st. a vyziada si zvySenie vykonnosti MHD z tohto miesta (minimalne
zavedenie novej elektrickovej linky, ako aj zvysSenie rozsahu autobusovej dopravy). RieSenie primestske;j
dopravy v tychto variantoch je tiez citlivé na zvySovanie dialkovej osobnej, ale aj nakladnej dopravy (kazdy
narast dialkovej osobnej dopravy vyvold presun primestskej dopravy zo zel. stanice xxxxx hl. st. do menej
atraktivnych stanic - xxxxx N. Mesto a xxxxx Petrzalka, z hladiska tratovych kapacit uz v sdcasnosti je v
dopravnych Spic¢kdch vyuzitie obmedzujlcich Usekov vysoké, rezervy st minimalne a budu scasti vycerpané
projektom ,zahustenie zastavok"). Kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry neumoznuju realizovat vykony ktoré
by sme mohli definovat ako mestskd doprava, tdto musi byt zabezpecend samostatnym systémom.

Kapacitné vyuzitie zelezni¢nej infrastruktury je uvedené v nasledujlcich tabulkach.

Tabulka 6-33: Kapacitné vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktary (tratové Useky) - Variant 0

Xxxxx - Trnava 14 21 66,7
Trnava - XXxXxXx 13 b1 61,9
XxxxX - Galanta 12 22 54,5
Galanta - xxxxx 14 5> 63,6
xxxxx - Devinska N. Ves 12 21 57,1
Devinska N. Ves - xXxXxxx 18 21 85,7
xxxxx - D. Streda 12 12 100
xxxxx - Kittsee 11 24 45,8
xxxxx - Rajka 1 10 10
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Tabulka 6-34: Kapacitné vyuzitie zelezni¢nej infrastruktiry (zelezni¢né stanice) - Variant 0

xxxxx hl. st. 52/9 52 100
xxxxx N. Mesto 17/4 38 44,7
xxxxx Petrzalka 9/0 36 25

Tabulka 6-35: Kapacitné vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktiry (tratové Useky) - Variant 1A

Xxxxx - Trnava 21 21 100
Trnava - XXXXX 21 21 100
xxxxx - Galanta 21 22 95,5
Galanta - xxxxx 21 22 95,5
xxxxx - Devinska N. Ves 18 18 100
Devinska N. Ves - xxxxx 18 18 100
xxxxx - D. Streda 12 12 100
xxxxx - Kittsee 11 24 45,8
xxxxx - Rajka 1 10 10

Tabulka 6-36: Kapacitné vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktiry (zelezni¢né stanice) - Variant 1A

xxxxx hl. st. 52/10 52 100
xxxxx N. Mesto 48/18 48 100
xxxxx Petrzalka 18/0 36 50

Vyhodnotenie

Nedostatok kapacity je v Usekoch Devinska Novéa Ves - xxxxx hl. st. a Nové Kosariska - xxxxx Nové Mesto a
v zel. stanici xxxxx hl. st. Vzhl'adom na tieto skuto¢nosti nie su oproti sticasnosti zvySené pocty
primestskych vlakov zo smerov Malacky a Dunajska Streda, primestské vlaky su rozdelené
do vsetkych zelezniénych stanic uzla xxxxx.

6.16.3.1 Variant 1.B (minimdlny variant - s rozvojom kol ajovej infrastruktiiry) a variant 2.A
(elektrickovy variant - prestupny)
Tieto varianty predstavuju zabezpecenie zakladnych tratovych kapacit pre zvySenie vykonnosti Zelezni¢nej
infrastruktlry v smeroch Malacky a D. Streda (po zel. stanicu Nové KoSariska), avSak stani¢né kapacity a
spojovacie trate v rdmci zelezni¢ného uzla sU na sUcasnej Urovni (kapacita Zel. stanice xxxxx hl. st. sa
vzhladom na jej situovanie neda zvysit a v stcasnosti sU uplatfiované vynimky z normového technického
stavu, spojenia taziskovych zelezni¢nych stanic su vedené mimo atraktivnych lokalit a aj z hladiska ¢asovej
dostupnosti a poctu spojov je jazda vlakom medzi
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zelezni¢nymi stanicami neatraktivna a niektoré spojenia nemaji ani dostato¢nd vykonnost - napr. Ba hl. st. -
Ba Nové Mesto). Mald vykonnost Zel. stanic sa prejavuje v smerovani vlakov (vlaky z jedného smeru
koncia/vychadzaju z troch réznych stanic, ¢o vyrazne stazuje orientaciu cestujlcich v ponuke zelezni¢nej
primestskej dopravy), ako aj vo vyraznejSom zvysSeni tranzitnych viakov (v sUcasnosti okrem dopravnej
Spi¢ky nie je cez uzol xxxxx vedeny tranzitny spoj). Smerovanie vlakov primestskej dopravy ovplyvnené
lokalitami a kapacitou zelezni¢nej infrastruktliry neumoznuju realizovat vykony ktoré by sme mohli definovat
ako mestska doprava, tato musi byt zabezpecena samostatnym systémom.

Sucastou variantu 2.A je aj elektri¢kova trat Safarikovo nam - Janikov dvor, ktord vyznamnym spdsobom

ovplyvni organizaciu MHD v mestskej Casti Petrzalka, ale aj v rdmci celého mesta.

Tabulka 6-37: Kapacitné vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktary (tratové Useky) - Variant 1B a 2A

xXxxxx - Trnava 21 21 100
Trnava - XXXxX 21 21 100
xxxxx - Galanta 21 22 95,5
Galanta - xxxxx 21 22 95,5
xxxxx - Devinska N. Ves 18 18 100
Devinska N. Ves - xxxxx 18 18 100
Ba hl. st. - Devinska N. Ves 6 18 33,3
3.kol'aj

xxxxXx - Nové Kosariska 12 21 57,1
Nové KosSariska - xxxxx 12 21 57,1
xxxxx - Kittsee 11 24 45,8
xxxxx - Rajka 1 10 10

Tabul'ka 6-38: Kapacitné vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktury (zelezni¢né stanice) - Variant 1B a 2A

xxxxx hl. st. 66/28 66 100
xxxxx N. Mesto 42/24 48 87,5
xxxxx Petrzalka 18/0 36 50

Vyhodnotenie

Nedostatok volnej kapacity Zelezni¢nej infrastruktuiry je len v Zel. stanici xxxxx hl. st., preto st primestské

vlaky rozdelené do troch Zelezni¢nych stanic (Ba hl. st., Ba Nové Mesto a Ba Petrzalka) a cast liniek cez

Bratislavu prechadza (linky Pezinok - xxxxx - Zohor a ...- Malacky - xxxxx - Galanta -...).
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6.16.3.2 Variant 2.B (elektri¢kovy variant - s prepojenim na Zeleznicnii siet)
Tento variant predpoklada vyuzitie systému tram-train. Vzhladom na velkost predpokladanych vyhladovych
prepravnych prudov vyuzivajlcich Zzelezni¢nli dopravu v smeroch Pezinok, Senec a Malacky, ako aj
vykonnost a vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktiry v tychto smeroch na jednej strane a predpisanych
parametrov mobilnych prostriedkov vedenych droviovo s ostatnou dopravou po mestskej dopravnej
infrastruktire na druhej strane nie je mozné tento systém v uvedenych smeroch vyuzit. Jedinou moznostou
je smer Dunajska Streda (po zel. stanicu Nové Kosariskd), avsak aj tdto moznost je podmienend pomerne
vysokymi investiciami ktoré predstavuju :

e elektrifikaciu Zelezni¢nej trate minimalne v Gseku N. KoSariskd - xxxxx N. Mesto,

e Upravu sUcasnych elektrickovych trati v iseku Ruzinov (Astronomickd) - Trnavské Myto -

Krizna - Spitélska - Stdrova,

e prepojenie elektrickovej trate (od zast. Astronomickda) a zelezni¢nej trate smer D. Streda,

e nakup novych mobilnych prostriedkov.
Vysledkom uvedenych investicii bude zavedenie linky ZST Nové Kosariska - Ruzinov (prediZzenie od zastavky
Astronomickd) - Trnavské Myto - Krizna - Spitalska - Safarikovo ndmestie - Janikov dvor.
Na zaklade uvedeného je mozné konstatovat, Ze tento variant nespifia ciele, ktoré boli stanovené a je v
zdsade zhodny s variantom 2A.

Tabulka 6-39: Kapacitné vyuZitie Zelezni¢nej infrastruktary (tratové Useky) - Variant 2B

Xxxxx - Trnava 21 21 100
Trnava - XXXXX 21 21 100
xxxxx - Galanta 21 22 95,5
Galanta - xxxxx 21 22 95,5
xxxxx - Devinska N. Ves 18 18 100
Devinska N. Ves - xxxxx 18 18 100
Ba hl. st. - Devinska N. Ves 6 18 33,3
3.kol'aj

xxxxx - Nové Kosariska 12 21 57.1
Nové Kosariska - xxxxx 12 21 57,1
xxxxx - Kittsee 11 24 45,8
xxxxx - Rajka 7 10 70

Tabulka 6-40: Kapacitné vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktary (zelezni¢né stanice) - Variant 2B

xxxxx hl. st. 66/28 66 100
xxxxx N. Mesto 30/24 54 55,5
xxxxx Petrzalka 18/0 36 50
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Vyhodnotenie
Pri vyuziti systému tram-train sa prejavi nedostatok kapacity mobilnych prostriedkov v dopravnych Spic¢kach

v regionélnej zelezni¢nej doprave zo smerov Pezinok a Senec, ktory méze byt kompenzovany zdvojenim
suprav. Tieto v8ak nemézu vyuzivat mestskl infrastruktdru (vzhladom na svoju dizku) a je nevyhnutné s
nimi pri prechode zo zelezni¢nej na mestskl infrastruktdru manipulovat (rozdelovat resp. spajat stpravy),

¢o je z prevadzkového hladiska mimoriadne narocné a vyzaduje dalSie kapacity v Zelezni¢nych staniciach.

6.16.3.1 Variant 3.A (prestupny variant - povrchovy)

Variant 3.A je variant, ktory vytvdra nové kapacity zelezni¢nej infrastruktlry vyuZitelné najma pre
primestski dopravu. Kapacita novej zel. stanice umoziuje presunut do nej takmer vsetku (v praxi pri
optimalizacii GVD je redlne presunit cely rozsah) primestskd dopravu zo smerov Trnava a Galanta, ¢im sa
uvolnia kapacity v zel. stanici xxxxx hl. st. (moznost vyuzitia pre medzindrodnd a dialkovl dopravu) a
zelezni¢nd doprava zabezpedi pre cast cestujlcich prepravu k cielu cesty (resp. od zdroja) bez pouzitia
MHD, ¢&m na seba preberie ¢ast vykonov MHD. Dal$im pozitivom rieSenia je aj moZnost zavedenia tranzitnej
linky zdpad - juh spéjajlcej zachytné parkoviska v Zohore a v Novych Kosariskach. Nevyhodou riesenia je
sUstredenie dvoch najsilnejSich prepravnych smerov do jedného centra, o vyvold potrebu zvySenia kapacit
MHD v prestupnom uzle Trnavské myto.

Sucastou variantu je aj elektrickova trat v Petrzalke.

Tabulka 6-41: Kapacitné vyuZitie zelezni¢nej infrastruktiry (tratové Useky) - Variant 3A

XxXxxx - Trnava 21 21 100
Trnava - xXxxxx 21 21 100
xxxxx - Galanta 21 22 95,5
Galanta - xxxxx 21 22 95,5
xxxxx - Devinska N. Ves 18 18 100
Devinska N. Ves - xxxxx 18 18 100
Ba hl. st. - Devinska N. Ves 6 18 33,3
3.kol'aj

xxxxx - Nové Kosariska 12 21 57,1
Nové Kosariska - xxxxx 12 21 57,1
xxxxx - Kittsee 11 24 45,8
xxxxx - Rajka 7 10 70

Tabulka 6-42: Kapacitné vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktdry (zelezni¢né stanice) - Variant 3A

xxxxx hl. st. 52/22 66 78,8
xxxxx - Filidlka 42/0 42 100
xxxxx N. Mesto 36/16 48 75
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xxxxx Petrzalka 12/0 36 33,3

Vyhodnotenie

Kapacita zelezni¢nej infrastruktlry je dostatocnd, problém méze byt s kapacitou prestupného uzla medzi
Zelezni¢nou dopravou a MHD - Trnavské myto a kapacitou mobilnych prostriedkov MHD (v navrhu linkovania
posilnenie MHD v dopravnej Spicke o 2 elektrickové linky).

6.16.3.2 Variant 3.B (povrchovy variant - tram-train cez Spitdlsku) a variant 3.C (povrchovy
variant - tram-train cez KaradZic¢ovu)

Tieto varianty maju za ciel eliminovat potrebu zvySenia kapacit MHD v prestupnom uzle Trnavské myto
zavedenim systému tram-train po uliciach Krizna a Spitalska resp. Karadzi¢ova, ¢im bude umoznend priama
preprava Casti cestujlcich zo smerov Pezinok a Senec do centra mesta. Vzhladom na skutocnost, ze ide o
povrchovl dopravu a rozdielnost pozadovanej kapacity mobilnych prostriedkov na Zelezni¢nych tratiach a
mestskej infrastruktire, maju tieto varianty urcité prevadzkové negativa, ktoré obmedzuji aj kapacitu
zeleznic¢nej infrastruktury.

Na zdklade priemerného poctu cestujlcich vo vlaku a vyuZitia priepustnosti trati smer Pezinok a Senec je
mozné prevadzkovat v Usekoch Pezinok - xxxxx a Senec - xxxxx systém tram-train len ako zdvojené slpravy
na zelezni¢nych tratiach a jednoduché supravy na povrchovej mestskej kolajovej infrastruktuare t.j. v zel.
stanici Ba Filidlka budd sUpravy tram-trainov manipulované (rozpajanie sdprav v smere z regiénu do mesta,
odstavovanie casti suprav nepokracujlcich v jazde, spdjanie sUprav v smere z mesta do regiénu), c¢o
prinesie predizenie pobytu v Zel. stanici najma v smere z mesta do regiénu, zniZzenie vykonnosti Zel. stanice
Ba Filidlka (prediZenie pobytu vlakov a odstavenie ¢asti sUprav tram-trainov ktoré budu ¢akat na obrat

sUpravy pokracujucej do mesta) na 10 vl/hod.

Tabul'ka 6-43: Kapacitné vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktiry (tratové Useky) - Variant 3B

Xxxxx - Trnava 21 21 100
Trnava - XXXXX 21 21 100
xxxxx - Galanta 21 22 95,5
Galanta - xxxxx 21 22 95,5
xxxxx - Devinska N. Ves 18 18 100
Devinska N. Ves - xxxxx 18 18 100
Ba hl. st. - Devinska N. Ves 6 18 33,3
3.kol'aj

xxxxx - Nové KosSariska 12 21 57,1
Nové KosSariska - xxxxx 12 21 57,1
xxxxx - Kittsee 11 24 45,8
xxxxx - Rajka 7 10 70
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Tabulka 6-44: Kapacitné vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktiry (zelezni¢né stanice) - Variant 3B

xxxxx hl. st. 58/16 66

xxxxx - Filialka 30/24 30 100
xxxxx N. Mesto 24/18 54 44
xxxxx Petrzalka 12/0 36 33,3

Tabulka 6-45: Kapacitné vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktiry (tratové Useky) - Variant 3C

Xxxxx - Trnava 21 21 100
Trnava - XXxXxXx 21 21 100
XxxxX - Galanta 21 22 95,5
Galanta - xxxxx 21 22 95,5
xxxxx - Devinska N. Ves 18 18 100
Devinska N. Ves - XXXxX 18 18 100
Ba hl. st. - Devinska N. Ves

3.kolaj 6 18 33,3
xxxxx - Nové Kosariska 12 21 57,1
Nové Kosariska - xxxxx 12 21 57,1
xxxxx - Kittsee 11 24 45,8
xxxxx - Rajka 7 10 70

Tabulka 6-46: Kapacitné vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktiry (zelezni¢né stanice) - Variant 3C

xxxxx hl. st. 58/16 66 87,8
xxxxx - Filidlka 30/24 30 100
xxxxx N. Mesto 36/18 48 75

xxxxx Petrzalka 12/0 36 33,3

Vyhodnotenie

Pri vyuziti systému tram-train sa prejavi nedostatok kapacity mobilnych prostriedkov v dopravnych spickach

v regiondlnej Zelezni¢nej doprave zo smerov Pezinok a Senec, ktory moze byt kompenzovany zdvojenim

suprav. Tieto v8ak nemézu vyuzivat mestskl infrastruktdru (vzhladom na svoju dizku) a je nevyhnutné s

nimi pri prechode zo Zelezni¢nej na mestsku infrastruktdru manipulovat (rozdelovat resp. spajat supravy),

¢o je z prevadzkového hladiska mimoriadne naro¢né a obmedzi to kapacitu Zelezni¢nej stanice xxxxx

Filidlka.
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6.16.3.3 Varianty 4.A a 4.B (zapusteny variant - tram-train v ,,plytkom elektrickovom"

tuneli)
Tieto varianty oproti variantom 3B a 3C minimalizuji obmedzenie zelezni¢nej infrastruktiry v Zel. stanici
xxxxx Filidlka a v Useku xxxxx Filidlka - zastdvka Centrum oddelujud trat tram-train od ostatnej mestskej
dopravy prostrednictvom realizacie novej kolajovej infrastruktury. Vysledkom je vSak malé vyuzitie tejto
novej dopravnej infrastruktiry a obmedzenie moznosti vedenia liniek tram- train zo zel. stanice Xxxxxx
Filidlka len na jednu moznost - cez Stary most do Petrzalky, kde vyuzZiji novu elektri¢kovu trat.

Tabulka 6-47: Kapacitné vyuZitie Zelezni¢nej infrastruktiry (tratové Useky) - Variant 4A a 4B

XXxxX - Trnava 21 21 100
Trnava - XxXxxx 21 21 100
xxxxx - Galanta 21 22 95,5
Galanta - xxxxx 21 22 95,5
xxxxx - Devinska N. Ves 18 18 100
Devinska N. Ves - xxxxx 18 18 100
Ba hl. st. - Devinska N. Ves 6 18 33,3
3.kol'aj

xxxxx - Nové Kosariska 12 21 57,1
Nové Kosariska - xxxxx 12 21 57,1
xxxxx - Kittsee 11 24 45,8
xxxxx - Rajka 7 10 70

Tabulka 6-48: Kapacitné vyuzitie zelezni¢nej infrastruktiry (zelezni¢né stanice) - Variant 4A a 4B

xxxxx hl. st. 58/22 66 87.8
xxxxx - Filialka 42/24 54 77,8
xxxxx N. Mesto 42/30 54 77,8
xxxxx Petrzalka 12/0 36 33,3
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Variant je prevadzkovym riesenim takmer zhodny s variantom 3A, zmena je v technickom rieseni Zelezni¢nej

infrastruktlry, ktord je situovana pod Uroven terénu, ¢o dava moznosti pre dalsi rozvoj.

Tabulka 6-49: Kapacitné vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktiry (tratové Useky) - Variant 5A

XxXxxx - Trnava 21 21 100
Trnava - XXxXxx 21 21 100
xxxxXx - Galanta 21 22 95,5
Galanta - xxxxx 21 22 95,5
xxxxx - Devinska N. Ves 18 18 100
Devinska N. Ves - xxxxx 18 18 100
Ba hl. st. - Devinska N. Ves

3.kol'aj 6 18 33,3
xxxxx - Nové Kosariska 12 21 57,1
Nové Kosariska - xxxxx 12 21 57,1
xxxxx - Kittsee 11 24 45,8
xxxxx - Rajka 7 10 70

Tabulka 6-50: Kapacitné vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktiry (zelezni¢né stanice) - Variant 5A

xxxxx hl. st. 52/22 66 78,8
xxxxx - Filidlka 42/0 42 100
xxxxx N. Mesto 24/18 48 50

xxxxx Petrzalka 12/0 36 33,3

Vyhodnotenie
Kapacita zelezni¢nej infrastruktiry je dostatocnda, problém méze byt s kapacitou prestupného uzla medzi
zelezni¢nou dopravou a MHD - Trnavské myto a kapacitou mobilnych prostriedkov MHD. Tento problém

moze byt vyrieSeny realizaciou niektorého z tunelovych riesent.

6.16.3.5 Variant 5.B (podzemny variant - Zelezni¢ny)

Tento variant je Cistym Zeleznicnym rieSenim so vsetkymi vyhodami aj nevyhodami. Ide o rozsireny variant
5.A dobudovanim dvojkolajného Useku Zel. stanica xxxxx Flidlka - Zel. stanica xxxxx Petrzalka s odbocnou
vetvou odbocka Dunaj - Janikov dvor. V uvedenych Usekoch je zavedend Zelezni¢na prevadzka. Do Useku
odbocka Dunaj - Janikov dvor je zapojena elektrickova trat zo Safarikovho ndmestia. Uvedené riesenie
umoznuje primestské vlaky zo smerov Pezinok, Senec a po vybudovani spojky Slovany aj zo smeru N.
Kosariskd (podmienkou je elektrifikdcia Useku) ukoncovat v zZel. stanici xxxxx Petrzalka, aj v stanici Janikov

dvor. Sucasne je tymito primestskymi vlakmi
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realizovanad aj mestska hromadna doprava. Primestské linky sd doplnené mestskymi linkami vedenymi
medzi stanicami Janikov dvor a xxxxx Filidlka az po Uroven vyuzitia kapacity trate s moznostou viest v Useku
xxxxx Filidlka - xxxxx Petrzalka aj medzindrodné vlaky z/do Rakulska. Zelezni¢na trat méze byt v Gseku
Janikov dvor - zastadvka Bosdkova (odbocenie na elektrickovu trat) vyuzitd linkami vedenymi cez Stary most,
na ktorych budlu prevadzkované vozidld tram-train. Tieto spoje budlu vedené uvedenym Usekom v
medzerach medzi Zelezni¢nymi spojmi, ktoré vznikna pri jazde primestského viaku do/z zZel. stanice xxxxx

Petrzalka.

Tabulka 6-51: Kapacitné vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktiry (tratové Useky) - Variant 5B

Xxxxx - Trnava 21 21 100
Trnava - XXxXxx 21 21 100
xxxxx - Galanta 21 22 95,5
Galanta - xxxxx 21 22 95,5
xxxxx - Devinska N. Ves 18 18 100
Devinska N. Ves - xxxxx 18 18 100
Ba hl. st. - Devinska N. Ves

3.kol'aj 6 18 33,3
xxxxx - Nové Kosariska 12 21 57,1
Nové Kosariska - xxxxx 12 21 57,1
xxxxx - Kittsee 11 24 45,8
xxxxx - Rajka 7 10 70

Tabulka 6-52: Kapacitné vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktary (zelezni¢né stanice) - Variant 5B

xxxxx hl. st. 52/22 66 78.8
xxxxx - Filialka 84/60 84 100
xxxxx N. Mesto 30/24 54 55,5
xxxxx Petrzalka 30/0 36 83,3

Vyhodnotenie

Kapacita zelezni¢nej infrastruktiry je dostatoCna, problém méze byt s dostupnostou (najma s pesSou
dochédzkovou vzdialenostou) zelezni¢nych zastdvok v mestskej Casti Petrzalka, ¢o ma vplyv na vyuzitie

systému.

6.16.3.8 Variant 5.C (podzemny variant - tram-train v ,hlbokom Zelezniénom" tuneli)

V tomto variante bude na Uzemi mestskej Casti Petrzalka postavend elektrickova trat vedena cez Stary most
s odboc¢nou vetvou zapojenou do zelezni¢nej trate xxxxx Filidlka - xxxxx Petrzalka. Kapacita zelezni¢ného
tunela bude okrem primestskej dopravy vyuzitd aj mestskou linkou tram-train Janikov dvor - odbocka Dunaj -

xxxxx Filidlka s ukon¢enim v zel. staniciach xxxxx Raca resp.
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xxxxx Vajnory. Tymto bude Zelezni¢ny tunel plne vyuzity (aZz po Uroven umoznujucu viest v Useku Xxxxxx

Filidlka - xxxxx Petrzalka aj medzinarodné vlaky z/do Rakuska).

Tabulka 6-53: Kapacitné vyuzitie zelezni¢nej infrastruktiry (tratové Useky) - Variant 5C

Xxxxx - Trnava 21 21 100
Trnava - XXXXX 21 21 100
xxxxx - Galanta 21 22 95,5
Galanta - xxxxx 21 22 95,5
xxxxx - Devinska N. Ves 18 18 100
Devinska N. Ves - xxxxx 18 18 100
Ba hl. st. - Devinska N. Ves 6 18 33,3
3.kol'aj

xxxxx - Nové Kosariska 12 21 57,1
Nové KosSariska - xxxxx 12 21 57,1
xxxxx - Kittsee 11 24 45,8
xxxxx - Rajka 7 10 70

Tabulka 6-54: Kapacitné vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktury (zelezni¢né stanice) - Variant 5C

xxxxx hl. st. 54/16 66 81,8
xxxxx - Filidlka 84/72 84 100
xxxxx N. Mesto 12/12 54 22,2
xxxxx Petrzalka 30/0 36 83,3

Vyhodnotenie
Kapacita Zeleznic¢nej infrastruktiry je dostatocna, problém méze byt s jej vyuzitim mimo dopravnych Spiciek.

6.16.3.9 Variant 5.D (podzemny variant - Zelezni¢ny, bez vetvy)

V tomto variante je nova Zelezni¢nd infrastruktira (spojenie xxxxx Filidlka - xxxxx Petrzalka) oddelend od
mestske] (elektrickovej). Zelezni¢ny tunel je vedeny zo stanica xxxxx Filidlka priamo do Zel. stanice xxxxx
Petrzalka. Elektri¢kovd trat z Janikovho dvora cez Stary most a Safarikovo ndmestie, kde je zapojend do
existujucej elektri¢kovej siete. V Useku Safarikovo ndmestie - Janikov dvor budid prevédzkované 4 linky. Pre
maximalne vyuzitie zelezni¢ného tunela st nim vedené primestské linky z Pezinku, Senca a Novych Kosarisk
(podmienka elektrifikacia trate) a mestska linka Ba Petrzalka - Ba Filidlka - Ba Raca/Ba Nové Mesto, Co si

vSak vyzaduje zvysit kapacitu (pocet nastupist) v zel. stanici xxxxx Petrzalka.
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Tabulka 6-55: Kapacitné vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktary (tratové Useky) - Variant 5D

Xxxxx - Trnava 21 21 100
Trnava - XXXXX 21 21 100
xxxxx - Galanta 21 22 95,5
Galanta - xxxxx 21 22 95,5
xxxxx - Devinska N. Ves 18 18 100
Devinska N. Ves - xxxxx 18 18 100
Ba hl. st. - Devinska N. Ves 6 18 33,3
3.kol'aj

xxxxx - Nové KosSariska 12 21 57,1
Nové KosSariska - xxxxx 12 21 57.1
xxxxx - Kittsee 11 24 45,8
xxxxx - Rajka 7 10 70

Tabulka 6-56: Kapacitné vyuzitie Zelezni¢nej infrastruktury (zelezni¢né stanice) - Variant 5D

xxxxx hl. st. 58/22 66 87,8
xxxxx - Filidlka 72/60 84 85,7
xxxxx N. Mesto 30/24 54 55,5
xxxxx Petrzalka 60/0 60 100

Vyhodnotenie

Kapacita zZelezni¢nej infrastruktiry je nedostatocna v Zelezni¢nej stanici xxxxx Petrzalka, o si vyziada

zvysenie poctu nastupistnych hran oproti si¢asnosti.

6.16.4 Kriticka miesta problematickych variantov z pohl'adu dopytu
Variant 1B

V tomto variante bol identifikovany nedostatok kapacity v zelezni¢nej stanici xxxxx hl. st., preto su
primestské vlaky rozdelené do troch zelezni¢nych stanic (Ba hl. st., Ba Nové Mesto a Ba Petrzalka) a cast
liniek cez Bratislavu prechddza (linky Pezinok - xxxxx - Zohor a ...- Malacky - xxxxx - Galanta -...). NavysSenie

kapacity Zelezni¢nej stanice xxxxx hl. st. je v praxi prakticky neuskutocnitelné (blizsie pozri kapitolu_4.5).

Variant 2B

Pri vyuziti tram-trainov je evidentny nedostatok kapacity mobilnych prostriedkov v dopravnych Spickach zo
smerov Pezinok a Senec, v pripade presunu cestujlcich z AD a &asti IAD na Zelezni¢n( dopravu. Dizka jednej

sUpravy tram-trainu je limitovanad maximalnou hodnotou 40 (pre umoznenie
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prevadzky na elektrickovych tratiach v intravildne). Kapacita pre cestujucich je tak obmedzend na cca 250

osbb, ¢o je malo na zaistenie pozadovanej ponuky.

Kapacita tram-trainu sa tiez dé zvysit spojenim dvoch jednotiek, avSak na mestski infrastruktiru moze
vojst len jedna sUprava (druha slprava tram-trainu musi byt odstavend v poslednej Zelezni¢nej stanici
pred vstupom na mestskl infrastruktiru a jej parametre t.j. moznost pohybu po Zeleznici aj mestskej

infrastruktlre zostanl nevyuzité).

Variant 3A

Kapacita zelezni¢nej infrastruktiry je dostato¢nd, problém méze byt s kapacitou prestupného uzla medzi
zelezni¢nou dopravou a MHD a kapacitou mobilnych prostriedkov MHD (v navrhu linkovania posilnenie

MHD v dopravnej Spicke o 2 elektrickové linky),

Variant 3C

Obdoba variantu 2B - na Zelezni¢nej infrastruktlre su zo smerov Pezinok a Senec vedené zdvojené tram-
trainy, ktoré s manipulované v zel. stanici Ba Filidlka, ¢im znizuja jej disponibilnd kapacitu a druhd

sUprava nepokracuje v jazde po mestskej infrastruktire, ¢o znizuje kvalitu pondkanej dopravy.

Varianty 4A a 4B

Na zelezni¢nej infrastruktire sU zo smerov Pezinok a Senec vedené zdvojené tram-trainy, ktoré su
manipulované v zel. stanici Ba Filidlka, ¢im znizuju jej disponibilni kapacitu, ale druhd suprava méze

pokracovat v jazde po mestskej elektrickovej infrastruktuire.

6.16.5 Technické problémy
Popri analyze variantov boli identifikované aj technické problémy, ktoré by mohli znamenat komplikacie
pri realizacii niektorych variant (boli by nakladné, technicky zlozito realizovatelné alebo by mohli mat

negativny vplyv na Zivotné prostredie). Z tych najvyznamnejsich je mozné uviest: *

e Praktickd nemoznost rekonstrukcie Hlavnej stanice v jej sulasnej polohe - td by znamenala
zniZzenie jej kapacity (sic¢asné technické normy pre budovanie a modernizaciu Zelezni¢nych stanic
znemoznuju ponechanie sic¢asného poctu nastupisk).

¢ Rozsirenie hlavnej stanice je limitované jej geografickou polohou - na juhozdpadnej strane sa
nachdadza frekventovana Prazskda ulica, na severovychodnej zase rezidenc¢na oblast. Rozsirenie
hlavnej stanice by bolo aj investi¢ne velmi narocné.

¢ Prepojenie niektorych Zzelezni¢nych trati s elektrickovymi by vyzadovalo znacné investi¢né
naklady (najma z dovodov vyskovych rozdielov).

¢ Obnovenie povrchového vedenia zelezni¢nej trate v Useku Predmestie - Filidlka je v rozpore s
platnym Gzemnym planom, ktory v tejto lokalite nerata s povrchovym vedenim kolajovej trate.

e Podpovrchové vedenie Zelezni¢nej alebo elektrickovej trate v Useku Filidlka - Stary most by bola
komplikovana z doévodov naroc¢nych preloziek inzinierskych sieti (v tejto lokalite sa nachadza
hlavny kanalizacny zberac). Pokial by bolo zvolené toto rieSenie, prevadzkové naklady

kanaliza¢ného zberaca by boli vel'mi vysoké (nevyhnutnost precerpavania).
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e Povrchové vedenie Zelezni¢nej trate v Useku Filidlka - Stary most je nemozné z hladiska
hlukovych limitov.
¢ Vedenie povrchovej elektrickovej (alebo tram-trainovej) trate po ulici Karazi¢ovej by si vyziadalo
pomerne vysoké investi¢né naklady na eliminaciu hluku. Je mozné ocakavat aj odpor vlastnikov
nehnutelnosti na ulici Karadzicovej, a to z nasledujicich dévodov:
o Obmedzenie cestnej prevadzky na ulici Karadzi¢ovej pocas vystavby trate, o
Znizenie kapacity ulice Karadzi¢ovej - menej pruhov pre cestnd premavku.
¢ Tunel pod Dunajom musi byt zalozeny velmi hiboko - cca 40 m pod povrchom. To prinasa nielen
vysoké investicné a prevadzkové naklady, ale aj nizSiu atraktivitu pre cestujlcich - dlha cesta z

povrchu na néastupiska.

6.16.6 Vyhodnotenie analyzy variantov
Na zdklade Udajov uvedenych v tejto kapitole odpori¢ame pre detailné preskimanie ekonomickych

prinosov nasledujldce varianty:

e 2A - Elektrickovy variant prestupny - v modeli a CBA variant 2Ax

« 3B - Povrchovy variant tram - train cez Spitalsku - v modeli a CBA variant 3x

e 4B - Zapusteny variant od Predmestia - v modeli a CBA variant 4x

* 5A - Podzemny variant prestupny - v modeli a CBA variant 5Ax

e 5C - Podzemny variant tram-train - v modeli a CBA variant 5Cx

¢ 5D - Podzemny Zelezni¢ny bez vetvy Janikov Dvor - v modeli a CBA variant 5Dx

Tieto varianty reprezentuju rozne pristupy k rieseniu problémov verejnej dopravy v Bratislave a jej okoli,
sU uskutocnitelné z technického pohladu a nemajd vyznamny negativny vplyv na zZivotné prostredie.
Niektoré z tychto variantov sice obsahuji menej prinosov pre riesenie problémov verejnej dopravy v

Bratislave (pozri kapitolu_6.16.2), no na druhej strane su investi¢ne menej narocné.

Varianty boli nakoniec v dopravnom modeli po uskuto¢nenych Upravach modelované (ako ,x" varianty) s
redukciou objemu Zelezni¢nej ponuky, najma v mimoSpi¢ckovom obdobi. Redukcia spocivala v znizeni
ponuky o 1 Os/1h zo smerov Malacky, Trnava a Galanta (miesto 40s + 1Zr + 1R len 30s+1Zr + 1R) pri
zachovani poziadavky na max 15 min interval spojov do Bratislavy z regiondlnych prestupnych uzlov
Malacky, Pezinok a Senec. To malo priaznivy dopad aj na niektoré pdévodne problematické miesta
variantov (nutnost 3. kol'aje od Devinskej Novej Vsi, 100% naplnend kapacita trate do Trnavy vo vsetkych
variantoch). Vo variante 5A bolo potrebné ukoncit 1 Os/1 od Dunajskej Stredy na zst. N. Mesto.

Ulohou ekonomickej analyzy (pozri kapitolu_9) je odporGéat optiméalne riesenie z vy3sie uvedenych

variantov.
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7 Technické rieSenia Casti projektu

V nasledujucej Casti su uvedené zdkladné informacie o najddlezitejSich Castiach projektu v ¢leneni podla
uskutocnitelnych variantov Specifikovanych v kapitole_6.16.6. Nakolko detailnd podoba vsSetkych casti
bude zndma az po spracovani hodnotenia vplyvov jednotlivych projektov na Zivotné prostredie a napokon
aj po spracovani detailnej projektovej dokumentécie, v nasledujicom texte sU uvedené stru¢né popisy iba
najddlezitejSich Casti projektu.

Mapové poklady si uvedené v Casti Prilohy.

7.1 Technické riesSenie - variant 1A

Tento variant prestavuje nasledujlce investicie:

Terminaly Integrovanej osobnej prepravy

Devinska Nové Ves zastavka
Zastavka Devinska Nova Ves zastavka lezi na dvojkolajnej koridorovej trati ¢. IV, medzistani¢ny Usek
xxxxx-Lamac - Devinska Nova Ves, 1,3 km od Zelezni¢nej stanice Devinska Nova Ves smerom k Bratislave.

Je navrhnuta v blizkosti sidliska a rodinnych domov.

Nova zelezni¢néd zastdvka bude z ¢asti priama a z ¢asti v oblUku. Nastupiskd budd dlhé 250 m, Siroké

3,5 m a vyska nastupnej hrany nad niveletou kolaje bude 550 mm. Na ndstupiskdch budu pristresky pre
cestujucich. Pristup na néastupiskd je rieseny podchodom so schodiskami a vytahmi. KedZe trat je v
nasype, pristup do podchodu je rieSeny ldvkou so schodiskom a vytahom. Pri Zelezni¢nej zastavke je

navrhnutd zastdvka pre miestnu linku autobusu za G¢elom zvazania cestujlcich.
Patrénka

Zastavka Patrénka lezi na dvojkolajnej koridorovej trati €. IV, medzistani¢ny Usek xxxxx hl. st. - xxxxx-
Lamac. Je navrhnutd pri zeleznicnom moste nad ulicou Limbova, s nastupiskami orientovanymi smerom k

Zst. xxxxx-Lamac.

Nova zZelezni¢nd zastadvka bude priama. Nastupiskd budl dihé 250 m, Siroké 3,5 m a vyska nastupnej
hrany nad niveletou kolaje bude 550 mm. Na nastupiskach budu pristresky pre cestujlcich. Pristup na
nastupiska je rieSeny schodiskami a vytahmi z existujiceho chodnika. Mimouroviiovy prechod je
zabezpecleny pod existujicim mostom po sUcasnych chodnikoch. V blizkosti zelezni¢nej zastavky su

situované zastavky MHD.

Ruzinov

Zastavka Ruzinov leZi na trojkolajnej trati, v medzistani¢nom UGseku xxxxx UNS - xxxxx-N. Mesto,

rovnobezne s Vrakunskou cestou, v blizkosti odpojenia tretej kol'aje na Dunajsku.

Nova Zelezni¢na zastavka bude priama. Ndastupiskd budd dlhé 250 m Siroké 3,5 m a 6,7 m a vySka
nastupnej hrany nad niveletou kolaje bude 550 mm. Na ndstupiskdch budud pristreSky pre cestujucich.
Pristup na nastupiska je rieSeny podchodom so schodiskami a vytahmi. V blizkosti Zelezni¢nej zastavky su

situované zastavky MHD.
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Lamacskd bréna

Terminal Lamacdskd Brana lezi na trojkolajnej koridorovej trati €. IV v medzistanicnom v Useku xxxxx -
Lamac - Devinska Nova Ves (budovanie zastdvky sa predpoklada az po vybudovani tretej kolaje v tomto
Useku). Je navrhnuté pri planovanom Zelezninom moste nad plénovanym prediZzenim ulice Saratovska,
nastupiskami orientovanymi smerom k ZST xxxxx -Lama¢. Pri tomto terminali je navrhnuté parkovisko pre

individualnu automobilovld dopravu (IAD).

Novy termindl bude v obluku. Nastupiskd budd dihé 250 m, Siroké 3,5 m a vyska nastupnej hrany nad
niveletou kolaje bude 550 mm. Na nastupiskdch budu pristresky pre cestujucich. Pristup na ndstupiska je
rieSeny schodiskami a vytahmi z pldnovaného chodnika. Mimouroviovy prechod je zabezpeceny pod
navrhovanym mostom po pldnovanych chodnikoch. Tiez je navrhnuty novy podchod so schodiskami a
vytahmi pre pristup z parkoviska pre IAD. V blizkosti terminalu si uvazované zastavky MHD.

Mlada Garda

Zastavka Mladéa garda lezi na dvojkolajnej trati v medzistani¢nom Useku xxxxx hl. st. - xxxxx Nové Mesto
(budovanie zastavky sa predpoklada az po vybudovani druhej kolaje v tomto Useku). Je navrhnutd pri

Zelezni¢nom moste nad ulicou Racianska, s nastupiskami orientovanymi smerom k Zst. xxxxx Nové Mesto.

Nova Zelezni¢na zastavka bude priama. Nastupiska budd dlhé 120 m, Siroké 3 m a vyska nastupnej hrany
nad niveletou kolaje bude 550 mm. Na nastupiskdch buduU pristresky pre cestujlcich. Pristup na
nastupiskd je rieSeny schodiskami a vytahmi z jestvujiceho chodnika. Mimouroviiovy prechod je
zabezpeceny pod sUcasnym mostom po existujicich chodnikoch. V blizkosti zelezni¢nej zastavky su

situované zastavky MHD.
Trnavka

Navrhovanéa zastavka Trnavka lezi na trojkolajnej trati, v medzistani¢nom Useku xxxxx UNS - xxxxx-Nové
Mesto, umiestnend je v subehu medzi Trnavskou cestou a GaSparikovou ulicou, stred zastdvky sa
nachdadza oproti Jasnej ulici. Vyuzivat ju budd hlavne obyvatelia severovychodnej Casti sidliska Ruzinov a

juhozapadnej casti lokality Trndvka na ktorych hraniciach predmetna Zelezni¢na trat vedie.

Zastavka je situovand v priamom Useku kolaje. Nastupiska budu dlhé 250 m, Siroké 3,5 m a 6,7 m a vySka
nastupnej hrany nad niveletou kolaje bude 550 mm. Na ndstupiskach budu pristreSky pre cestujucich.
Okrem toho zastavka bude vybavena informacnym systémom, automatmi na predaj cestovnych listkov,

lavickami a prvkami drobnej architektary.

Pristup na nastupiska je rieSeny podchodom so schodiskami a vytahmi. V blizkosti Zelezni¢nej zastavky su
situované zastdvky autobusovych liniek MHD, ktoré umoznia prestup do prilahlych lokalit Mestskej Casti

Ruzinov.
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Vrakuna

Terminal Vrakuna lezi na dvojkolajnej trati v medzistanicnom v Useku xxxxx N. Mesto - Podunajské
Biskupice (jej budovanie sa predpoklada az po vybudovani druhej kolaje). Je navrhnutd rovnobezne s
ulicou Dvojkrizna, v mieste obratiska trolejbusov, resp. v blizkosti ulice Cilizska.

Novy terminal bude priamy. Nastupiskd budd dihé 120 m, Siroké 3 m a vyska nastupnej hrany nad
niveletou kolaje bude 550 mm. Na nastupiskdch budu pristresky pre cestujucich. Pristup na ndstupiska je

rieSeny podchodom so schodiskami a vytahmi. V blizkosti termindlu su situované zastavky MHD.

Senec

V Senci sa predpoklada rekonstrukcia stavajlicej autobusovej stanice vratane osadenia mobiliaru (lavicky,
smetné koSe, stojany na bicykle), oprava pristupovych komunikacii pre pesich, osadenie elektronickych
informacnych tabul informujlcich o odchodoch a prichodoch vlakov a autobusov pred budovou zelezni¢nej

stanice a na jednotlivé autobusové zastavky.

Malacky

V Malackach bude vybudovana nova autobusova stanica, osadi sa novy mobiliar a budd instalované nové
elektronické tabule informujlce o odjazdoch autobusov a vlakov. Sucastou bude nové parkovisko pre 69

vozidiel a zariadenie pre B+R.
Pezinok

Jedna sa o vystavbu nového termindlu v priestore pred nadraznou budovou v Pezinku. Sucastou projektu
bude jedno hlavné parkovisko a pridruzené parkovacie plochy s celkovym poctom 64 parkovacich miest.
Vybudované bude nové verejné osvetlenie, kamerovy bezpecnostny systém, informacny systém s
elektronickymi tabulami, nové zastavky autobusovej dopravy s pristreSkami. Vybuduji sa tiez kryté
stojiskd pre bicykle, osadia sa nové lavicky, odpadkové koSe, tabule dopravného znacenia a budu

vykonané nevyhnutné sadové Upravy.

Parkoviska P + R

Lamacska brana

Parkovisko je navrhnuté medzi Zelezni¢nou zastavkou na pravej strane v smere od Bratislavy a cestou
11/505, z ktorej bude zabezpeceny pristup na plochu parkoviska samostatnym vjazdom. Parkovisko méa 300
parkovacich miest s kolmym statim. Sirka parkovacieho statia je 2,4 m , dlzka 5,3 m. Pre prepojenie
parkoviska so zastavkou bude slGzit chodnik.

Nové Kosariska

Parkovisko sa nachadza na zastavanom Uzemi medzi Zelezni¢nou zastdvkou a cestou 111/063002, z ktorej
bude zabezpeceny pristup na parkovisko samostatnym vjazdom. Pre lepSiu pristupnost a vyuzivanie
zelezni¢nej zastavky su navrhnuté niky pre linkovd dopravu po obidvoch strandch cesty 111/063002.
Parkovisko ma 100 parkovacich miest s kolmym statim. Sirka parkovacieho statia je 2,4 m, dizka 5,3 m.
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Zohor

Parkovisko sa nachddza na pravej strane Zelezni¢nej zastavky v smere od Bratislavy na nezastavanom
rovinatom Uzemi. Pristup je navrhnuty z miestnej komunikacie samostatnym vjazdom, ktory je potrebné
upravit. V sUcasnosti vjazd slUzi ako polna cesta. Prepojenie stanice s parkoviskom bude zabezpecovat
novy podchod. Parkovisko ma 300 parkovacich miest s kolmym statim. Sirka parkovacieho statia je 2,4 m,
dizka 5,3 m.

Pezinok

Parkovisko je navrhnuté na pravej strane Zelezni¢nej stanice v smere od Bratislavy na nezastavanom
Uzemi. Pristup je navrhnuty z komunikacie, ktord je obsiahnutd v Gzemnom plane mesta Pezinok a uvazuje
sa s jej vystavbou. Prepojenie Zelezni¢nej stanice a parkoviska bude rieené prediZzenim existujiceho
podchodu. Parkovisko m& 300 parkovacich miest s kolmym statim. Sirka parkovacieho statia je 2,4 m,
dizka 5,3 m.

lvanka pri Dunaji

Parkovisko sa nachadza medzi Zzelezni¢nou zastdvkou a miestnou komunikaciou na nezastavanom uGzemi.
Pristup zabezpecuju dva vjazdy a vyjazdy. Pre lepsSiu pristupnost a vyuzivanie Zelezni¢nej zastavky si v
blizkosti parkoviska navrhnuté niky pre autobusovl dopravu v oboch smeroch miestnej komunikacie.

Parkovisko mé& 300 parkovacich miest s kolmym statim. Sirka parkovacieho statia je 2,4m, diZka 5,3 m.

Rekonstrukcie elektrickovych trati v Bratislave
Usek Hlavna stanica - Radlinského

Jedna sa o komplexnu rekonstrukciu elektrickovej trate v dizke cca 1,1 km, ktora je v zlom technickom
stave a z tohto dévodu je od novembra 2011 nevyuzivana. Sucastou je aj rekonstrukcia (alternativne aj
vybudovanie nového) obratiska elektriciek pred Hlavnou stanicou. V niektorych variantoch (4, 5C a 5D) je
zvazovany navrh s dudlnym rozchodom 1435/1000 mm pre prevadzku tram-train linky z Petrzalky (tento
zédmer v3ak nardza na nevyjasnené rieSenie prepojenia Spitdlska - Imricha Karvasa pozdiz Fakultnej

nemocnice).

Usek Karlova Ves - DUbravka

Stav tohto Useku je kriticky a na mnohych miestach je tu znizend rychlost az na 20 km/h. Preto zdsadnéa

rekonstrukcia je nevyhnutna.

Modernizacia elektri¢ckovych diep Jurajov Dvor a Krasnany

V tomto pripade ide o nevyhnutné investicie do modernizacie elektri¢ckovych diep v Bratislave.

Zavedenie IDS v Bratislave a okoli

Pre zavedenie Integrovaného dopravného systému v Bratislave a okoli (podla odpori¢ani Uzemného
generelu dopravy Bratislavského kraja z roku 2012 sa zvazuje vytvorenie Zapadoslovenského

integrovaného dopravného systému v BSK a TTSK, ale zrejme aj NSK) je nevyhnutné zaistit aj

169



KOLAJOVA INFRASTRUKTURA BRATISLAVSKEJ INTEGROVANEJ DOPRAVY

Stadia uskutocnitelnosti Projekt je financovany z EU

jednotné informacné a odbavovacie zariadenia vo vSetkych vozidlach zapojenych do systému. Jedna sa
predovsetkym o:

e Dispecersky riadiaci systém

¢ Palubné pocitace do vozidiel

e Oznacovace cestovnych listkov s Citackou Cipovych kariet
¢ Informacné systémy na zastdvkach verejnej dopravy

e Elektronické informacné tabule

e Automaty na predaj cestovnych dokladov.

7.2 Technické rieSenie - variant 2A
Okrem investicii uvedenych v kapitole_7.1 sa jedna o nasledujlce stavby:

Stavba Safarikovo ndm. - Bosakova

Stavba zacina pred krizovatkou ulic Jesenského - Stlrova, prechadza cez Safarikovo ndmestie, hlavnym
mostnym objektom stavby Stary Most prechddza cez Dunaj a po estakddach Artmedia a Einsteinova na
petrzalskej strane sa priblizi ku komunikacii Bosdkova, za ktorou konci doc¢asnym obratiskom pred
Namestim Hraniciarov. NajdblezitejSim a najnaro¢nejsim stavebnym objektom je rekonstrukcia Starého

mosta cez Dunaj.

Trasa 1. ¢asti planovana s dualnym rozchodom 1000/1435 mm (elektri¢ka, tram-train) ma diZku 2,4 km a
3 nové zastavky Sturova, Viedenskd, Bosakova. Okrem stavby predmetnej 2-kol'ajovej drahy a objektov jej

telesa su sucastou stavby aj cestné komunikacie v nevyhnutnom rozsahu.
Pre potreby elektrického napajania trate sa za Bosakovou ulicou vybuduje nova trak¢na meniaren.

Stavba Bosdkova - Janikov Dvor

2. ¢ast od Bosakovej ulice po Janikov Dvor je findlnym prediZzenim kolajovej drahy, predpoklada sa mozné
rieSenie aj s viacpasovou kolajou 1000/1435 (elektri¢ka, tram-train) na juzny okraj Petrzalky v rovnakej
trase, ako bolo pldnované metro pred 30 rokmi. Hlavnym cielom je vybudovanie kolajovej trate napriec
GUzemim Petrzalky. Existuje tieZ moZnost zapojenie tejto trate do siete ZSR v Janikovom Dvore, nakolko
tdto moznost v dopravnom modeli nebola vyhodnotend ako dopravne atraktivna, nie je v Ziadnom z
variantov obsiahnutd . Doplnkovym cielom je vytvorit podmienky pre druhé zapojenie do siete ZSR
prostrednictvom uvaZovaného tunela ZSR pod Dunajom z novej ZST Filidlka do ZST Petrzalka (pozri
kapitolu_7.6).

Stavba 2. &asti je podobne ako 1. ¢ast organizacne rozdelena na ucelené ¢asti. Cislovanie UCS na 1. ¢ast
nadvazuje. Usek je rozdeleny na 4 UCS - 40 (Bosakova - Romanova), UCS 50 (Romanova - Betliarska), UCS
60 (Betliarska - Janikov Dvor) a UCS 61 (depo Janikov Dvor).

Vozovna Janikov Dvor

Za stanicou Janikov Dvor sa vybuduje elektrickové obratisko a odbocenie do nového depa s kapacitou pre
32 elektrickovych siprav. Depo bude vybudované len pre normalny rozchod 1435 mm alebo alternativne
pre oba rozchody - 1000 i 1435 m.
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Pred(Zenie elektri¢kovych tratf

Jedna sa o prediZenie troch Usekov elektri¢kovych trati v Bratislave:

+  Usek Zlaté Piesky - TIOP Vajnory
« Usek Dubravka - Bory

o Usek Ruzinov - TIOP Ruzinov.

7.3 Technické rieSenie - Variant 3

Okrem investicii popisanych v kapitolach_7.1 a_7.2 budd v tomto variante realizované nasledujlce stavby:

Povrchové zelezni¢né trat Predmestie - Filidlka

Jedn4 sa revitalizaciu v si¢asnosti nevyuzivanej zelezni¢nej trate s dizkou cca 3 km a vybudovanie novej
hlavovej zelezni¢nej stanice xxxxx Filidlka. Sucastou stavby by bola aj jej elektrifikacia systém 25 kV, 50
Hz), vybudovanie niekolkych krizeni s cestnymi komunikdciami (alebo variantné rieSenie tychto krizeni
mimourovnovo), vybudovanie prepojeni stanice Filidlka so zastdvkami mestskej hromadnej dopravy,
vybudovanie parkovisk a cely rad investicii zameranych na minimalizdciu negativnych dopadov na zZivotné
prostredie (protihlukové steny, izolac¢na zelen, sanacia existujliceho zelezni¢ného zvrsku aj spodku apod.).
Stavba si vyziada rad preloZiek inzinierskych sieti a vybudovanie celkom nového zabezpelovacieho a
signaliza¢ného zariadenia kompatibilného s principmi interoperability. Na tomto Useku bude vybudovana

aj nové zelezni¢nd zastdvka Slovany.

Zmena rozchodu na elektri¢kovej trati Stdrova - Spitalska - Krizna a na trati RuZinovska a napojenie na st.
Ruzinov

Pre zabezpeclenie premdvky tram-trainov na Useku zelezni¢nej trate zo smeru Dunajskd Streda bude
nevyhnutné vybudovat tretiu kolajnicu na elektrickovej trati z Ruzinova smerom do centra mesta a
napojenie (predizenej) elektri¢kovej trate na Zelezni¢nu siet v priestore zastavky RuZinov.

Elektrickové prepojenie Krizna - Filidlka

Pre ukoncenie elektrickovych liniek priamo v terminadli Filidlka je navrhnuté kolajové prepojenie z
krizovatky Krizna do priestoru Zelezni¢nej stanice Filidlka s predpokladom priameho prestupu na
zelezni¢né nastupiska.

7.4 Technické rieSenie - Variant 4

Okrem investicii popisanych v kapitolach_7.1 a_7.2 budd v tomto variante realizované nasledujlce stavby:

Podpovrchova trat Predmestie - Filidlka

Ide o vybudovanie novej zelezni¢nej trate v Useku Predmestie - Filidlka; trat bude vedena v plytkom tuneli.
Ostatné parametre tohto rieSenia si obdobné, ako sU uvedené v kapitole_7.3 pri povrchovom variante s

tym, Ze stanica Filidlka bude vybudovana pod povrchom.
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Povrchova spojka Slovany

Ide o vybudovanie Zelezni¢nej jednokolajnej spojky medzi novovybudovanym Usekom a Zelezni¢nou
stanicou xxxxx - Nové Mesto.

Napojenie na Zeleznicu - Janikov Dvor

Pre zaistenie premdavky tram-trainov na Useku Zelezni¢nej trate zo smeru Rajka bude nevyhnutné
vybudovat napojenie elektrickovej trate na Zzelezni¢nu siet v priestore zastavky Janikov Dvor.
Podpovrchova trat pod Karadzi¢ovou

Jednd sa o vybudovanie novej elektrickovej trate, ktord prepoji siet medzi novou stanicou Filidlka a
Safarikovym namestim, kde bude napojend na existujicu siet, ako aj na novo vybudovanu trat do
Petrzalky. Trat bude vedena v plytkom hibenom tuneli. Sti¢astou bude aj vybudovanie novych zastavok,

podchodov, preloZiek inzinierskych sieti apod.

7.5 Technické riesenie - Variant 5A

Okrem investicii popisanych v kapitolach_7.1 a_7.2 bude v tomto variante realizovana nasledujlca stavba:

Zelezni¢na trat Predmestie - Filidlka v tuneli

Riesenie tohto Useku je obdobné, aké bolo popisané v kapitole_7.4 s tym rozdielom, Ze ide u hlboky tunel,

ktory v budldcnu umozni dalSie pokracovanie trate smerom na juh.

7.6 Technické rieSenie - Variant 5C
V tomto variante by boli realizované investicie v rovnakom rozsahu ako pri variante 5A a naviac by sa

vybudovali nasledujlce stavby:

Razeny zelezni¢ny tunel Filidlka - Petrzalka

Jednd sa o hlboky Zelezni¢ny tunel (az 40 m pod povrchom) spajajici (novo vybudovanu) Zelezni¢nu
stanicu Filidlka so sicasnou stanicou xxxxx Petrzalka. Na tomto Useku budu vybudované dve podzemné
zelezni¢né zastavky - Nivy a Centrum. Tento Usek umozni aj prevadzku tram-trainov , ktoré budud na

elektrickovu siet napojené na pravom brehu Dunaja prostrednictvom odbocky Dunaj.

Zmena rozchodu na elektri¢ckovej trati Ruzinovska a napojenie na zst. Ruzinov

Pre zaistenie premavky tram-trainov na Useku Zzelezni¢nej trate zo smeru Dunajskad Streda bude
nevyhnutné vybudovat tretiu kolajnicu na elektrickovej trati z Ruzinova smerom do centra mesta a aj

napojenie (prediZenej) elektri¢kovej trate na Zelezni¢nu siet v priestore zastavky RuZinov.

Zmena rozchodu elektri¢ky Spitélska, Krizna, Stefanovic¢ova

Jednd sa o doplnenie tretej kol'ajnice na elektrickovych tratiach pre umoZznenie premavky tram- trainov na

tychto Usekoch.
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7.7 Technické rieSenie - Variant 5D

Ide o obdobny variant ako 5C, s tym rozdielom, Ze razeny Zelezni¢ny tunel nebude odbockou Dunaj

napojeny na elektrickovu trat do Janikovho Dvora, ale bude odliSnou trasou cez zastadvku Dvory pri

Auparku napojeny priamo na zelezni¢nu trat do zst. Petrzalka.

7.8 Technické rieSenie - prehl'ad a popis investi¢nych opatreni

navrhnutych v modelovanych variantoch
Tabulka 7-1: Popis investi¢nych opatreni

Inf. systém IDS BID (OPBK)

s

Tarifny systém BSK

6+1 TIOP

TIOP v regidne (3 TIOP)

1 P+R v Bratislave

4 P+R v regidne

Stanice Filidlka

Podpovrchova, Ci podzemnad zeleznicna stanica Fildlka

Podpovrchova trat Filidlka

Zelezni¢na trat vedend pod povrchom zo stanice Mladad Garda do stanice
Filidlka. Celkova dl2ka 2200m, rozchod trate 1435mm.

Povrchova trat Filidlka

Zelezni¢nd trat vedend po povrchu zo stanice Mladd Garda do stanice
Filidlka. Celkova dizka 2200m, rozchod trate 1435mm. Celkova dizka
trate je 2,2 km.

Povrchova spojka Slovany

Povrchova spojka Slovany umoznuje zelezni¢né prepojenie z Filidlky na
Bratislavu - Nové mesto. Celkova dizka spojky je 0,4 km.

- Bosakova

Elektri¢ka Safarikovo ndmestie

Hlavnou Ulohou je previest kolajova drahu s viacpasovou kolajou
1000/1435 (elektricky, tram-train) cez Dunaj do Petrzalky a zmysluplne ju
docasne ukonéit za Bosakova ulicou. Celkova dizka je 2,4 km.

Elektricka Bosakova - Janikov
Dvor

Stavba nadvazuje na stavbu 1a je findlnym prediZenim kolajovej dréhy s
viacpasovou kolajou 1000/1435 (elektricka, tram-train). Hlavnym cielom
je vybudovanie kolajovej trate naprie¢ Gzemim Petrzalky a zapojenie

tejto trate do siete ZSR v Janikovom Dvore. Celkové diZka trasy je 4,1km

Terminal Janikov Dvor s
\vozovriou

Vystavba terminalu Janikov Dvor s moznymi odbo¢kami do trate ZSR. Za
stanicou Janikov Dvor sa nachddza elektrickové obratisko a odbocenie do
nového depa s kapacitou pre 32 vlakovych stprav. Depo bude navrhnuté
len pre normalny rozchod 1435 mm alebo pre oba rozchody - 1000 /1435
mm

Rekonstrukcia - Depo Jurajov
Dvor a Krasnany

Rekonstrukcia dvoch dep - Jurajov Dvor a Krasnany.

Rekonstrukcia elektrickovych
trati (DUbravka)

Rekonstrukcia sucasnej elektrickovej trate s rozchodom 1000mm v Useku
koneclnej zastdvky Pri krizi, dalej potom ulicou Saratovskd a potom M.
Schneidera Trnavského.

Rekonstrukcia elektrickovych
trati (HI. stanice)

Rekonstrukcia sicasnej trate veducej na hl. stanici s rozchodom
1000mm, v Gseku Hlavna stanica - ul. Stefanovi¢ova - kriz. Radlinského.
Celkova dizka rekonstrukcie je 1,1 km.

Predlzenie Vajnory

PredlZenie elektrickovej trate zo sucasnej konecnej stanice Zlaté
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piesky do Zelezni¢nej stanice xxxxx Vajnory. Rozchod predizenej trate je
v zavislosti na variante riesenia 1000 alebo 1435mm. Celkova dizka
prediZenia je 2km.

PrediZenie Bory

PrediZenie elektri¢kovej trate z kone¢nej stanice Pri krizi v ulici
Saratovska do mestskej ¢asti Bory v rozchode 1000mm alebo 1435mmm
v zavislosti od variantu rieSenia. Celkové diZka prediZzenia je 3km.

Zmena rozchodu elektricky
Spitalska, Krizna

Zmena rozchodu zo su¢asnych 1000mm na dualny rozchod
1000/1435mm. Celkova dizka 2km

Zmena rozchodu elektricky
Stefanovic¢ova

Zmena sucasného rozchodu 1000mm na dudlny rozchod 1000/1435mm,
v Useku Hlavna stanica - ul. Stefanovic¢ova - kriz. Radlinského. Celkova
dizka 1,1 km.

Zmena rozchodu elektricky
Ruzinovska

Zmena rozchodu zo sti¢asnych 1000mm na 1435mm, v Useku od
krizovatky Trnavska cesta x Krizna, dalej potom ulicou Zdhradnicka,
Ruzinovska, aZ po to¢fiu na konci Ruzinovska ulica. Celkovéa dizka 4km.

Napojenie na zel. Ruzinov

Napojenie elektrickovej trate s rozchodom 1435mm na Zelezni¢nd trat pri
terminali Ruzinov. DlZka napojenie je 0,3 km.

Podpovrchova elektricka
Karadzicova

Elektrickova trat veduca pod povrchom po Karadzi¢ovej, az ku krizovatke
s ulicou Landerovou. Nasledne trat stipa na povrch a pokracuje na Stary
most.

Elektrickové prepojenie
Trnavské myto - Filidlka

Napojenie elektrickovej trate zo Zel. stanice Filidlka na krizovatku ulic
Legionarska x Krizna.

Razeny tunel Fildlka - Petrzalka

Razenie tunelov v Useku Filidlka - Petrzalka je koncipované ako
Zelezni¢né s moznostou vyuzitia pre vozidla tram-train. Celkova dizka

tunela je 8,4 km.
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8 Udrzatel'nost projektu
S ohladom na skuto&nost, Ze sa tato Stlidia zaoberala komplexnym rieSenim situécie vo verejnej doprave

na Uzemi mesta Bratislavy, budd za udrzatelnost jednotlivych Casti projektu zodpovedné dve institlcie:

« Zeleznice Slovenskej republiky

¢ Hlavné mesto xxxxx

Obe institicie maju s vystavbou a prevadzkovanim zelezni¢nych a elektrickovych trati bohaté skisenosti a
dostatocné technické aj personalne zdzemie. Tato skutocnost dava dostatocne vysoku zaruku, ze vystupy

projektu budu dlhodobo udrzatelné.

Zeleznice Slovenskej republiky

Tato organizacia bude zodpovedna za udrzatel'nost nasledujlcich casti projektu:

e xxxxx Predmestie - xxxxx Filidlka - xxxxx Petrzalka (prepojenie koridorov)
¢ Terminaly integrovanej osobnej prepravy vratane informacnych a odbavovacich systémov (dalej
iba TIOP)
o TIOP Devinska Nova Ves o
TIOP Lamacska bréna o
TIOP Patrénka
TIOP Mlada Garda
TIOP Trnavka
TIOP Ruzinov
o TIOP Vrakuna
e Parkoviskd P& R
o P&R Lamacska brana o P&R
Nové Kosariskd o P&R Zohor
o P&R Pezinok o P&R Ivanka

pri Dunaji

O O O

Hlavné mesto xxxxx

Hlavné mesto xxxxx bude zodpovedné za udrzatelnost tych casti projektu, ktoré sa tykaju vystavby,

modernizacie a rekonstrukcie elektrickovych trati na Gzemi mesta Bratislavy:

*  Nosny systém MHD Janikov Dvor - Bosdkova - Safarikovo ndmestie
e Modernizéacia elektrickovych trati v Bratislave vratane vybudovania dualnych Usekov a prepojeni

na zelezni¢né trate umoznujuci prevadzku vozidiel typu tram-train

Mestskd hromadnd doprava v Bratislave je zabezpecovana na zaklade ,Zmluvy o sluzbach vo verejnom
zdujme a zabezpeleni mestskej hromadnej dopravy os6b v hlavnhom meste Slovenskej republiky
Bratislave na roky 2009 - 2018" zo dna 31. 12. 2008 (pozri Prilohu ¢. 2).

Rozsah dopravy a jej detailné podmienky (napr. skolské spoje, preprava telesne postihnutych obcanov) je

uvedeny v ¢lanku | tejto Zmluvy a je kazdorocne upravovany dodatkami, ktoré obsahuju
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vzajomne odsuhlaseny Rocny projekt organizacie mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na prislusny
kalendarny rok.

Bratislavsky samospravny kraj

Bratislavsky samospravny kraj organizuje v spolupraci s organizdtorom BID (Bratislavska integrovana
doprava, a.s.) verejné obstaravanie a dodavku odbavovacieho systému pre regionalne autobusy zapojené
do integrovanej dopravy a tiez aj vybudovanie jednotného informacného systému IDS BSK. Néklady budu
spolufinancované z Operac¢ného programu Bratislavsky kraj, jeho Prioritnej osi 1: Infrastruktdra, opatrenia

1.2: Regionalna a mestska hromadna doprava.

Mestd

Jednotlivé mesta budld zodpovedné za udrzatelnost vystupov nasledujlcich projektov - TIOP v regiéne:

Malacky, Pezinok, Senec.
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9 Cost - benefit Analyza
Pri priprave CBA bola uplatnend konzervativha metodika pre vypocet ekonomickych prinosov, a to

predovsetkym vo volbe dole uvedenych pristupov:

e Pouzity je redukovany demograficky vyvoj bez "neistych" rozvojovych projektov, s vyraznym
utlmenim sacasnych migrac¢nych trendov v rédmci regiénu (vystahovavanie obyvatelstva z
Bratislavy do blizkeho regiénu), ako aj vonkajsich (pristahovalectvo z inych casti SR) a
ekonomicky rozvoj (nie je k dispozicii relevantna progndza rastu pracovnych prilezitosti)

e Hodnoty Uspor ¢asu pocitaju iba so suc¢asnym dopytom, bez uvazenia generovanej dopravy

e Mix hodn6t Uspor ¢asu je uvazovany iba pre kratke cesty (a je teda mierne nizsi ako by bol v
skutocnosti)

e Rast hodndt Uspor ¢asu nie je v pomere k rastu HDP, iba merné hodnoty sa vztahuju k rastu HDP
cez elasticitu

¢ Nie st zohl'adnované vSeobecné trendy rastu mobility a automobilizacie

¢ Nie st zohladnované vplyvy inych opatreni, ktoré mozu zvysit efektivitu posudzovanych investicii
ako napriklad :

o parkovacia politika

o zapocitanie investi¢nych nakladov podla projektovej dokumentécie a zjavnym
nadhodnotenim realnych investi¢nych nakladov v niektorych investicidch o znizenie
hlukovych externalit pre tunelové varianty

o prepocet mernej hodnoty ¢asu na zdklade regionalneho vplyvu a vysSie hodnoty ¢asu v

mestskom prostredi.

Do vypoctov CBA nebola z dévodu konzervativneho pristupu zapocitand aplikacia prisnejsich pravidiel pre
parkovanie osobnych vozidiel na Uzemi hlavného mesta Bratislavy. Navrhy na sprisnenie parkovacej
politiky (stru¢ne popisané v kapitole 4.3.2) zatial neboli zo strany vedenia Magistrdtu hlavného mesta
Bratislavy ako aj mestskych cCasti odsuhlasené.

Pokial by vSak nové parkovacia politika priniesla sprisnenie pravidiel vo vztahu k si¢asnym, s velkou
pravdepodobnostou by to prinieslo aj pozitivne efekty pre vyuzivanie verejnej doprav, a teda aj vyssSie
socio-ekonomické prinosy navrhnutych rieSeni. V pripade, ze by pravidla pre parkovanie boli restriktivne
(pre rezidentov), bolo by nevyhnutné posudit, ¢i sic¢asnda/existujica ponuka verejnej dopravy, ako aj

kapacita infrastruktdry, bude zodpovedat zvysenému dopytu na ich vyuZzivanie.

Detailne je metodika pripravy CBA popisand v dalSom texte.

9.1 Metodika hodnotenia
Metodika ekonomického hodnotenia je zalozend na analyze nakladov a vynosov (CBA analyze).
Hodnotenie je vypracované metddou posUdenia stavu bez investovania (nulovy variant) a stavu s

investovanim (projektovy variant).

SlUcasne pohlad CBA hodnoti G¢inky:

e v priamom okruhu investora — budulceho prevadzkovatela Zelezni¢nej dopravnej cesty
— financ¢na analyza

* mimo priamy okruhu investora, z pohladu celospolo¢enského — ekonomicka analyza
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Vlastné hodnotenie — finan¢nd, resp. ekonomicka analyza je rieSené diferencnou (rozdielovou) metdédou.
Analyza hodnoti zmeny finanénych tokov po realizacii investicie voli stavu bez investovania. Posudenie
efektivnosti investicie je rieSené metddou hodnotenia finan¢nych tokov (cash flow) a vypocltu zdkladnych

ukazovatelov efektivnosti:
IRR - vnutorné vynosové percento

Je definované vzorcom:

“NB, .

h 0]
(I + r)%Y
NB y(m-n) = Cisty ekonomicky vynos stavu projektového (m) voci stavu
vychodiskovému (n) v roku y
r = hladana diskontnd sadzba rovna prave EIRRy =
hodnoteny rok (y=1,2...Y)

Y = pocet rokov hodnotenia
Nésledne platia vztahy :
EIRR = vyska diskontnej sadzby ,,i", pre ktord je ENPV = 0 plati tu :
Pokial EIRR > i, ENPV > 0 Pokial EIRR < i, ENPV < 0

NPV - dista suc¢asna hodnota

Je definované vzorcom:

Y NB
y(m-n)
NPV'(m-n) ~10 4+ I)(y -1

kde

NB (,,.,) = Cisty ekonomicky vynos stavu projektového (m) voci stavu

vychodiskovému (n) v rokuy i = diskontnd sadzba
y = hodnoteny rok (y=1,2...Y)
Y = pocet rokov hodnotenia

B/C - index rentability

Je definovany vzorcom:

kde:

B/C(,,.,) = pomer prinosov a nakladov

dB (,.,) = suma diskontovanych prinosov (benefitov), ¢im je myslené zahrnutie nielen vynosov, ale aj
nakladov projektu v priebehu Zivotnosti projektu a zostatkovej hodnoty (zahrnutie pozitivnych a
negativnych , benefitov")
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T ———.
dC (,.,) = suma diskontovanych nakladov, ¢im s myslené investi¢né naklady v stavebnej faze na zadiatku

projektu

Ukazovatel urcuje diskontovanym pomerom prinosov a nakladov rentabilitu projektu - ak je vysSia ako

jedna, je projekt zo socioekonomického pohladu efektivny.

Vzhladom na predmet hodnotenia, teda investiciu do dopravnej infrastruktury, za efektivne financovatelnu z
celospolo¢enského hladiska je povazovand investicia s IRR>5,5% - socialna diskontnd sadzba. V pripade
hodnotenia je mozné za efektivnu povazovat investiciu, ktorej IRR > ako ndklady stratenej prileZitosti
(opportunity cost), napr. urokovej miery pri alternativnom sp6sobe investovania prostriedkov. Na zaklade
odporGéani Eurépskej komisie je pri verejnych investi¢nych projektoch spolufinancovanych z fondov EU

mozné povazovat za medznu financnd mieru vynosnosti hodnotu 5,0%.

Metodika ekonomického hodnotenia je z pohladu finan¢nej analyzy a na zdklade urceného Ziadatela o
poskytnutie nendvratného finan¢ného prostriedku spracovand z pohladu zainteresovanych stran,
teda Hlavného mesta xxxxx a ZSR. Zékladné parametre CBA su zobrazené v tabulke 9-1.

Tabulka 9-1: Zakladné parametre CBA

e A T T 1. St = V]

Diskontna sadzba (financna) 5%
Diskontna sadzba (ekonomicka) 5,5%
Cenova uroveh 2012
Zaciatok projektu 2012
Referencné obdobie 30
Koniec projektu 2041
Mena §

Zdroj: CBA prirucka
Makroekonomické data pouzité pre korekcie v CBA su zobrazené v tabulke 9-2 a 9-3.

Tabulka 9-2: Inflacia [%]

2006 4,26
2007 1,89
2008 3,93
2009 0,92
2010 0,70
2011 3,90

Zdroj: Statisticky urad Slovenskej republiky
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Tabulka 9-3: Rast a vyhl'ad HDP[%]

2008 5,8
2009 49
2010 42
2011 33
2012 25
2013 21
2014 35

2015 - 2020 3,0

2021 - 2030 2,0

2031 - 2041 1.0

Zdroj: MF SR 12.9.2012, viastny konzervativny pristup

Tabulka 9-4: Elasticita rastu HDP vo vztahu k prinosom projektu

IR
Uspora casu(VTTS) 0,7

Ostatné prinosy 1,0

9.2 Vstupné podklady

9.2.1 Celkové investi¢né naklady

Odhad investi¢nych nakladov stavby, charakterizujlci stavebno-technické riesenie stavby, cielovy
prevadzkovy scenar.

Cost - benefit analyza (CBA) je spracovana pre Sest variantov identifikovanych v predchadzajlcich ¢astiach

tejto Studie. Jedna sa o varianty:

e 2A (dopravny model: 2Ax)
e 3B (dopravny model: 3x)
e 4B (dopravny model: 4x)
¢ 5A (dopravny model: 5Ax)
e 5C (dopravny model: 5Cx)
e 5D (dopravny model: 5Dx)

Tabulka 9-5: Vstupy do CBA - investi¢né naklady

e — T

Inf. Systém IDS BID (OPBK) 2013 2015 2 994 415 o
Tarifny systém BSK 2013 2015 375 396 o
6+1 TIOP 2014 2015 10 507 750 560 000
TIOP v regiéne 2014 2015 3000 000 240 000
1 P+R v Bratislave 2014 2015 912 000 80 000
4 P+R v regiéne 2014 2015 4 420 000 320 000
Projekt + TDI Filidlka 2012 2015 35 834 831 0
Stavba Filidlka podla PD 2013 2015 424 000 000 3281397
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Podpovrchova trat Filialka 2025 2030 284 632 200 2 844 340
Povrchova trat Filidlka 2020 2025 145 264 400 1445 756
Povrchova spojka Slovany 2020 2025 8 935 638 57 554
Elektricka Safarikovo namestie - Bosdkova 2013 2015 83 204 000 552 703
Elektricka Bosdkova - Janikov Dvor 107 320 000Q 944 201
2016 2018
Terminal Janikov Dvor s vozoviou 35178 000
2016 2018 1 000 000
2016 2020 75 247 506 1 000 000
Rekonstrukcia - Depo Jurajov Dvor a Krasnany
Rekonstrukcia elektri¢. trati (DUbravka) 2018 2022 18 169 031 120 000
Rekonstrukcia elektric.trati (HI. stanice) 8 447 400 55 000
2018 2022
Predizenie Vajnory 2017 2022 49 505 706 620 586
PredlZzenie Ruzinov 2017 2022 5000 000 149 088
PredlZzenie Bory 2017 2022 15 931 200 930 879
Zmena rozchodu elektricky Spitdlska, Krizna 2017 2022 8 080 122 460 586
Zmena rozchodu elektricky Stefanovicova 2017 9022 8 447 400 253 322
Zmena rozchodu elektricky Ruzinovska 2017 2022 28 892 160 921172
Napojenie na zel. Ruzinov 2020 2022 25 292 800 69 088
Podpovrchova elektricka KaradziCova 2020 2025 193 359 870 1832 400
Elektrickové prepojenie Trnavské myto Filidlka 2020 2025 2522520 138176
Razeny tunel Filalka - Petrzalka 2017 719 986 367 9 016 600
2022

Tabulka 9-6: Investicie v jednotlivych variantoch vstupujicich do CBA

Jednotny tarifny a informacny systéem

Zdroj: Dopravoprojekt, DPB

0, 2A, 3B, 4B, 5A, 5C, 5D

Predmestie - Filialka

3B, 4B, 5A, 5C, 5D

Safarikovo nam. - Bosakova

2A, 3B, 4B, 5A, 5C, 5D

TIOP + P&R

2A, 3B, 4B, 5A, 5C, 5D

Bosakova - Janikov Dvor

2A, 3B, 4B, 5A, 5C, 5D

razeny tunel Filidlka - Petrzalka

5C, 5D

PredlZenie elektrickovych trati

2A, 3B, 4B, 5A, 5C, 5D

Odbocka Slovany

4B

Dualna trat Safarikovo nam. - Vajnory 3B,5C
Trat Karadzicova 4B

Napojenie Ruzinov 3B,5C
Dualna trat Stefanovicova 4B,5C

Zdroj: SU, kapitola 6
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Z predoslych tabuliek vyplyvaju nasledujuce hodnoty :

Tabulka 9-7: Investi¢né naklady, prevadzkové naklady a doba realizacie a prevadzky

*

0 113 565 748  ox 2013-2022 2013 - 2041 0
2A 440602 106  2AX 327036358  2013-2022 2016 - 2041 3287518
3B 642573986  3x 529008238  2013-2022 2016 - 2041 5370 084
4B 973875165  4x 860300 417 2013-2030 2016 - 2041 7697 560
5A 900 436 937 5AX 786 871189  2013-2022 2016 - 2041 6 186 140
5C 1691135786 5Cx 1577570038  2013-2022 2016 - 2041 14 608 563
5D 1644938826 5D« 1531373078  2013-2022 2016 - 2041 14 136 969

PN - Prevédzkové néklady infrastruktiiry po uvedeni stavieb do prevédzky - st pocitané pre jednotlivé stavby vZdy rok
po uvedeni do prevédzky a uvedena Ciastka je maximalna pre rok ukoncenia stavieb. Dalsie podrobnosti predstavuju
stic¢asti CBA modelu.

Zdroj: Dopravoprojekt DPB, ZSR a vlastné zistenia; 2012

Tabulka 9-8: Prevadzkové naklady kol'ajovej dopravy

Predpokladédme néklady na Zelezni¢nu trat v mestskom prostredi, kde je vela vyhybiek a oprav

oblikov. Cena je vysSia ako za bezné Zelezni¢né trate na Slovensku. Ide o priemernd hodnotu v

mestskom prostredi (2 kolajna trat) a robi pre Ucely Stidie 153 442 EUR/km.

Tabulka 9-9: Prevadzkové naklady elektrickovej siete

Prevadzkove naklady siete

alalktrifiak

4725 4947 4 507 4 753

39,23

st. hr. CR/SR - Kuty - Devinska Nova Ves (mimo) 194 141

St. hr. RR/SR - Devinska Nova Ves - xxxxx hl. st. - 5 048 4270 4197 4365 26 171 930

xxxxx Vajnory

xxxxx Raca (mimo) - xxxxx predmestie - xxxxx UNS 9527 5 380 6014 5321 33 198 804

- Rusovce - st. hr. SR/MR

xxxxx Vajnory (mimo) - Nové Zadmky 9114 9 807 10 708 | 9965 81 122 204

Nové Zamky (mimo) - Starovo - st. hr. SR/MR 6 461 6 934 7 667 7 135 58 121 542

Nové Zamky (mimo) - Komarno - 3t. hr. SR/MR 4775 4219 3768 2 923 35 112 033

Prevadzkové naklady spolu 47 41 43 39 29 153 442

262 nAz ER7 QaaA n .

Zdroj: ZSR

120 922

Zdroj: DPB
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Pokial ide o predpokladané naklady na elektri¢ckovu siet, kde je vyssia intenzita dopravy a dochadza k vyssej
opotrebovanosti, bola data prevzata z vnatropodnikového Uctovnictva DPB. Do analyzy napokon vstupuje
vazeny priemer za posledné 4 roky na 1km trati vo vysi 120 922 EUR/km.

9.2.2 Analyza verejnej podpory
V rdmci tohto projektu nebude poskytovana verejnd podpora.

9.2.3 Objemy prepravy

Délezitymi vstupmi pre vyhodnotenie financnej, ako aj socidlno-ekonomickej vynosnosti projektu, sd udaje o
predpokladanom dopyte a nasledujlcich vykonoch jednotlivych druhov dopravy v scenari bez realizécie a v
scenari s realizaciou projektu. Analyza dopytu pre potreby CBA vychadza z dopravného modelu, ktorého

zdkladné vychodiska, metodoldgia, ako aj vystupy, su detailne popisané v kapitole_0.

Vystupy z dopravného modelu st uvedené v rokoch 2010, 2020 a 2040 v nulovom variante a v projektovych

variantoch v rokoch 2020 a 2040. Pre Ucely CBA su tieto vystupy, ktoré je potrebné upravi t:

¢« vozokm/den
e osobokm/den

e osobomin/den
pre

* HOD Zeleznica
e HOD trolejbus
* HOD elektri¢ka
* HOD autobus

¢ HOD regiobus
* HOD tram-train
* |AD.

Upravy vystupov z dopravného modelu st dané opravnym faktorom pre nepracovné dni. *

Tabulka 9-10: Prepocty na ro¢nu bazu

Opravny faktor pre nepracovne dni 57% 63%

Pocet v roku 250 115

Upravenym vstupom do CBA modelu su : Zdroj: CBA prirucka a kalendar
vozokm/rok
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Pre Ucely vypoctu hodnoty Uspory ¢asu v hromadnej doprave sU pouzité hodnoty cesty ,door-to- door" v celej

sieti. Vystupom z dopravného modelu je matica, z ktorej s Udaje sumarizované v nasledujicej tabulke:

Tabulka 9-11: Hodnoty absolitnych c¢asov v hromadnej doprave ,door-to-door" v modelovych rokoch v

osobominutéch za den.

33429 405 34878681 35069 784
2AX 34434 767 34 620 649 443913 449135 0,059%
3% 34114822 34297 848 763859 771936 0,053%
ax 34045786 34228 011 -832 895 841773 0,053%
SAX 34117838 34 300 900 -760 843 768884 0,053%
5Cx 33865800 34 047 156 -1012 881 -1 022 628 0,048%
5DX 33712556 33892904  -1166125  -1176880 0,046%

Podla uvedenej metodiky je uskutocneny prepocet na Usporu osobohod/rok v hromadnej doprave. Tabulka 9-12:

Prepocet na Usporu osobohodin za rok v HOD

2Ax 2 334 615 2362 077
3B 4 017 263 4 059743
4B 4380335 4 427 024
5Ax 4001399 4043 691
5Cx 5326 910 5 378 406
5Dx 6 132 848 6 189 654

Uspory cestovného ¢asu poskytnl vystupy z dopravného modelu, ostatné hodnoty st vypocitané z modelovych
vystupov. Pre zistenie uvedenych Udajov bol spracovany dopravny model mesta Bratislavy a okolia v programe
VISEM (vid kapitolu_0).

Podla uvedenej metodiky je uskutoCneny prepocet na Usporu osobohod/rok v individudlnej automobilovej

doprave.

Tabulka 9-13: Prepocet na Usporu osobohodin za rok v IAD

2Ax 955 863 752 115
3x 655 863 832 888
4x 1234 822 1 306 406
5Ax 894 315 951 389
5Cx 954 291 1014 266
5Dx 866 746 908 825

184



KOLAJOVA INFRASTRUKTURA BRATISLAVSKEJ INTEGROVANE) DOPRAVY

Stadia uskutocnitelnosti Projekt je financovany z EU

—————————————————————————— ]
Data suU implementované interpolaciou dat medzi ddtami 2010-2020 a nasledne 2020-2040 v nulovom
variante a 2015-2020 medzi nulovym variantom a projektovym variantom s predpokladom linedrneho
nabehu prinosov od r. 2016 do r. 2020. Od r. 2020-2040 su projektové varianty interpolované a pre r. 2041
uz nepredpokladdme Ziadne zmeny. Tento pristup je pomerne konzervativny. Podrobné déata v jednotlivych
rokoch su stcastou CBA modelu.

9.3 Financ¢na analyza

9.3.1 Investi¢né naklady

Kapitélové vydavky spojené s pripravou a realizaciou stavby su sucasti kapitoly 9.2.1.

9.3.2 Prevadzkové naklady

Prevadzkova naklady sU hodnotené pocas referenc¢ného obdobia 30 rokov, pricom naklady nulového

variantu, t.j. stavu bez investovania su rovné nule — bez potreby prostej reprodukcie zariadeni.

Nakolko sa jednd o nové stavby/investicie, ktoré nemaju sucasne vplyv na znizovanie ¢i zvySovanie
vydavkov na prevadzku infrastruktury, je vypocet tychto nakladov uskutocneny iba inkrementdlne, a to
predovsetkym z dévodu transparentnosti. V CBA modeli je vzdy vidiet, podla toho akd stavba nabehne do

prevadzky, jej vplyv na prevadzkové naklady.

Prevadzkové naklady zohladnuju stavebnotechnické riesenie infrastruktiry zelezni¢nej dopravnej cesty a
predpokladané dopravné vykony. Rozsah dopravy a dopravné vykony boli prevzaté z podkladov dopravne;j

technoldgie a su platné pre prislusné alternativy prevadzky.

Tabulka 9-14: Prevadzkové ndklady

ZelezniCna siet v mestskom prostredi 153 442 €/km/rok Zdroj: ZSR
Elektrickova trat 120 922 €/km/rok Zdroj: DPB
Zeleznicna ,uzlovad" stanice 1 000 000 €/rok Zdroj: ZSR
Zelezni¢na/elektrickova zastavka 50 000 €/rok Zdroj: ZSR
Zelezni¢ny dvojkolajny tunel 848 000 €/km/rok Zdroj: Vlastné prepocty nizsie

difficiilt conriitions for civil en<|ineeiin<j

8,5%
6,0% —.

5,5%

]
construction
W operation

maintenance

80,0%
Zdroj: World tunnel Association ITA-AITES
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Tabulka 9-15: Struktdra nakladov na 30 rokov ( € bez DPH)

Konstrukcie 80% 1143986 367 €
Prevadzkové naklady 5,5% 78 649 063 €
Udrzba 6% 85798978 €
Opravy 8,5% 121548551 €

Soolu prevadzkové nékladv. Gdrzba a opravv

20%

285 996 592 €

“Celkova odhadovana cena na 30 rokov prevadzky tunelu je 285 996 592 €, vydelenim diZkou tunela 11,24~

km a 30 rokmi dostdvame 848 000 €/km/rok. VSetko je ¢asovo rozdelené a diskontované.

Prehlad prevadzkovych nakladov uvddza Tabulka 9-16.

Tabulka 9-16: Prevadzkové vydavky na novu infrastruktiru ( € bez DPH)

— I —
_

Zdroj: DPB, ZSR a odborny odhad spracovatela SU; 2012

2016 0 790 212 790 212 790 212 3 688 834 3688 834 3688 834
2017 0 790 212 790 212 790 212 3 688 834 3 688 834 3688 834
2018 0 2346634 | 2346634 2 346 634 5245 256 5245 256 5245 256
2019 0 2346634 | 2346634 2 346 634 5245 256 5245 256 5245 256
2020 0 2346634 | 2346634 2 346 634 5245 256 5245 256 5245 256
2021 0 2346634 | 2346634 2 346 634 5245 256 5245 256 5245 256
2022 0 2346634 | 2346634 2 346 634 5245 256 5245 256 5245 256
2023 0 3287518 | 3857481 3 385 887 6 186 140 14 608 563 | 14 136 969
2024 0 3287518 | 3857481 3 385 887 6 186 140 14 608 563 | 14 136 969
2025 0 3287518 | 3857481 3 385 887 6 186 140 14 608 563 | 14 136 969
2026 0 3287518 | 5370084 5146 217 6 186 140 14 608 563 | 14 136 969
2027 0 3287518 | 5370084 5146 217 6 186 140 14 608 563 | 14 136 969
2028 0 3287518 | 5370084 5146 217 6 186 140 14 608 563 | 14 136 969
2029 0 3287518 | 5370084 5146 217 6 186 140 14 608 563 | 14 136 969
2030 0 3287518 | 5370084 5146 217 6 186 140 14 608 563 | 14 136 969
32211- 0 3287518 | 5370084 7 697 560 6 186 140 14 608 563 | 14 136 969

S prevadzkovymi ndkladmi cestnej infrastruktiry sa neuvazuje, a to aj napriek skutocnosti, ze dochadza k

znizovaniu IAD. Je to z dévodu konzervativneho pristupu, nakol'ko nie je mozné presne vystihnut a preukazat

vplyv zniZzenia vozokm v osobnej doprave, ako prispevok k zniZzeniu prevadzkovych nakladov cestnej

infrastruktdry. S ndkladnou dopravou sa v tomto zmysle neuvaZzuje.

Tabulka 9-17: Celkové prevadzkové naklady za 30 rokov hodnotenia projektu [€,,]

2A 75776 434 66 410 467
3B 110 807 377 97 111586
4B 133 875 499 117 328 488
5A 151 140 610 132 459 631
5C 311 166 640 272 706 444
5D 302 206 351 264 853 646
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V tejto suvislosti nie je zahrnutd nakladnd doprava.

9.3.3 Vynosy
V sUclasnosti je projekt pripravovany len pre vyuzivanie osobnou prepravu, s vyuzivanim novovybudovanej
infrastruktdry ndkladnou dopravou sa nepocita. Preto aj prevadzkové vynosy projektu budd plynat len z

vyuzivania dopravnej cesty osobnou zelezni¢nou dopravou.

Vyska poplatkov v Zelezni¢nej doprave v Slovenskej republike je riadend Uradom pre reguléciu Zzelezni¢nej
dopravy - (URZD). URZD v urtitom ¢asovom horizonte stanovuje maximalne ceny vo vnutrostatnej
zelezni¢nej doprave osdb a ceny za pouzitie zelezni¢nej dopravnej cesty vo vnutrostatnej doprave oséb a
nakladov. Vynos URZD ¢&. 545/2008 platny od 1. januara 2009 stanovuje maximalne poplatky za pouZitie

dopravnej cesty.

Sadzby stanovené URZD predstavuju maximalnu pripustni cenu za pouZitie dopravnej cesty. Na zaklade
vysledkov hospodarenia ZSR za rok 2011, skuto¢nd sadzba za pouzitie dopravnej cesty dosiahla v roku 2012

priemernd hodnotu 1,61 EUR na 1 vlakovy kilometer.

Na zéklade nového Zakona 544/2009 z 28. oktdébra 2009 o doprave na drahach, ktory vstupil do platnosti
1.1.2010 dochadza v sUcasnosti k prepracovaniu maximalnych sadzieb za pouzivanie dopravnej cesty
stanovenych Vynosom URZD ¢&. 545/2008. V stcasnosti je uz zndme, Ze déjde k vyraznej redukcii sadzieb za
pouzivanie dopravnej cesty. Na zaklade novej metodoldgie vypoctu by mali sadzby za pouzitie dopravnej
cesty sltzit len na pokrytie variabilnych prevadzkovych nékladov.

V dosledku tohto ustanovenia predpokladaji ZSR pokles sadzby za pouzitie dopravnej cesty v osobnej

preprave na 47,6% p6évodné hodnoty .

Vo financnej analyze preto predpokladdme efektivnu sadzbu za pouzivanie dopravnej cesty vo vyske 0,77

EUR za 1 vlakovy kilometer.

Na zdklade zmeny vlakovych kilometrov vlakov a tzv. tram-trainov su inkrementdlne prevadzkové vynosy

uvedené v nasledujlice tabulke.

Do finan¢nej analyzy také vstupuje urcitd zmena financnych tokov hl. m. xxxxx z doévodu prestupu
cestujucich do hromadnej dopravy. Zvysené prijmy DPB suU zapoclitané ako zvySeny vyber jazdného v
pomeru k ndkladom urc¢enych na prevadzku infrastruktlry a riadenia prevadzky. Tato zmena vychadza zo

zmeny vozkm v hromadnej doprave..

Tabul'ka 9-18: Celkové vynosy nediskontované za 30 rokov hodnotenia projektu [€,,,,]

2A 0 1761988

3B 12 752 889 1 680 629 14 433 518
4B 20 087 613 -1177 125 18 910 488
5A 8 953 955 635 667 9 589 621
5C 26 138 545 -1177 125 24 961 421
5D 17 402 246 635 667 18 037 913

187



KOLAJOVA INFRASTRUKTURA BRATISLAVSKEJ INTEGROVANEJ DOPRAVY

Stadia uskutocnitelnosti Projekt je financovany z EU

Vynosy priameho okruhu

Vynosy priameho okruhu investora predstavuju Usporu ndkladov za beznu reprodukciu zariadeni, ktora je v

danom pripade nulovd — jednd sa o novostavby bez priamej vizby na existujlce zariadenia ZDC.

Vynosy v nepriamom okruhu

Investicia zabezpedi rast objemov osobnej dopravy, ¢o sa prejavi v zvySeni prijmov prislusnych dopravcov
(DPB a.s., ZSSK a.s. pripadne inych). Uspory vlastnych nakladov tychto subjektov v désledku zmeny
organizacie dopravy a Uspory vyjadrenej vo vozovych resp. vlakovych hodindch sU zahrnuté do

prevadzkovych vydavkov na infrastrukturu.

9.3.4 Zostatkova hodnota

V pripadoch, kedy ocakdvana Zzivotnost projektu presahuje referen¢nld periédu, c¢o je pripad aj
analyzovaného projektu, je potrebné zahrnit do vypoctu aj odhadovanu zostatkovld hodnotu na konci
referencnej periddy. Prirucka pre vypracovanie analyzy nakladov a vynosov pre investi¢né projekty vydana
EK v roku 2008 uvadza, ze diskontovand hodnota akychkolvek cistych prijmov po uplynuti referencnej
periédy ma byt zahrnutd do modelu ako zostatkovd hodnota. KonkrétnejSie, tdto suma ma reprezentovat
vynosy po ocisteni prevadzkovych ndkladov, ktoré bude projekt generovat pretoze ekonomicka zivotnost
fixnych aktiv eSte nie je kompletne vycerpand. To znamena, Zze zostatkova hodnota sa zohladriuje v analyze

len pokial bude predstavovat realny prinos pre investora.

Analyzovany projekt negeneruje pozitivne Cisté prijmy. Na zaklade vysSie uvedenej definicie a zdévodnenia
zahrnutia zostatkovej hodnoty do finan¢nej a socidlno-ekonomickej analyzy vyplyva, ze v tomto pripade nie
je mozné zahrnit do analyzy zostatkovd hodnotu, pretoze na zadklade posUdenia ocakavanych cistych

prijmov po uplynuti referencnej periédy by bola zostatkova hodnota zaporna.

9.3.5 Ukazovatele finané¢nej vynosnosti projektu
Ukazovatele vynosnosti projektu na zaklade vysledkov finan¢nej analyzy sU nasledovné :

Tabulka 9-19: Vysledky finan¢nej analyzy

2A - -299 834 300 - -4 057 086
3B - -432 303 969 - -4 090 727
4B - -607 493 392 - -5 862 386
5A - -750 544 983 - -19 504 459
5C - -1 355118 527 - -20 333 068
5D - -1 323 456 345 - -20 308 958

Finan¢nd Ccistd sUcasnd hodnota investicie bez prispevku z fondov (FNPV/C) je zaporna, teda projekt
potrebuje spolufinancovanie.

9.3.6 Zhodnotenie finan¢nej udrZatel'nosti projektu
Cisté prijmy projektu si vo vdetkych obdobiach z&porné, v désledku &oho vystdva v kazdom roku

prevadzkovania potreba pokrytia prevadzkovych nékladov projektu z inych zdrojov, ako z
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prevadzkovych vynosov. VySka zdrojov potrebnych na dofinancovanie prevadzkovych potrieb je

prezentovand v nasledujlcej tabulke.

V nasledujlcej tabulke si uvedené teoretické hodnoty, ktoré sa budu liSit predovsetkym prijmom DPB z
jazdného. Cash-flow pre jednotlivé roky je uvedené v tabulke 6-3 prilohy €. 6.)

Tabulka 9-20: Celkové financni toky (investi¢né/prevadzkové naklady/prijmy) v rokoch 2012 - 2041

0 0 1631445575 | 484 599 471 -38 228 203 0

2A 123940000 | 1707222009 | 486 361 460 -44°826 685 -6 598 482
3B 184720000 | 1742252953 | 499032990 -47597 999 -9369 795
4B 192320000 | 1765321075 | 503 509 960 -48 471 037 -10 242 834
5A 162820000 | 1782586186 | 494 189 093 -48 373 903 -10 145 700
5C 222020000 | 1942612216 | 509 560 892 -55 169 044 -16 940 841
5D 182 620 000 | 1933651926 | 502 637 384 -53787 818 -15559 615

Z uvedeného vyplyva, ze samotny projekt nie je financne udrzatelny. Preto je potrebné, aby sa investor
(hl. mesto xxxxx a ZSR) zaviazal k finanénému krytiu nielen investi¢nej, ale aj
prevadzkovej fazy proj'ektu. Z hore uvedenych dat je evidentné, Zze prijmy z projektu nepokryju ani

zvySené prevadzkové ndklady na infrastrukturu.

Varianty 5C a 5D su z tohto dévodu finan¢ne prakticky neudrzatel'né, z dévodu vysokého rozdielu medzi

prijmy a nakladmi.

9.4 Ekonomicka analyza
Ekonomickd analyza hodnoti projekt z hladiska jeho prispievania k ekonomickému blahu celého regiénu
alebo krajiny. Je zostavenda z hladiska celej spolocnosti, nielen z pohladu vlastnika infrastruktury, ako

tomu bolo vo finan¢nej analyze.

Penazné toky financnej analyzy tvoria vychodisko pre ekonomickd analyzu. Pri stanoveni ukazovatelov
ekonomickej vykonnosti je nutné vykonat urcité Gpravy. Tieto Upravy zahffaja transformaciu trhovych
cien pouzitych vo finan¢nej analyze na Uctovné ceny a zahrnutie vonkajsich vplyvov projektu, ktoré vedu k
socidlnym vynosom a nakladom, ktoré neboli brané do Uvahy vo financnej analyze, kedZe negenerujl

skuto¢né penazné vydavky alebo prijmy.

Analyza je zostavenda z pohladu celej spolo¢nosti a je vykonana v stalych cenach vykazovanych ku koncu
roka 2012, takze Upravy tokov v dosledku inflacie nie st zahrnuté v modeli. Podobne, vSetky financné

toky vo finan¢nom vyhodnoteni st diskontované ku konci roka 2012.
Do vypoctu ekonomickej efektivity vstupuju tieto Udaje:

e Investi¢né naklady (z finan¢nej analyzy)
e Zmeny prevadzkovych ndkladov infrastruktiry (z financnej analyzy)
«  Uspora cestovného ¢asu

« Uspora zo znizenia relativnej nehodovosti
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e Znizenie hladiny hluku, znecistenia ovzdusia a emisii sklenikovych plynov (externality)
e Zmeny prevadzkovych nakladov vozidiel (v modeli)

¢ Vyvolané naklady na obmenu vozového parku

Usporu cestovného ¢asu poskytnd vystupy z dopravného modelu, ostatné hodnoty su vypocitané z
modelovych vystupov. Pre zistenie uvedenych Udajov bol spracovany dopravny model mesta Bratislavy a

okolia v programe VISEM (vid kapitolu_0).

9.4.1 Fiskalne korekcie

VSetky investi¢né a prevddzkové naklady sme rozdelili do troch elementarnych skupin vyrobnych zdrojov,
a to praca, paliva a ostatné. Ceny vyrobnych zdrojov praca a palivd povaZzujeme za skreslené v dbsledku
uplatnenia dani a inych fiskdlnych komponentov, ako sU napriklad zdravotné a socidlne poistenie. Preto
sme pouzili konverzné faktory na odstranenie takéhoto fiSkalneho skreslenia cien vyrobnych vstupov.

Naklady elementarneho vstupu praca sme upravili o podiel odvodov a dane z prijmu. Konverzny faktor pre
pracu bol stanoveny na uroven 0,58. Naklady pohonnych hmoét boli ocistené o vplyv spotrebnej dane.
Konverzny faktor pre pohonné hmoty bol nasledne stanoveny na hodnotu 0,46. Konverzny faktor vsetkych
ostatnych vstupov bol stanoveny na Uroven 1, kedZe v tejto kategérii su zahrnuté len vstupy, ktorych

hodnota neobsahuje danovu zlozku.

Na zaklade vyssie uvedenych 3 zakladnych faktorov a ré6zneho podielu jednotlivych vyrobnych faktorov,
sme odvodili konverzné faktory pre jednotlivé toky socialno-ekonomickej analyzy. Ich prehlad sa nachddza

v dalsej tabulke.

Tabulka 9-21: Tabulka hlavnych fiskalnych korekcii

Pohonne hmoty - nafta 0,46
Pohonné hmoty - elektricka energia 0,98
Praca 0,58
Ostatné vyrobné zdroje 1,00

Zdroj: CBA prirucka tab. 5.1.1 a viastna zistenia
Nasleduje tabul'ka s odvodenymi konverznymi faktormi pre pouzitie v ekonomickej analyze.

Tabulka 9-22: Tabulka odvodenych konverznych faktorov

Investicné naklady 0,876
Prevadzkoveé naklady infrastruktury 0,876
Prevadzkoveé naklady viaku, TRAM-TRAIN 0,848
Prevadzkové naklady elektriciek a trolejbusu 0,826
Prevadzkové naklady mestské autobusy 0,651
Prevadzkoveé naklady regionalne autobusy 0,670
Prevadzkoveé naklady individualnej* automobilové dopravy 0,622
Ostatné socialno-ekonomicke toky 1,000

Zdroj: CBA model, general assumption - Vlastné kalkuldcie

190



KOLAJOVA INFRASTRUKTURA BRATISLAVSKEJ INTEGROVANEJ DOPRAVY

Stadia uskutocnitelnosti Projekt je financovany z EU

9.4.2 Zostatkova hodnota

Zostatkova hodnota projektu bola odhadnutd na zdklade metédy ekonomickej amortizacie fixnych aktiv, to
znamena metdédou Uctovnych odpisov. Do Uvahy bolo brané rozdelenie investi¢cnych nakladov v dobe
odpisovania jednotlivych stavebnych prvkov, ako aj uvedenie do pouzivania v nadvaznosti na pldnovanu
etapizéciu. Doby odpisovania boli prevzaté z platnych internych pokynov ZSR pre odpisovanie investi¢ného
majetku.

Z dovodu neznalosti podrobného clenenia nakladov jednotlivych zainteresovanych stavieb bol zvoleny

nasledujuci pristup:

Bola vzatd priemernd doba odpisu konsStrukcie (32 rokov), ktora je linedrne aplikovand na kazdy rok po
dokonceni investicie v kazdom z variantov pri kazdej investicii. Podrobny vypocet je st¢astou CBA modelu.

Tabulka 9-23: Tabulka odpisov

_ —
Mosty, Tunely 40

Sielnice 40
Zvrsok, spodok 40
Pozemné stavby 70 32 Zdroj: CBA metodika
Elektrifikacia 30
Signalizacia, telekomunikacia 20

Tabulka 9-24: Vyska zostatkovej hodnoty na konci hodnotenia v €,,,

2A 76 774 609
3B 160 826 715
4B 338 961 107
5A 152 336 968
5C 433 855 409
5D 417 407 559

Samotny vypocet zostatkovej hodnoty je uvedeny v CBA modeli v listu ,,IN sum".

9.4.3 Uspora cestovného ¢asu

Uspory cestovnych ¢asov predstavuji najdéleZitejsi socidlno-ekonomicky prinos projektu. Realizaciou
projektu dojde k lepsiemu prepojeniu mestskej hromadnej dopravy v meste xxxxx, v dosledku ¢oho bude
mozné vyrazne znizit ¢asovu narocnost verejnej osobnej dopravy. Zaroven déjde k vytvoreniu segregovanej
dopravne] cesty spdjajlicej mestské cCasti s centrom mesta. V dosledku tychto zmien sa vyrazne zvysi
atraktivita verejnej osobnej dopravy oproti individudlnej automobilovej doprave. Tieto zmeny umoznia
podstatne zmiernit nepriaznivy sUcasny vyvoj v delbe prepravnej prace. Porovnanie vyvoja dopravnej
situdcie, ako aj spotreby cestovnych ¢asov v osobominutédch v nultom a projektovom variante, sa nachadza
v Casti 9.2.3.

Uspory cestovnych ¢asov boli vypoé&itané na zaklade komplexného zhodnotenia spotreby cestovnych ¢asov
podla jednotlivych druhoch dopravy v nultom a investi¢cnom variante, pricom kl'G¢ovy vstup predstavovali
vystupy z dopravného modelu v modelovych rokoch 2020 a 2040.
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Pre ocenenie spotreby cestovnych ¢asov sme vychadzali z hodn6t a metodolégie predstavenej v studii
HEATCO. Pre spravne ocenenie ¢asovych Uspor je potrebné zadefinovat jednotkové hodnoty casu, ako aj
oCakdvané zlozenie ciest podla UcCelu cesty. V sulade s pokynmi sStidie HEATCO predpokladdme, Ze
jednotkové hodnoty Uspor jazdnych ¢asov budu rast v zavislosti od rastu HDP na obyvatela s elasticitou 0,7.
Vychodiskové jednotkové hodnoty jazdnych &asov vo vybranych rokoch referen¢nej periédy, ako aj

oCakavané zlozenie ciest podla Ucelu sU prezentované v nasledujucich tabul'kach.

Vyhodnotenie ¢asovych Uspor pre jednotlivé varianty nebolo prevzaté priamo z hodnoty VTTS vypocitané v
dopravnom modeli (vehicle travel time savings = Uspory Casu strdveného vo vozidlach), nakolko tato
hodnota nezahrna celkovy Cas pre vykonanie premiestnenia. Pre kazdy variant bola zostavend matica
impedancii = ¢asov premiestnenia medzi zdrojmi a cielmi ciest, zahrnajlca cely ¢as cesty, vratanie pesej
dochadzky na stanicu, ¢as ¢akania na spoj, ¢as vsetkych prestupov a ¢as dochadzky do ciela cesty. Dalej
boli vyuzité modelom vypocitané matice premiestriovacich vztahov realizovanych hromadnou dopravou pre
kazdy projektovy variant, aj pre nulovy variant. Celkovd Uspora casu (JTTS = journey travel time savings =
Uspory cestovného ¢asu) bola vypocitana z matic celkovych cestovnych ¢asov medzi m zdrojmi a n cielmi a
matic premiestfiovacich vztahov nulového (variant 0, v dopravnom modeli 0xo) a konkrétneho projektového
variantu ako suma sucinov rozdielov v ¢ase potrebnom na vykonani vSetkych ciest a poctov cestujlcich v

hromadnej doprave za den medzi zdrojom i a cieflom j podla nasledujliceho vzorca:

JTTS(0 - P) = 22 (Tij(0) + T,j (P)) * Dij

i=1j=1

kde

e Tij = ¢as na vykonanie celého retazca Ciastkovych premiestneni, t. j. na vykonanie cesty z okrsku i
do okrsku j

* Dij = pocet cestujucich hromadou dopravou cestujucich denne z okrsku i do okrsku j

* 0 = nulovy variant

* P = projektovy variant

¢ m = pocet zdrojovych = pocet cielovych okrskov

Tabul'ka 9-25: Hodnoty Uspor cestovného ¢asu [€/hod,,0,]

h

Dochadzka (kratka) 5,95 8,27 8,27
Dochadzka (dlha) 7,64 10,63 10,63
Ostatné (kratke) 5,00 6,94 6,94
Ostatné (dlhé) 6,42 8,92 8,92
Pracovné 17,84 22,23 22,23

Zdroj: CBA prirucka tab. 5.1

V rdmci prieskumu dopravného spravania obyvatelov boli zistované Ucely jednotlivych jdzd v desiatich

kategoriach. Pre Gcely vypoctu ekonomické analyzy boli niektoré z tychto kategérii zlicené.
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Podl'a dopravného prieskumu je 8% vsetkych uskuto¢nenych ciest pracovnych, pricom 80% je autom a 20%
hromadnou dopravou. Dalej dopravny model uvaZuje s 26% vsetkych ciest v hromadnej doprave, ako ciest
do prace a 22% z prace a pri automobilovej doprave je to 24%, resp. 20%. Vysledkom je rozdelenie Ucelov
jézd do nasledujucich troch skupin:

Tabulka 9-26: Podiely typov ciest [%]

ﬁ

Dochadzka (kratka) 48 % 44 %
Dochadzka (dlha) * 0% 0%
Ostatné (kratke) 50,4% 49,6%
Ostatné (dlhé) * 0% 0 %
Pracovné 1,6% 6,4%

Zdroj: Dopravny model 2012

*konzervativny pristup - dlhé cesty nie si brané do Uvahy, pretoze sa jednd o mestské prostredie, kde je
priemerna doba jazdy 14-15 minut (vid vystupy z dopravného modelu)

Pre tieto Ucely jazd uskutoc¢nenych HD i IAD bolo vypocitané percentudlne zastlpenie jednotlivych kategérii
v celkovom objeme jazd a bola k nim priradend prislusnd hodnota ¢asu vypocitand podla uvedeného

postupu.

Vypocet hodn6t Uspory Casu je zaloZzeny na zmenéach v celej sieti. Pre tieto Ucely si hodnoty ¢asu rozdelené
do dvoch kategérii, a to pre hromadnd a individualnu automobilovy dopravu. Hodnoty su kazdy rok
prepocitané na zaklade zmeny HDP s elasticitou 0,7.

Vysledné hodnoty su nasledujtce :
Tabulka 9-27: Hodnoty Uspor cestovného ¢asu v HOD a IAD

—

2012 7,62 10,03
2016 8,26 10,87
2020 8,97 11,81
2040 11,06 14,55

Zdroj: Vlastné vypocty a CBA model

Z matice HD sU potom priradené jednotkové hodnoty ¢asu pre hromadnud dopravu typu ,, door-to- door" a pre
IAD je uvazovana vysSSia jednotkovd hodnota ¢asu hlavne z dévodu vysokého podielu pracovnych ciest ako

vysledok prieskumov.
Spracovatel postupuje konzervativnym pristupom a neuvaZuje s geografickym prepoltom jednotkovej

hodnoty ¢asu podla vySky HDP regiénu alebo priemerného platu v posudzovanej oblasti z dovodu pomerne
vysokych vstupnych jednotkovych hodnét ¢asu HEATCO.
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2A 56 347 805 16 847 609
3B 96 904 536 17 776 507
4B 105 666 863 30 458 949
5A 96 521639 22 119 909
5C 128 437 218 23592 699
5D 147 840 751 21 285 811

Zdroj: Dopravni model a CBA model

Tabulka 9-29: Vysledna celkova hodnota Uspor cestovného ¢asu v EUR

2A 646 917 303 255 365 255
3B 974 977 328 236 733 971
4B 1063 139 221 403 791 650
5A 971 124 793 293 282 053
5C 1292 203 759 312 802 273
5D 1487 407 377 282 121 152

Zdroj: CBA model

Podrobné vypocty s sticastou CBA modelu (Priloha €. 6).

9.4.4 Zmeny prevadzkovych nakladov vozidiel
Dalsim efektom projektu je zmena prevadzkovych nékladov vozidiel. Data pre kazdy dopravny méd
vychddzaju z vysledkov dopravného modelovania a suU prepocitané podla metodiky uvedenej v kapitole

V pripade prevadzkovych nakladov vozidiel IAD sU do analyzy zahrnuté predovsetkym ndaklady na spotrebu
pohonnych latok, udrzbu, vymenu maziv, pneumatik, ako aj opotrebenie vozidiel. V pripade prevadzkovych
nakladov prevadzkovatelov verejnej osobnej dopravy su do analyzy zahrnuté predovsetkym naklady na
spotrebu pohonnych latok, resp. elektrickej energie, Udrzbu a opravu vozidiel, opotrebenie vozidiel, ako aj
personalne ndklady vodic¢ov vozidiel. Jednotkové merné hodnoty si uvedené v nasledujlicej tabulke. Blizsie

vypocty, metodika a Specifikacia si uvedené v CBA modeli.
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Tabulka 9-30: Jednotkové prevadzkové ndklady vozidiel [€/vozkm]

Regionalna vlakova suprava EUR/vIkm 4,39 3,72
Trolejbus EUR/vzkm 2,32 1,92
Elektricka - klbova EUR/vzkm 3,66 3,02
I/Autobus MHD - priemer DPB EUR/vzkm 1,97 1,28
Regionalny autobus EUR/vzkm 1,52 1,02
Vozy typu tram-train EUR/vIkm 4,39 3,72
IAutomobil EUR/vzkm 0,37 0,23

Zdroj: DPP, ZSR a vlastné zistenia a skusenosti

Na zaklade dat z dopravného modelu a celkovych vikm a vzkm si vysledky z CBA modelu nasledujtce:

Tabulka 9-31: Celkové prevadzkové naklady vozidiel prirastkové v kazdom variante [€,1,]

%

Vlak. suprava 0 43 302 648 21 748 211 43 302 648 51 124 525 84 159 834
Trolejbus 0 0 0 0 0 0
Elektricka 195514 421] 189 157 016 143728 045 172545517 143728 045 172 545 517
IAutobus MHD -71101 613 -68 952 043 -68 952 043 -68 952 043 -68 952 043 -68 952 043
Regiobus -1 073 056 -61 596 212 -61 596 212 -61 596 212 -61 596 212 -61 596 212
Tram-train 0 18372208 75 398 452 0 75285342 0
Automobil -103 804 659 -111709 065 -187 971 067, -140 428 720 -148052 968  -129 335 382

CELKOM * 19535094 8574553 -77 644 614 -55 128 809 -8 463 311 -3 178 286

* ,-" = znizenie prevadzkovych nakladov vozidiel

V kazdom z variantov je zrejmé, Zze dochddza v dopravnej sieti ku zmene. V tomto ohladu je evidentny
narast vysSieho vyuzivania ekologicky priaznivejSich dopravnych prostriedkov, ¢o s sebou ale prindsa aj
vysSie prevadzkové naklady.

Podrobné vypocty su stcastou CBA modelu (Priloha €. 6).

9.4.5 Externé niklady (vonkajsie naklady)

Uspory v znetisteni zivotného prostredia vyplyvaji z celkového zniZenia vozovych kilometrov IAD a
autobusovej VOD na zaklade vyrazného presunu cestujlicich na VOD, predovSetkym na Zelezni¢nu dopravu.
V désledku uprednostnenia ekologickych druhov dopravy v projektovom variante (predovsetkym kolajovej

dopravy) dochadza k vyraznému poklesu emisii a zlepSenie Zivotného prostredia.

Efekty na Zivotné prostredie a z toho plynuce Uspory boli vypocitané na zdklade komplexného zhodnotenia
projektového a nultého variantu a porovnania rozdielov. Pouzité data boli ziskané z dopravného modelu a
ocenené s pouzitim metodoldgie a hodnot prezentovanych v studii HEATCO.

V sulade s pokynmi stidie HEATCO predpokladdme, ze jednotkové hodnoty emisii budu rast v zavislosti od

rastu HDP na obyvatela s elasticitou 1.
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Tabulka 9-32: Jednotkové ndklady pre vyjadrenie externych nakladov

[ |
Automobil 39,72 6,29 19,09 17,54
/Autobus 3,42 1,43 21,62 9,82
Zeleznica - osobna (elektricka) 0,99 4,30 5,41 5,85

Zdroj: CBA prirucka tab. 5.16

Tabulka 9-33: Jednotkové naklady pre vyjadrenie externych nakladov CU 2012

|
Automobil 48,24 7,64 23,18 21,30
/Autobus 4,15 1,74 26,26 11,93
Zeleznica - osobnd , elektricka, trolejbus 12 5,22 6,57 7,1

Zdroj: CBA model - vstupné parametre prepocitané
Podrobné vycislenie a tabulky v ¢asovom rozliseni si uvedené v CBA modeli.

Tabulka 9-34: Celkové naklady externych nakladov [€,,,,]

Nehody -56 187 798 -79 378 054 -116 863 575 -91 011 838 -98 170 879 -88 599 283
Hluk 2 132 987 29 548 787 29 369 242 26 921731 31421 161 30 138 322
Emisie -76 477 619 -207 956 084 -241 087 363 -205 315 388 -231 141 461 -220 520 510
Klim.

vplyvy -34 060 895 -63 150 972 -80 486 285 -65 849 551 -72 646 049 -68 540 810

Najvyssie prinosy v tomto ohlade plynu z prechodu od emisne naro¢nej dopravy na emisne nenarocnd, tzn.

vypocet logicky kopiruje zmenu skladby vozokm v dopravnom modeli.

Podrobné vypocty si sicastou CBA modelu (Priloha ¢. 6).

9.4.6 Vyvolané niklady na obmenu vozového parku

V désledku zmeny dopytu v osobnej zelezni¢nej doprave v projektovych variantoch a pldnovanych posilneni
grafikonu osobnej Zelezni¢nej dopravy bude potrebné vynalozit investi¢né prostriedky na obstaranie
dodato¢nych dopravnych prostriedkov vplyvom investicie, ktoré umoznia zabezpecit potrebné mnozstvo
vykonov v projektovom variante. Potreba dodatoénych Zelezni¢nych siprav bola odvodend v dopravnom
modeli na zdklade detailnej analyzy poctu vozokm jednotlivych prostriedkov.

Investi¢né naklady na jednu dopravnu sUpravu su uvedené v tabulke 9-28 a su vysledkom prieskumu trhu.

Upozoriiujeme, ze sa mozu ceny liSit na zdklade vyberového konania. Uvedené su ceny zvycajné na trhu.

Vozy typu tram-train predstavujd sumu 9 900 tis. EUR a boli odvodené od skutocnych obstaravacich
nékladov lahkej Zelezni¢nej dvojvagdénovej stipravy typu zhodného s tym, ktorého prevadzka je pldnovana

na analyzovanej infrastruktuare.
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Tabul'ka 9-35: Vycislenie dopravnych prostriedkov

Elektricka - sélo 1 600 000
Elektricka - klbova 4 000 000
Trolejbus sélo 600 000
Trolejbus - kibové 800 000
Regiondlny Autobus 220 000
Mestsky Autobus - klbovy 320 000
Mestsky Autobus - sélo 220 000
Mestsky Autobus - midi 165 000
Mestsky Autobus - mini 120 000
Vlakova suprava (typ City Elefant) - ZSSK 9900 000
Vlakova suprava typu Tram-train 9900 000

Zdroj: Prieskum trhu

Zakladom je zjednoduSend Uvaha, Ze zdsadné stavby nabiehaju do prevadzky v rokoch 2013 - 2020, a preto
musi déjst k obmene vozového parku na zaklade danej investicie v rokoch 2015 - 2019. Model stavia na
zmene vozokm v sieti v hromadnej doprave medzi projektovym a nulovym variantom. Na zdklade dat z

dopravného modelu a priemernej dennej potreby vozokm dopravného prostriedku je vypocitand uvedend
potreba.

Je potrebné zdoraznit, Ze ide o strategicky dokument a vysledné prepocty sa budu odliSovat od skuto¢nych
potrieb v dobe uvadzania diela do prevadzky. Preto je tiez uskutocneny odpocet dopravnych prostriedkov,
ktoré nebudu potrebné, pretoze budd nahradené inymi.

Tento spbsob bol zvoleny predovietkym s ohladom na transparentnost celej Studie, nakolko poskytnuté

didta sa spracovatelovi Studie nezdali byt pouZitelné, pretoze obsahovali subjektivne vplyvy
zainteresovanych subjektov.

Tabulka 9-36: Vycislenie potrieb variantu 2A

Vlakova suUprava 0 0 0 0 0 0
Elektrickova suprava 34 7 7 7 7 6
Mestsky autobus -37 -8 -8 -8 -8 -5
Regiondlny autobus -1 -1
Tram-train 0 0

Tabulka 9-37: Vycislenie potrieb variantu 3B

Vlakova sUprava 4 1 1 1 1 0
Elektrickova suUprava 33 7 7 7 7 5
Mestsky autobus -36 -8 -8 -8 -8 -4
Regionalny autobus -23 -5 -5 -5 -5 -3
Tram-train 3 1 1 1 0 0
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Tabulka 9-38: Vycislenie potrieb variantu 4B

Vlakova sUprava 2 1 1 0 0 0
Elektrickova suprava 25 5 5 5 5 5
Mestsky autobus -36 -8 -8 -8 -8 -4
Regionalny autobus -23 -5 -5 -5 -5 -3
Tram-train 9 2 2 2 2 1
Tabulka 9-39: Vycislenie potrieb variantu 5A
|
. |
Vlakova suUprava 6 2 2 2 0
Elektrickova slprava 30 6 6 6 6 6
Mestsky autobus -36 -8 -8 -8 -8 -4
Regionalny autobus -23 -5 -5 -5 -5 -3
Tram-train 0 0 0 0 0 0
Tabulka 9-40: Vycislenie potrieb variantu 5C
|
.|
Vlakova slUprava 5 1 1 1 1 1
Elektrickova suprava 25 5 5 5 5 5
Mestsky autobus -36 -8 -8 -8 -8 -4
Regionalny autobus -23 -5 -5 -5 -5 -3
Tram-train 9 2 2 2 2 1
Tabulka 9-41: Vycislenie potrieb variantu 5D
|
. |
Vlakova suUprava 8 2 2 2 0
Elektrickova suprava 30 6 6 6 6 6
Mestsky autobus -36 -8 -8 -8 -8 -4
Regionalny autobus -23 -5 -5 -5 -5 -3
Tram-train 0 0 0 0 0 0

Dalej uvadzame tabulku vo finanénom (bez DPH) a ekonomickom vyjadreni cien. Podrobné vypocty su
zdokumentované v CBA modeli.
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Tabul'ka 9-42: Celkové naklady na obmenu vozového parkul€,;i2]

2A 123 940 000 108 621 016
3B 184 720 000 161 888 608
4B 192 320 000 168 549 248
5A 162 820 000 142 695 448
5C 222 020 000 194 578 328
5D 182 620 000 160 048 168

9.4.7 Ostatné netrhové vplyvy

Nakol'ko nie vSetky socidlno-ekonomické vplyvy sa daju vzdy vycislit a zhodnotit, pri vyhodnocovani projektu
vplyvov projektu na blaho spoloc¢nosti je potrebné zohladnit aj dalSie faktory, ktory budd mat pozitivny vplyv
na spolo¢nost a zvysuju pridand hodnotu projektu. Ide predovsetkym o tieto faktory:

Dosah na zamestnanost

Realizacia tak investi¢ne, ¢asovo a financ¢ne narocnej stavby zvysi zamestnanost v stavebnom odvetvi, ako
aj v nadvazujucich odvetviach. Okrem zvySenej zamestnanosti pocas fazy vystavby déjde k vytvoreniu
novych pracovnych miest aj vo faze prevadzky (v oblasti riadenia dopravy, dalSie pracovné miesta vzniknd u

prevadzkovatelov VOD).

Hluénost

Nakolko nie su k dispozicii presné hlukové mapy dokumentujace Uroveni hluku v oblasti hlavnych
dopravnych tepien, nebolo mozné kvantifikovat efekty zo znizenia hluku v dosledku nizSej intenzity IAD.
Tento faktor vSak tiez povedie k zvySeniu socidlneho blaha obyvatelov zijucich v blizkosti hlavnych ciest
vyuzivanych IAD. NavySe, vacsina novovybudovanej zelezni¢nej infrastruktiry povedie v tuneloch popod

zemou, ¢im nezvysi celkové zatazenie hlukom obyvatelov mesta.

Komfort cestovania

Odhad uspor na skratenom cestovnom case dosiahnutych projektom bol zahrnuty do ekonomickej analyzy,
avsak niektoré dalSie faktory zvyseného komfortu cestovania nemézu byt spolahlivo kvantifikované, ako
napriklad celkové pohodlie pri cestovani, dostupnost centra hlavného mesta a z regidénov bez potreby

prestupovania, mensie problémy s parkovanim v centre mesta a pod.
Znizena nehodovost

Rovnako ako hluk, ani znizenie poctu dopravnych nehéd nebolo mozné spolahlivo kvantifikovat a zahrnat do
socidlno-ekonomického vyhodnotenia. V désledku poklesu vyuzivania IAD, ktorej miera nehodovosti je
najvyssia, mozno predpokladat, Ze realizaciou projektu déjde k vyraznému znizeniu vyskytu dopravnych

nehdd v mesta xxxxx a v regiéne.
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9.4.8 Ukazovatele ekonomickej vynosnosti projektu
Ukazovatele vynosnosti projektu na zaklade ekonomickej analyzy su v nasledovné tabulke :
Tahillka 0.4 I lkaznuvatala aknnnmirlkai afaltivinncti

2A 8,14% 100 647 777 1,31
3B 8,47% 151 789 896 1,33
4B 9,25% 218 543 636 1,38
5A 4,86% -54 716 089 0,92
5C 2,15% -414 659 974 0,66
5D 2,97% -307 351 316 0,74

Z uvedenej tabulky je zrejmé, ze ekonomicky efektivne su varianty 2A, 3B a 4B. Ekonomicky neefektivne su

varianty 5A, 5C a 5D. Sociadlno-ekonomickd vynosnost projektu je tvorend predovsetkym vyznamnymi

Usporami v cestovnom case, efektmi na Zivotné prostredie a klimu, Uspor z neh6d a zostatkovou hodnotou

projektu. Uspory prevddzkovych nakladov vozidiel a Uspory prevadzkovych nékladov infrastruktiry su

zdporné alebo rovné.

Prinos jednotlivych faktorov tvoriacich vyslednld ekonomickd cistd suUcasnd hodnotu je prezentovany v

dalSich tabulkéach.

Tabulka 9-44: Podrobné vystupy ekonomickej analyzy variantov 2A, 3B a 4B - diskontované hodnoty [€]

Investicne naklady 229578 983 334 431 874 474 920 941
Prevadzkové naklady na 27 387 492 37 696 533 42 922 952
%Inc{;g%ltyr%l;trllj(ru 83 544 712 126 413 102 130 982 910
Celkoveé naklady 340 511 187 498 541 509 648 826 803
Hodnota uspor cestovného casu 366 894 266 492 247 791 598 231 330
Uspory z nehod 22 639 791 31 618 684 47 102 379
Environmentalne uspory 43 737 057 97 010 623 117 812 600
Prevadzkové naklady vozidiel -8 363 757 -4 589 401 32473034
Celkové vynosy 424 907 358 616 287 697 795 619 343
Zostatkova hodnota 16 251 606 34 043 708 71 751 096
ENPV 100 647 777 151 789 896 218 543 636
EIRR 8,14% 8,47% 9,25%
B/C 1,31 1,33 1,38
Obdobie splatnosti (staticke) 16 17 19
Obdobie splatnosti (dynamické) 22 22 23
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Tabulka 9-45: Vystupy v kapitdlovom vyjadreni var. 2A, 3B a 4B - nediskontované hodnoty [€]

Investicne naklady 327 036 358 529 008 238 860 309 417
Prepinacia hodnota investicnych -134 183 616 -202 366 289 -397 195 410
naklgdov

% znizenie ceny pri zachovani efektivity -41,03% -38,25% -46,17%

Tabulka 9-46: Podrobné vystupy ekonomickej analyzy variant 5A, 5C a 5D-diskontované hodnoty [€]

Investicne naklady 592 791 238 1 057 327 105 1030 933 453
Prevadzkové naklady na 56 944 919 107 105 117 104 296 512
infrastrukturu

Vozovy park 111 490 614 149 878 434 124 075 602
Celkoveé naklady 761 226 772 1 314 310 656 1 259 305 567
Hodnota uspor cestovného casu 515 687 922 654 826 808 722 328 312
Uspory z nehod 36 767 440 39 612 303 35 702 997
Environmentalne uspory 98 574 910 109 890 458 104 401 590
Prevadzkové naklady vozidiel 23 233 808 3 482 845 1164 755
Celkové vynosy 674 264 080 807 812 414 863 597 655
Zostatkova hodnota 32 246 603 91 838 268 88 356 597
ENPV -54 716 089 -414 659 974 -307 351 316
EIRR 4,86% 2,15% 2,97%
B/C 0,92 0,66 0,74
Obdobie splatnosti (statické) 21 29 26
Obdobie splatnosti (dynamické) Nedosiahne Nedosiahne Nedosiahne

Tabulka 9-47: Vystupy v kapitdlovom vyjadreni var. 5A, 5C a 5D - nediskontované hodnoty [€]

Investicne naklady 786 871 189 1577 570 038 1531 373 078
Prepinacia hodnota investicnych 72 947 489 753 629 989 558 600 259
nAalkladav

% znizenie ceny pri zachovani efektivity 9,27% a47,77% 36,48%

Dané socialno-ekonomické prinosy su vysledkom vyrazného zvySenia atraktivity verejnej osobnej dopravy v

investicnom variante oproti nultému variantu, v dosledku ¢oho projekt umozni vyrazne zmiernit narastajuci

podiel individualnej automobilovej dopravy na celkovej delbe prepravnej prace a nepretrzité zhorSovanie

prepravnych moznosti, ktoré mozno ocakavat v nultom variante.

9.5 Analyza citlivosti a rizik

Analyza citlivosti a rizik sa zameriava na preskimanie variability vysledkov ekonomického hodnotenia, v

porovnani s najlepsim skér uskuto¢nenym odhadom a rizik zmien tohto odhadu. Su
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urcené a dalej skimané kritické premenné a ich vplyv na celkovy vysledok hodnotenia. Nésledne je na
zéklade tychto poznatkov uskutoCnend analyza rizik s vyuzitim katalégu rizik pomocou vypoctu metéddou

Monte Carlo.

Vzhladom na dosiahnuté vysledné ukazovatele financnej analyzy, uvedené v bode 7 nebolo mozné

spracovat analyzu citlivosti a z tohto dévodu bude spracovand iba pre vysledky ekonomickej analyzy.

9.5.1 Analyza citlivosti

9.5.1.1 Elasticita

Vyska vyslednych ekonomickych ukazovatelov je dana hodnotou jednotlivych finan¢nych tokov vstupujtcich
do vypoctu efektivnosti. Hodnoty financnych tokov sU urcované vyskou nezavislych premennych. Pomocou
podrobného preskimania ich elasticity si nasledne ur¢ené premenné, ktorych vyska (resp. zmena) najviac
ovplyviiuje hodnotu vyslednych ukazovatelov. SU to tzv. ,kritické nezdvislé premenné" (v sulade s
materidlom ,Sprievodca analyzou nakladov a vynosov z investi¢nych projektov" (Strukturalny fond - ERDF,
Kohézny fond a ISPA). Elasticita je pomer medzi percentudlnou zmenou vysledného ukazovatela (NPV) a

percentudlnou zmenou prislusnej nezavislej premenne od najlepsieho odhadu.

Ako kritické boli oznacené premenné, ktoré spifiaji podmienku, Ze ich elasticita (po normovani) je vacsia

ako 1 alebo velmi blizka tejto hodnote.

Zmenou takto zistenych premennych je mozné najviac ovplyvnit ekonomické vysledky celého projektu, a to
tak negativne, ako aj pozitivne. Prieskum elasticity bol pre ekonomickd analyzu uskuto¢neny pre tieto

nezavislé premenné:

¢ Investi¢né ndklady

e Prevadzkové naklady infrastruktary
e Zmena hodnoty casu

e Prevadzkové naklady vozidiel

¢ Zmena cien vozového parku

Tabulka 9-48: Elasticita vybranych premennych

Investi¢né naklady 11 1,3 1,2 1,4 2,8 2,1
Prevadzkové naklady 0,0 0,0 0,0 0,1 0.3 0,2
infraétruletiirg !

Zmena hodnoty casu 11 11 1,3 1,3 2,7 2,3
Prevadzkové naklady vozidiel 0,0 0,0 0.1 0,1 0.0 0,0
Rast HDP 0,3 0,4 0,3 0,4 0,9 0,7
Zmena cien vozového parku 0,3 04 0,3 0,3 0,4 0,3

V analyze citlivosti sa bude aj nadalej pokracovat s testovanim variantov 2A, 3B, 4B a 5A u premennych,

ktoré su vyssie ako 1, tzn. 8 testov.

9.5.1.1 Testy kritickych premennych
Ako kritické premenné, v sulade s hore uvedenym, boli vybrané pre kazdy variant iné premenné. Analyza

citlivosti skiima zmenu vyslednych premennych pri vopred definovanych hodnotach
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kritickych premennych. Vysledky analyzy citlivosti pre jednotlivé varianty sd zhrnuté v nasledujicich

tabul'kach a grafoch.

Variant 2A

Tabulka 9-49: Analyza citlivosti EIRR na zmenu investi¢nych nakladov pre variant 2A

-20% 152,199 10,26% | 1,56
10% 126,423 9,09% 1,42 | [

-5% 113,536 8,59% 1,36 |  Feemmmmmee- 10%

-1% 103,225 8,22% 1,32 e 1o
0% 100,648 8,14% 1,31 S — o

1% 98.070 8.05% 1,30 T

5% 87,760 7,72% 1.26 EIRR: <%)

10% 74,872 7,32% 1.21

20% 49,097 6,62% 1,13

Tabulka 9-50: Analyza citlivosti EIRR na zmeny hodnoty ¢asu pre variant 2A

T — — ———

-20% 27,269 6,25% 1,08

-10% 63,958 7,21% 1,20 200

5% 82,303 7,68% 1,25 %

1% 96,979 8,05% 1,30 ,. oo

0% 100,648 8,14% 1,31 o o oo
1% 104,317 8,23% 32| [ L O—

5% 118,992 8,59% 1,37 o

10% 137,337 9,03% 1,42 EIRR (%)

20% 174,027 9,88% 1,54
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Variant 3B

Tabulka 9-51: Analyza citlivosti EIRR na zmenu investi¢nych nakladov pre variant 3B

T — — ———

-20% 235,178 11,42% 1,62
-10% 193,484 9,74% 1,46 200
5% 172,637 9,07% 1,39 5
1% 155,959 8,59% 1,34
0% 151,790 8,47% 1,33 o s rom
1% 147,620 8,36% 1,31 BLt: -
5% 130,943 7.94% 1,27 2%
10% 110,096 7.46% 1,22 EIRR (%)
20% 68,402 6,63% L12

Tabulka 9-52: Analyza citlivosti EIRR na zmeny hodnoty ¢asu pre variant 3B

T —— ——————

-20% 53,340 6,58% 1,11

-10% 102,565 7,54% 122 20%

5% 127,178 8,01% 1,27 =

1% 146,867 8,38% 1,32 o

0% 151,790 8,47% 1,33 64 %<1 1o
1% 156,712 8,56% 1,34 -

5% 176,402 8,93% 1,38 — 20%

10% 201,015 9,38% 1,43 EIRR (%)

20% 250,239 10,27% 1,54

Variant 4B

Tabulka 9-53: Analyza citlivosti EIRR na zmenu investi¢nych nakladov pre variant 4B

-20% 319,890 11,70% 1,67 e
-10% 269,217 10,41% 1,51 20%
5% 243,880 9,81% 1,44 s

\ o
1% 223,611 9,36% 1,39 , 'ﬁ‘.\‘ ,
0% 218,544 9,25% 1,38 R vl I il [l
1% 213,476 9,15% 1,37 15% s T

2% K’““%
5% 193,207 8,73% 1,32 %
EIRR (%)

10% 167,871 8,22% 1,27
20% 117,197 7.30% 1,17
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Tabulka 9-54: Analyza citlivosti EIRR na zmeny hodnoty ¢asu pre variant 4B

— — ————————

-20% 98,897 7,23% 1,17
-10% 158,721 8,25% 1,28 S
5% 188,632 8,76% 1,33
1% 212,561 9,16% 1,37
0% 218,544 9,25% 1,38 : "
1% 224,526 9,35% 1,39
5% 248,455 9,75% 1,43 il
10% 278,367 10,24% | 1,48 EIRR (%)
20% 338,190 11,20% 1,59

Variant 5Ax

Tabulka 9-55: Analyza citlivosti EIRR na zmenu investi¢nych nakladov pre variant 5A

-20% 69,319 6,43% 1,11
-10% 7,302 5,59% 1,01

5% 23,707 5,21% 0,97 ™ e
1% 48,514 4,93% 0,93 '\‘a’;.\‘
0% 57,716 4,86% 0,92 3 i

1% 60,918 4,80% 0,92 o v\,l
5% 85,725 4,54% 0,89

" EIRR (%)

10% -116,734 4,23% 0,85
20% -178,752 3,66% 0,79
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Tabulka 9-56: Analyza citlivosti EIRR na zmeny hodnoty ¢asu pre variant 5A

9.5.1.2 Prepinacia hodnota

-20% -157,854 3,58% 0,78
10% 106,285 7,24% 0,85 .

5% 80,500 4,55% 0,89 6% //
1% 59,873 ,80% 0,92 W

0% 54,716 7,86% 0,92 o

1% 49,559 4,93% 0,93 18 gl

5% 28,932 5,17% 0,96 =

10% 3,147 5,46% 1,00 l‘/ =

20% 48,421 6,04% 1,07 EIRR (%)

Pre vybrané vyznamné kritické premenné v ekonomickej analyze bola uréend tzv. prepinacia hodnota. Je to

hodnota zmeny kritickej premennej, pri ktorej si ekonomické ukazovatele na hranici efektivnosti -vnutorné

vynosové percento 5,5 % (vyska diskontnej sadzby) a cCistd sUcasnd hodnota stavby je nulova. Hodnota je

vyjadrend hrani¢nou percentualnou zmenou kritickej

premenne;j.

ekonomickl analyzu a nizSie uvedenych premennych podla prislusnych variantov.

Tabulka 9-57: Prepinacia hodnota kritickych premennych (ekonomicka analyza)

Investicne naklady

39,0%

36,4%

43,1%

-9,2%

-44,6%

Prepinacia hodnota bola stanovend pre

-34,1%

Zmeny hodnoty casu

-27,4%

-30,8%

-36,5%

10,7%

63,4%

42,6%

Vzhladom na zdkladné vysledky vypoctov je zrejmé, Ze analyzu rizik nie je potrebné uskutocnovat pre varianty 5C

a 5D, pretoze nie je dosiahnutd ekonomicka efektivita, a nie je tak mozné skimat riziko jej straty. PInohodnotnu

kvantitativnu analyzu rizik je teda potrebné uskuto¢nit iba pre varianty 2A, 3B, 4B a 5A.

Ekonomickd navratnost investicie by bola zaisten& v nasledujicich pripadoch:

*  Pokles investi¢nych nakladov 0 9,2% (cca 73 mil. EUR) u variantu 5A alebo

e ZvySenie Uspory ¢asu 0 10,7 % u toho istého variantu.

Dosiahnutie ostatnych prepinacich hodnoét nie je realistické.

9.5.1.1 Analyza scendrov

Zatial' ¢o v analyze citlivosti sme testovali vzdy len vplyv jednej premennej, kym ostatné ostdvaji nezmenené

(predpoklad

.ceteris-paribus"), v analyze scendrov sme testovali vplyv zmeny vSetkych premennych na

ukazovatele ekonomickej analyzy. UvaZovali sme o ,optimistickej" a ,pesimistickej" zmene premennych, pricom

sme definovali optimisticky/pesimisticky scenar (v pripade optimistického variantu pozitivnym smerom, v pripade

pesimistického variantu negativnym smerom). Vysledky su prezentované v nasledujicej tabulke.
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Tabulka 9-58: Analyza scenarov

Testované Variant ENPV EIRR B/C
premenné
ekonomické

Investicné naklady 38,863 6,56% 1,114

Pesimisticky Prevddzkové ndklady 3B 36,957 6,23% 1,074
scenar infrastruktary +15% 4B 57,431 6,51% 1,093
Zmeny hodnoty Casu -15% 5A -176,116 3,40% 0,771

Investi¢né naklady -10% 2A 168,520 10,68% 1,592

Optimisticky Prevadzkové naklady 3B 226,817 10,92% 1,558
scenar infrastruktary -10% 4B 287,511 11,14% 1,567
Zmeny hodnoty casu +10% 5A 63,023 6,32% 1,100

Investicné naklady -5% 2A 95,018 8,38% 1,313

Pravdepodobny Prevadzkové naklady 3B 123,907 8,34% 1,284
scenar infrastruktidry +10% 4B 163,800 8,67% 1,303
Zmeny hodnoty ¢asu -5% 5A -56,721 4,76% 0,916

Vysledok analyzy potvrdil stabilitu vysledkov socidlno-ekonomickej analyzy u variant 2A, 3B a 4B, kedy vo
vsetkych scendroch bola dosiahnutd pozitivna socidlno-ekonomickd vynosnost. ERR bola pri vSetkych
scenaroch nad Uroviou pouzitej ekonomickej diskontnej sadzby, ktora je vo vyske 5,5%.

9.5.2 Kvalitativna analyza rizik

Rizikd tohto projektu su také isté, aké su v pripade ostatnych velkych infrastruktdrnych projektoch.
Napriklad v priebehu pripravnej fazy budld investori jednotlivych <¢asti projektu s velkou
pravdepodobnostou riesit nasledujlce problémy:

* Riziko nedostatku potrebnych financnych prostriedkov

e Riziko spojené s posudzovanim vplyvu na zivotné prostredie, Gzemnym a stavebnym konanim,
vykupom nehnutelnosti apod.

* Nesuhlas Casti verejnosti (efekt NIMBY)

* Presadzovanie (v niektorych parametroch) vyhodnejsich rieseni, ale s vyrazne vySSimi nakladmi

e Zmeny sUcasného systému organizacie verejnej dopravy

» Dalsie investicie (predovsetkym nakup nového vozového parku)

*  Komplikované verejné obstaravanie.

Vsetkym hore uvedenym rizikdm sa dd pomerne dobre predchadzat v pripravnej faze stavby - vyzaduje to

vSak spoloc¢né usilie vSetkych zainteresovanych os6b a organizacii.

Rizikd v realiza¢nej* faze su takisto obdobné, ako u ostatnych stavieb tohto typu:

* Zmenené geologické podmienky oproti prieskumom
e Odlisné vedenie inzinierskych sieti oproti planom

* Logistické opatrenia (komplikovana vystavba v mestskom prostredi).
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Nakol'ko nie je mozné tieto rizikd celkom eliminovat, je mozné (a aj nevyhnutné) ich pravdepodobnost

znizit na minimum starostlivou pripravou projektovej dokumentacie.

Prevadzkové rizika spocivaji predovsetkym v zaisteni dostato¢ného mnozstva finan¢nych prostriedkov
na prevadzku. Aj tieto rizikd nie su priliS vyznamné, pretoze investor bude vystupy projektu realizovat na

zaklade Zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme.

9.5.3 Kvantitativna analyza rizik

Po stanoveni kritickych veli¢in, analyze ich spravania a vyberu variantov pre podrobnu rizikovl analyzu je
v nasledujucom texte uskutoCneny rozbor ich mozného Sstatistického spravania v ramci odhadnutych
minimalnych a maximalnych hranic, na zaklade ktorych bola uskuto¢nend rizikova analyza, ktorad urci
pravdepodobnost dosiahnutia vypocitanych vysledkov a najpravdepodobnejsi vysledok (pri zohladneni

popisanych rizik).

9.5.3.1 Investi¢ni ndklady

NajvyznamnejSou identifikovanou kritickou veli¢inou, ktord mé vyrazny vplyv na vysledky ekonomického
hodnotenia, sU investitné néklady. Rozptyl vysky konecnych investi¢nych nakladov bol stanoveny na
zéklade stupna pripravy jednotlivych stavieb alebo ich ¢asti. Je mozné konstatovat, ze ¢im je vyssi stupen
pripravy (v poradi Stddia uskutolnitelnosti - pripravnd dokumentéacia - projekt stavby - realizacia), tym
vysSia je aj presnost stanovenia investi¢cnych ndkladov. D6vodom je nielen postupné upresfnovanie
samotného technického rieenia, ale napriklad aj Gzemnych dopadov stavby. Daldim vyznamnym
faktorom, ktory ovplyviiuje velkost a orientaciu rozpatia (rastlce alebo klesajuice naklady) je sucasny
trend znizovania jednotkovych cien pre stavebné prace.

V tomto zmysle bola uskuto¢nend analyza investi¢nych nakladov, kde bol uvazovany rozptyl od poklesu o
10% az po ndrast o 10%. Na zaklade takto odhadnutych rozptylov bola tato odchylka aplikovand v

prislusnych rokoch na v sucasnosti zname investi¢né naklady.

9.5.3.1 Makroekonomicky vyvoj

Daldou vyznamnou identifikovanou kritickou veli¢inou, ktord ma vyrazny vplyv na vysledky ekonomického
hodnotenia, je hodnota ¢asu. Tato veli¢ina je nepriamo zavisld na raste HDP a makroekonomickom vyvoji.
Makrodata maju vyznamny vplyv niekolko prinosov celej analyzy od dopytu po doprave az po merné

hodnoty ¢asu a externalit.

V tomto zmysle bola uskuto¢nend analyza rastu HDP, kde bol uvazovany rozptyl od poklesu o 20% az po
narast o 20%. Na zaklade takto odhadnutych rozptylov bola tato odchylka aplikovana v prislusnych rokoch

na v sucasnosti zndmu predikciu makroekonomického vyvoja.

9.5.3.1 Metodika

Pre vypocet vyslednych pravdepodobnych ukazovatelov bol pouzity software "MS Excel" s nadstavbovym
software "Profeta risk analyzer". Program pri vypocte modelu vychadza z definovanych predpokladov,
v tomto pripade z obmedzenia maximdlnych odchylok premennych a ich pravdepodobnostného

rozdelenia.

Pre modelovanie predpokladaného rozdelenia veli¢iny ,investi¢cné naklady" a ,rast HDP" bolo pouZité

normalne (Gaussovo) rozdelenie, ktoré bolo definované strednou hodnotou a smerodajnou
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odchylkou. Stredna hodnota je pre jednotlivé varianty stanovena ako priemer z minimalnej a maximalnej

hodnoty. Smerodajnd odchylka je uvazovand vo vyske 5% priemernej zmeny investicnych nakladov alebo

rastu HDP.

Pre vypocet rozdelenia pravdepodobnosti vyslednych veli¢in projektu (IRR, NPV) bola pouzitd metéda

Monte Carlo, ktord pracuje so stanovenym poctom nahodnych pokusov. Pokus je vymedzeny hore

popisanymi predpokladmi a vysledky su popisané prostrednictvom predpovedi.

Pocet pokusov bol stanoveny na 5000. Vysledky boli graficky i Statisticky zaznamenané pre hodnoty ERR

resp. ENPV.

9.5.3.2 Vysledky

V nasledujlcej tabulke a grafe sa nachadza prehlad vysledkov simulacii v rémci rizikovej analyzy. Tabulka

9-59: Statistické ukazovatele spravanie investi¢nych nakladov rizikové analyzy

Priemer 8,19% 8,56% 9,30% 4,90%
Modus 8,24% 8,55% 9,23% 4,78%
Minimum 7,11% 7,29% 8,05% 4,10%
Maximum 9,30% 9,86% 10,61% 5,72%
Standardnd odchylka 0,66% 0,78% 0,77% 0,49%
Simulacia vysledkov rizikovej analyzy sa nachadza v nasledujlcich grafoch.
Graf 9-1: Rizikovd analyza pre Variant 2A (EIRR)
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Graf 9-2: Rizikova analyza pre Variant 3B (EIRR)
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Graf 9-3: Rizikovd analyza pre Variant 4B (EIRR)
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Graf 9-4: Rizikova analyza pre Variant 5A (EIRR)
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Z_Graf 9-5 vyplyva, Ze testované varianty su rozdelené do troch skupin:

¢ Ekonomickd vyhodnost nie je mozné preukazat v nijakom pripade: Varianty 5C a 5D
¢ Ekonomickd vyhodnost je preukdzand aj v pripade pesimistického scendra: Varianty 2A, 3B a 4B
¢ Ekonomicku vyhodnost je mozné preukazat iba pri velmi malej pravdepodobnosti zhody zmeny

vstupnych Udajov u variantu 5A.

9.5.3.1 Zdvery z rizikovej analyzy

Z vysledkov rizikovej analyzy vyjadrenych predchadzajdcimi grafmi a tabulkami je zrejmé, ze preverované
varianty dosahuju vysledky pravdepodobne rovnaké, ako boli povodne projektované. Je to spésobené
predovsetkym odhadovanym rozptylom investicnych nakladov a moZnej zmeny vyvoja ekonomiky.
Pravdepodobné ERR je vSak stale pri variantoch 2A, 3B a 4B nad hranicou efektivity tiez preto, Ze pokles

projektovanych vysledkov pri simulacii nie je vyznamny z dévodu istoty niektorych dat.
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Na zdklade vysledkov rizikovej analyzy je teda mozné predpokladat, Ze pravdepodobné vysledky budu
rovnaké alebo mierne nizSie, ako zdkladné vypocitané, a preto z hladiska ocakdvanych moznych rizik su
varianty 2A, 3B a 4B pomerne stabilné. Aj pesimisticky scenar poukazuje na ekonomickl efektivitu tychto

variantov.
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10 Finalne zhodnotenie

10.1 Zhrnutie vysledkov

Tato Studia uskutoénitelnosti mala za ciel na jednom mieste zhrnit vysledky doteraz uskutognenych
analyz a studii, ktoré boli spracované od pociatku 70-tych rokov 20. storocia a ktoré mali za ciel najst taky
variant rieSenia infrastruktiry verejnej dopravy v Bratislave a okoli, ktory by za predpokladu

ospravedInitel'nych investi¢nych nakladov priniesol maximalny mozny prinos.

Vzhladom na existujlci stav infrastruktlry verejnej dopravy v Bratislave a okoli, realizované analyzy a
Studie a socio-geografické charakteristiky celého regiéonu a napokon aj s ohladom na strategické ciele
nielen Slovenska, ale aj Eurdpskej Unie bolo stanovené, Ze pokial nechceme mat za ciel zahltenie
Bratislavy individudlnou automobilovou dopravou, bude nevyhnutne navrhnut také riesenie, ktoré zvysi

atraktivitu a vyuzivanie dopravy hromadnej, a to predovsetkym kolajovej.

Stadia uskuto¢nitelnosti vychadzala z doteraz spracovanych materidlov, ktoré identifikovali dlhodobu
potrebu skvalitnit infrastruktiru verejnej dopravy v Bratislave s velkym vplyvom aj na dopravu v jej okoli.
Pocas poslednych viac ako tridsiatich rokov bol spracovany cely rad Studii, analyz a prieskumov, ktoré sa
pri zohladneni viacerych hladisk snazili najst optimalny variant pre riesenie nevyhovujiceho stavu
verejnej dopravy na Uzemi hlavného mesta Slovenska. Nakolko sa situacia vo verejnej doprave v
Bratislave zacala stavat kritickou, objavilo sa viacero ndmetov na rieSenie - detailne su popisané v kapitole
4.4. Bohuzial, ziadny ndmet nebol dovedeny do Stadia realizdcie - predovsetkym z dévodov nedostatku

finan¢nych prostriedkov, ale aj istej nekoncepcnosti pri navrhovani komplexného riesenia.

AZ na zaciatku 21. storocia sa na tuto problematiku zacalo pozerat z celkového uhla pohladu, k ¢omu
napomohlo aj rozhodnutie o zavedeni integrovanej dopravy v Bratislave a Bratislavskom samospravnom
kraji. Na tychto predpokladoch boli spracované Stidie, ktoré preukazali, Ze optimalnym variantom z
dopravného hladiska a aj z pohladu minimalizacie negativnych dopadov dopravy na zivotné prostredie a
na kvalitu Zivota v meste je, €0 mozno maximalne vyuZzitie kol'ajovej dopravy pre zabezpecenie uloh, ktoré

mé verejna doprava v Bratislave a jej okoli napliat.

Tato Studia uskutoénitelnosti bola spracovand s ohladom na vietky relevantné vystupy, ktoré boli
uvedené a preukazané v predchadzajlcich Stddiach. Jej pridana hodnota spociva v novom pohlade na celd
problematiku riesenia infrastruktdry verejnej dopravy v Bratislave. Zatial ¢o vacsina predchadzajucich
prac sa sustredila iba na Cciastkové problémy (Zeleznicnd premaéavka, elektrickovd infrastruktura,
problematika integrovaného dopravného systému), v tomto pripade bolo na cely problém nazerané z
komplexného pohladu - teda z pohladu rieSenia problematiky celej verejnej dopravy nielen v Bratislave,
ale aj v jej okoli bez ohladu na dopravny méd. Iba s takymto pristupom je podla nazoru spracovatelov
Stadie uskutolnitelnosti mozné néjst optimalny variant, ktory napoméZe rieeniu nevyhovujlcej, az

kritickej situacie v bratislavskej doprave.

Zachovanie sucasného stavu verejnej dopravy v Bratislave by s velkou pravdepodobnostou viedlo v blizkej
budicnosti ku kolapsu fungovania celého systému na Uzemi mesta aj v jeho bezprostrednom okoli.
Situdcia by bola riesitelnd iba za cenu masivnych investicii do infrastruktiry cestnej premavky -
predovsetkym do vystavby nového mosta cez Dunaj. Z pohladu verejnej dopravy (a teda aj z pohladu
ochrany zivotného prostredia) by to znamenalo dalsi pokles jej podielu na celkovej delbe prepravnej

prace, nakol'ko stc¢asnd infrastruktira verejnej dopravy nie je kapacitne schopna prevziat vyssiu zataz
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vyplyvajlcu z potreby zavedenia integrovaného dopravného systému. Aj z tohto dévodu sa uz vela rokov
hl'ada optimalny variant zalozeny prave na vyuziti kolajovej dopravy.

Variantov riesenia dopravy v Bratislave (s reSpektovanim poziadavky na preferenciu kolajového rieSenia

tak, ako je popisané v mnozstve strategickych dokumentov - pozri kapitolu_4.2 - a aj pri pozadovanej

minimalizacii negativnych dopadov na zivotné prostredie) je pomerne velké mnozstvo - napokon detailne
boli popisané v kapitole_6. Ako aj v ostatnych pripadoch plati, Ze rychle a jednoduché rieSenia nemusia
priniest oCakdvané vysledky vo forme zlepSenia situdcie v bratislavskej doprave. Na strane druhej,
velkorysé rieSenia mo6zu byt investi¢ne, prevadzkovo, ¢i z pohladu riesenia otdzok sulvisiacich s ich

vplyvom na zivotné prostredie natolko nakladné, ze st v kone¢nom désledku nerealizovatelné.

V&etky tieto predpoklady boli zobrané do Uvahy pri tvorbe tejto Stidie. Redlne varianty riegenia boli najprv
postdeni prostrednictvom multikriteridlnej analyzy a napokon aj finan¢no-ekonomickou analyzou CBA s
vyuzitim aktudlnych déat z vystupov dopravného modelovania (pozri kapitolu_0). Cely proces spracovania
Stadie bol priebezne konzultovany nielen so slovenskymi, ale aj zahrani¢énymi odbornikmi (zastupcovia
iniciativy JASPERS).

Tento pristup prindSa vysokd mieru zaruky, Ze navrhnuté rieSenie je skutoc¢ne optimalne a napomoze v

maximalne moznej miere vyriesit problém, ktoré xxxxx s dopravou v sticasnosti ma.

10.2 Odporucania pre d'alSiu realizaciu
Na zaklade analyzy zdverov skor vypracovanych studii, na zaklade vysledkov ekonomickej a financnej

analyzy (pozri kapitolu €.9) odportca spracovatel'sky tim Stadie nasledujici postup:

« Co najskér realizovat projekt IDS v Bratislavskom samospravnom kraji, ktory nevyzaduje
vysoké investi¢né naklady a prindsa okamzity Uzitok aj bez dalsich investicii. Na druhej strane,
zvySuju sa prevadzkové ndklady celého systému verejnej dopravy v Bratislavskom
samospravnom kraji.

e Vystavba 7 termindlov integrovanej osobnej prepravy na Zzelezni¢nych tratiach na Uzemi
Bratislavy (Devinska Nova Ves - zastavka, Lamacska brana, Patronka, Mlada Garda, Vrakunia,
Ruzinov, Trnavka).

¢ Vystavba 3 termindlov integrovanej osobnej prepravy v regiéne - Malacky, Pezinok, Senec.

e Vystavba 5 parkovisk P & R (Lamacskd brana, Nové Kosariska, Zohor, Pezinok, Ivanka pri
Dunaiji).

e Rekonstrukcia elektrickovych trati na Hlavnl stanicu a do Dubravky, ktoré s v zlom
technickom stave.

e Rekonstrukcia elektrickovych vozovni Jurajov Dvor a Krasnany.

+ Vystavba elektrickovej trate zo Safarikovho ndmestia do Petrzalky spojenej s rekonstrukciou
Starého mosta a s vybudovanim vozovne Janikov Dvor. Tato trat by mala byt vybudovand s
vyhladom na prevadzkovanie oboch rozchodov 1000 a 1435 mm, ako priprava na pripadnu
budlcu preméavku vozidiel typu tram-train alebo na vybudovanie rozchodu 1435 mm na
elektrickovej sieti v celej Bratislave. S touto investiciou suvisi aj nakup novych elektriciek pre

zabezpeclenie premavky na novom Useku.

V pripade nasledujucich projektov, u ktorych nebola spinenéa iba podmienka na ekonomickl efektivitu, nie

je mozné stopercentne vylucit, ze v budicnosti by mohlo d6jst k zmene vstupnych
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parametrov, ktoré by mohli znamenat zmenu v zaveroch ekonomického posudenia. Preto u tejto skupiny

uvadzame kl'i¢ové determinanty potencialneho pokracovania projektovej pripravy.

e Pokracovat v priprave projektu podpovrchovej Zelezni¢nej trate pre regionalnu dopravu v
Useku Predmestie - Filidlka iba v tom pripade, Ze bude preukdzand jej ekonomicka prijatelnost,
a to aj za podmienky, ze nebude realizovand dalsia etapa (tunelové vedenie pod Dunajom do
stanice Petrzalka). V tomto pripade odporti¢ame koncipovat stanicu Filidlka ako hlavova pre
primestské vlaky, s ¢o najblizsSimi prestupovymi vzdialenostami na MHD v Trnavskom myte

* Koncipovat projekt novej Zelezni¢nej trate Predmestie - Filidlka v takej podobe, aby bolo

umoznené jej pokracovanie v budlcnosti (zamedzenie rieSenia dead-end).

Dolezitym aspektom tykajlcim sa skvalitnenia infrastruktiry verejnej dopravy v Bratislave je problematika
pripadnej zmeny rozchodu elektrickovej siete. Touto otédzkou sa Studia detailne nezaoberala, nakol'ko

nepatri podla ndzoru spracovatelov pomedzi aspekty, ktoré je treba riesit nevyhnutne.

Stavajuci rozchod 1000 mm je schopny minimalne v strednodobom horizonte poniknut dostato¢na kvalitu
verejnej dopravy, a to aj s ohladom na zaistenie vhodnych nizkopodlaznych elektriciek.

Nakolko je viac ako 50 % elektrickovej siete v Bratislave po stavebnej stranke pripravenych na zmenu
rozchodu na 1435 mm (pozri_Obrézok 4-5), trate v strede mesta a vybrané elektrickové krizovatky na tdto
zmenu pripravené nie sU. Zmena rozchodu by vyzadovala aj znacné investicie do modernizacie

elektrickovych diep, technického zdzemia apod., ¢o méze narazit na finan¢né moznosti mesta.

Z tychto dévodov odporic¢ame, aby problematika zmeny rozchodu elektrickovej siete na 1.435 mm bola
detailne preverovana az po vyrieSeni viac naliehavych problémov, ktoré boli popisané v predchadzajlcich

¢astiach Studie.

No vystavba ¢i modernizacia infrastruktary elektri¢ckovej site v Bratislave by mala ratat s pripadnou
zmenu rozchodu v buducnosti a aj by tak mala byt pldnovana - teda pokracovanie v dosavadnej filozofii,
ktorld mesto xxxxx dodrzuje - a to vratanie pokracovania elektrickovej trate v Useku Bosakova - Janikov

Dvor.

Depo Janikov Dvor by malo byt pripravené na normalny rozchod v tom pripade, kedy bude jeho kapacita

vyuzitelna na prevadzkovanie dostato¢ného mnozstva liniek na normalnom rozchode na Gzemi Bratislavy.

Pre rozhodnutie o vybudovaniu normalneho rozchodu na elektrickovej sieti v Bratislave odpordc¢ame

spracovanie samostatnej analyzy, ktord detailne posudi: *

e Potrebnost takého rieSenia
e Technickl proveditelnost

¢ Finan¢nul naroc¢nost
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Pre skvalitnenie verejnej dopravy v Bratislave a jej okoli je nevyhnutné zavedenie Integrovaného
dopravného systému, ktory sa pripravuje uz radu rokov. Tento krok nevyzaduje velké investicie, no priprava

(najma jednanie s dopravcami a uzatvorenie vSetkych potrebnych zmliv) je ¢asovo pomerne narocné.

10.3 Etapizacia projektu

Cely projekt Kolajovd infrastruktira verejnej dopravy v Bratislave je natolko rozsiahly, Zze je celkom
nevyhnutné ho realizovat vo viacerych etapach. A to nielen z finan¢nych dévodov, ale aj preto, Ze sa prejavi
na celom Uzemi Bratislavy - sUcasnd realizdcia vSetkych casti projektu by mohla znamenat praktické

ochromenie bezného Zivota v Bratislave. Z tychto dévodov je navrhnutd nasledujlca etapizacia.

Tabulka 10-1: Navrh etapizacie projektu

|
1. 2012 - 2015 Safarikovo ndmestie - Bosakova Terminaly Integrovanej osobnej prepravy

Parkoviska P+R
Informacny a odbavovaci systém IDS BSK

2. 2015 - 2022 xxxxx Predmestie - xxxxx Filidlka ako trate pre regiondinu

dopravu a pri preukazani jej ekonomickej navratnosti

Bosdakova - Janikov Dvor (povrchovy variant) vratane vozovne Janikov
Dvor

Rekonstrukcia - Vozovne Jurajov Dvor a Krasfany Rekonstrukcia
elektrickovych trati (HI. stanice, Ddbravka)

Predizenie elektri¢kovych trati Vajnory, Bory, RuZinov

Vybrané prepojenia medzi elektrickovou a zelezni¢nou sietou (Ruzinov,
Janikov Dvor, Lamacska brana)

Pri tomto harmonograme bude mozné nielen zaistit financovanie, ale aj jednotlivé etapy budi prevadzkovo
a ekonomicky Zivotaschopné tak, ako bolo preukdzané v ekonomickom a finanénom hodnoteni - pozri

kapitolu 9.

Projekty pre prvu etapu (2012 - 2015) su uz pripravené aj po technickej strdnke - boli posidené z hladiska
ich vplyvu na Zivotné prostredie, maju spracovanu nevyhnutnu projektovi dokumentéciu a u niektorych z
nich aj prebehlo verejné obstardvanie na zhotovitela stavebnych prac. Zabezpecené je aj ich financovanie -
vSetky projekty su uvedené v ramci Opera¢ného programu Doprava pre obdobie 2007 - 2013 s tym, ze
spolufinancovanie zabezpet¢i Hlavné mesto xxxxx (projekt Safarikovo nédmestie - Bosdkova) a ZSR u
ostatnych projektov.

V pripade dalSich etdp musia ich investori ¢o najskér zahdjit vsetky pripravné prace tak, aby bolo mozné
zacat so stavebnymi pracami v hore uvedenych terminoch. U niektorych z nich je mozné ocakavat dlhsie

trvanie pripravnych prac - predovsetkym pri procese posudzovania ich vplyvu na zivotné prostredie.

Spracovatel Stidie dérazné odporic¢a ¢o najskér zahajit prace na priprave tychto projektov, a to vratane ich
finan¢ného zabezpecenia, ¢i uz z OPD pre obdobie 2014 - 2020 alebo z inych finan¢nych zdrojov. V slvislosti

s pripadnym spolufinancovanim z OPD pre roky 2014 - 2020 takisto
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odporuc¢ame, aby bolo ¢o najskor zahajené vyjednavanie so zastupcami Eurdpskej komisie prave v
zdlezitostiach tykajucich sa tejto problematiky.

10.4 Rizika projektu

Tento (svojim rozsahom) velky projekt ma velkd prednost v tom, Ze po jeho dokonceni (a to aj Uplnom, ci
iba jeho etdp) sa vyraznym spdsobom zvysi kvalita verejnej dopravy nielen v Bratislave, ale aj v jej okoli.
Jeho realizdcia umozni zavedenie integrovaného dopravného systému, ktory moze predstavovat
vyznamne vyssiu kvalitu v oblasti poskytovania sluzieb vo verejnej doprave (ako dbkaz moéze slizit
zavedenie IDS v Juhomoravskom kraji Ceskej republiky, ktory je postaveny na podobnych principoch, ako

pldnovana BID v Bratislavskom samospravnom kraji).

Rizikd tohto projektu su také isté, aké su v pripade vSetkych velkych infrastruktdrnych projektoch.
Napriklad v priebehu pripravnej fazy budl investori jednotlivych casti projektu s velkou

pravdepodobnostou riesit nasledujlice problémy:

* Riziko nedostatku potrebnych financnych prostriedkov

* Rizikd spojené s posudzovanim vplyvu na zivotné prostredie, Uzemnym a stavebnym konanim,
vykupom nehnutelnosti apod.

* Nesuhlas Casti verejnosti (efekt NIMBY)

* Presadzovanie (v niektorych parametroch) vyhodnejsich rieseni, ale s vyrazne vyssimi nakladmi

e Zmeny suc¢asného systému organizacie verejnej dopravy

* Pomerne vysoké investicie (predovsetkym nakup nového vozového parku)

* Komplikované verejné obstaravanie

VSetkym hore uvedenym rizikdm sa da pomerne dobre predchadzat v pripravnej faze stavby - vyZzaduje to

vSak spolocné Usilie vSetkych zainteresovanych os6b a organizicii.

Rizikd v realizacnej* faze su takisto podobné, ako u ostatnych stavieb tohto typu:

e Zmenené geologické podmienky oproti prieskumom
e Odlisné vedenie inzinierskych sieti oproti planom

*  Problémy spojené s rekonstrukciou Starého mosta.

Nakolko nie je mozné tieto rizikd celkom eliminovat, je mozné (a aj nevyhnutné) ich pravdepodobnost

znizit na minimum starostlivou pripravou projektovej dokumentacie.

Prevadzkové rizika spocivaju predovsetkym v zabezpecleni dostato¢ného mnozstva finanénych
prostriedkov na prevadzku. Aj tieto rizikd nie su priliS vyznamné, pretoze obaja prevadzkovatelia budu
vystupy projektu realizovat na zdklade Zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme a zabezpecovani mestskej
hromadnej dopravy oséb v hlavnhom meste SR Bratislave (DPB) alebo na zdklade financovania zo strany

Slovenskej republiky (ZSR).
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11 Prilohy

Priloha ¢. 1: Vplyv projektu na Zivotné prostredie

v

Priloha ¢. 2: Zmluva o sluzbach vo verejnom zdujme a zabezpelovani mestskej hromadnej dopravy

0s0b v hlavnom meste SR Bratislave na roky 2009-2018

Priloha ¢. 3A: Hlukova studia pre okolie stanice xxxxx - Filidlka a ulicu Karadzicova Priloha ¢. 3B:

Kapacitné posldenie vyznamnych krizovatkovych uzlov

Priloha ¢. 4: Varianty riesenia
Priloha ¢. 5: Vystupy z dopravného modelovania

Priloha ¢. 6: CBA model
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