DOLOZKA VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUMENTU
S CELOSTATNYM DOSAHOM NA ZIVOTNE PROSTREDIE

I. ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

1. Hlavné ciele

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (dalej ako ,SPRD SR 2030%) je
strategickym dokumentom dlhodobého charakteru, ktory si kladie za ciel' nastavit efektivny smer
rozvoja dopravného sektora a urcuje spdsob realizicie jeho rozvojovej vizie. Ide o vystup II. fazy
pripravy stratégie rozvoja dopravy SR do roku 2030 a predstavuje faktické naplnenie stanovenych ex
ante kondicionalit. Financovanie rozvojovych aktivit z eur6pskych fondov v rokoch 2016 - 2020 je teda
na tomto dokumente, resp. jeho schvaleni zo strany EK, priamo zavislé.

Dokument bol pripravovany v silade s Akénym planom pre pripravu Programového obdobia
2014 - 2020 v sektore doprava, tak ako ho na svojom druhom zasadnuti, v novembri 2012, schvélila
Pracovna skupina pre programovanie v sektore doprava v programovom obdobi 2014 - 2020.

Proces nastavenia vizie a ciel'ov dopravného sektora Slovenskej republiky bol v tesnom stilade
s eurOpskymi a narodnymi legislativno-rozvojovymi dokumentmi, ktoré nastavuju globdlne vizie a
ciele, aj potrebami jednotlivych dopravnych podsektorov identifikovanych v rdmci vykonanych analyz.
Vizie a ciele dopravného sektora Slovenskej republiky teda reflektuju ako eurépske poZiadavky, tak aj
narodné zaujmy a problémy, ktorym toto odvetvie Celi.

Viziou rozvoja dopravného sektora do roku 2030 je ,UdrZatelny integrovany multimodalny
dopravny systém, ktory plni hospodarske, socialne a environmentalne potreby spolocnosti a prispieva k
plnej integrécii Slovenskej republiky v ramci eurépskeho hospodérskeho priestoru®.

Globélne strategické ciele boli nastavené v analégii k vysSie uvedenej vizii dopravného sektora
Slovenskej republiky. OdraZaju trendy a potreby, ktoré st ukotvené v eurdpskych a narodnych
strategickych, popr. analytickych dokumentoch.

» Strategicky globalny ciel' 1 (SGC 1): Zaistenie ekvivalentnej dostupnosti sidiel a
priemyselnych zon podporujicich hospodarsky rast a socidlnu inkliziu v rdmci vSetkych
regionov Slovenskej  republiky (v narodnej i eurépskej mierke) prostrednictvom
nediskrimina¢ného pristupu k dopravnej infrastruktire a sluzbam.

» Strategicky globalny ciel’ 2 (SGC 2): Dlhodobo udrzatel'ny rozvoj dopravného systému
Slovenskej republiky s dérazom na generovanie a efektivne vyuZivanie finan¢nych

prostriedkov vo vézbe na redlne potreby pouZivatel'ov.

+ Strategicky globalny ciel' 3 (SGC 3): ZvySenie konkurencieschopnosti v osobnej i nakladnej
doprave (protipolov dopravy cestnej) nastavenim zodpovedajicich prevadzkovych,
organizacnych a infrastruktirnych parametrov vedicich k efektivnemu integrovanému
multimodalnemu dopravnému systému podporujicemu hospodéarske a socidlne potreby
Slovenskej republiky. ZvySenie kvality dopravného planovania v SR definovanim optimélnej
ciel'ovej hodnoty delby prepravnej prace v podmienkach Slovenskej republiky a stanovenie
krokov a nastrojov na jej dosiahnutie.

+ Strategicky globélny ciel' 4 (SGC 4): ZvySenie bezpecnosti (Safety) a bezpeCnostnej ochrany
(Security) dopravy vedtcej k trvalému zaisteniu bezpecnej mobility prostrednictvom
bezpecnej infrastruktiry, zavadzanie novych technoldgii / postupov za vyuzitia preventivnych
a kontrolnych mechanizmov.

 Strategicky globalny ciel 5 (SGC 5): ZniZenie negativnych environmentalnych a negativnych
socioekonomickych dopadov dopravy (vratane zmeny klimy) v désledku monitoringu



Zivotného prostredia, efektivneho planovania / realizécie infraStruktiry a zniZovanim poctu
konvencné pohananych dopravnych prostriedkov, resp. vyuZivanim alternativnych paliv.

Dalej boli stanovené horizontélne $pecifické ciele a Specifické ciele pre jednotlivé dopravné médy.

Horizontalne Specifické ciele

« SHC1: Zabezpecit' pripravu a podmienky pre systematicky a koncepény rozvoj dopravy v SR

« SHC2: Zlepsit bezpecnost, efektivnost’ a udrzatelnost dopravnych operacii prostrednictvom
posilnenia novych technolégii

« SHC3: Systematicky zniZovat' negativne socioekonomické a environmentélne vplyvy dopravy

« SHC4: Systematicky zvySovat parametre bezpecnosti a bezpe¢nostnej ochrany bodovych i
liniovych prvkov dopravného systému

Modaélne Specifické ciele
Cestnd doprava

« SC1: Zabezpecit' dostupnost’ vietkych regiénov Slovenska prostrednictvom efektivnej a
udrZatel'nej infrastruktury
Zelezni¢nd doprava

« S71: Posilnit tlohu Zeleznice ako nosného dopravného médu v systéme verejnej hromadnej
dopravy tam, kde je to opodstatnené

« SZ72: Zvysit podiel Zelezni¢nej ndkladnej dopravy v celkovom dopravnom vykone

« S73: Zlepsenie kvality a environmentalnych dopadov Zelezni¢nej

prevadzky Verejnd osobnd a nemotorovd doprava

+ SVO1: Urobit atraktivnu verejni a nemotorovii dopravu socialnou istotou viade a prirodzenou
volbou pre cesty v mestskych aglomeraciach

« SVO02: Reorganizovat indtitucionalne usporiadanie verejnej dopravy

« SVO03: Uzemne a technicky integrovat verejnti dopravu v mestskych aglomeraciach a ich
okoli a na narodnej drovni

+ SVO4: Zabezpeit lepsie podmienky pre cyklisticki a pesiu dopravu na miestnej a regionalnej
urovni

Vodnd doprava

« SV1: Zlepsit plavebné podmienky na Dunaji tam a vtedy, kde sa to preukaze ako odévodnené
a uskutoCnitel'né

+  SV2: Zlep3enie systému slovenskych verejnych pristavov

« SV3: Stanovenie opodstatnenosti a podmienok pre rozvoj, modernizaciu a rekonstrukciu inych
sledovanych vodnych ciest v SR

Na zabezpecenie cielov si v ramci SPRD SR 2030 navrhnuté opatrenia, ktoré sa maju
vykonat' v mdédoch cestnej, Zelezni¢nej, osobnej, civilnej leteckej a vodnej dopravy. Kazdé predstavuje
subor aktivit, iniciativ, pripadne projektov integrovanych na zéklade vecnej podstaty ciel'a, resp.
problému, ktory ma rieSit. V konzistencii s ostatnymi Castami tohto strategického dokumentu su i
opatrenia delené ako z pohladu infraStruktdry, organizacie a prevadzky, tak podla jednotlivych
dopravnych modov.



2. Vzt'ah k inym strategickym dokumentom

Strategické dokumenty EU zahrnuté do pripravy

Koncep¢né a strategické dokumenty EU v oblasti dopravy udavajt smer rozvoja dopravy, bezpecnosti,
Zivotného prostredia a pod. Ide predovSetkym o tieto dokumenty:

Okrem

Biela kniha: Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru -  vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému ti¢inne vyuZivajuceho zdroje, KOM (2011) 144 v
kone¢nom zneni

Eur6pa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrZatel'ny rast podporujuci zaclenenie, KOM (2010)
2020 v kone¢nom zneni

Agenda 2030

Plan prechodu na konkurencieschopné nizko-uhlikové hospodéarstvo do roku 2050, KOM
(2011) 112 v kone¢nom zneni

vysSie uvedenych dokumentov mozno dalej hovorit' o viacerych modalne Specifickych

materialoch, ako napr.:

Akcny plan pre podporu zavadzania inteligentnych dopravnych systémov (ITS) KOM (2008)
886 v konecnom zneni

Zelena kniha: Na ceste k novej kultire mestskej mobility (2007) a jej Akény plan (2009)

Uznesenie Eur6pskeho parlamentu zo diia 27. septembra 2011 o eurépskej bezpecnosti cestnej
dopravy v rokoch 2011 - 2020

* Modra kniha: Ozndmenie Komisie Eur6pskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodarskemu

a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov - Smerom ku kvalitnej vntitrozemskej vodnej doprave
- NAIADES II, KOM (2013) 623 v kone¢nom zneni

Vnitrozemska vodnd doprava a ststava Natura 2000 - udrZatelny rozvoj a riadenie
vnutrozemskych vodnych ciest v kontexte smernic EU o vtadkoch a biotopoch

Spolocné stanovisko k hlavnym zasadam pre vyvoj vnutrozemskej plavby a ochrane Zivotného
prostredia v povodi rieky Dunaj

Stratégia EU pre podunajski oblast’ (tzv. Dunajské stratégia).

Strategické dokumenty SR zahrnuté do pripravy

Koncepcia izemného rozvoja Slovenska (KURS) a jej aktualizacie
Dopravna politika SR do roku 2015

Programové vyhlasenie vlady SR na roky 2016 - 2020

Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020
Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020
Stratégia verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020
Partnerska dohoda Slovenskej republiky na roky 2014 - 2020

Operacny program Integrovana infrastruktdra 2014 - 2020



* Energeticka politika SR

* Narodna politika zavadzania infrastruktury pre alternativne palivd v podmienkach Slovenskej
republiky

* Narodny politicky rdmec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami
* Akené plany rozvoja najmenej rozvinutych okresov

Vztah strategickych dokumentov k ostatnym strategickym dokumentom je interaktivny, tzn. Ze
nadvazuje na ich zakladné principy a priority.

II. OPIS PRIEBEHU PRIPRAVY A POSUDZOVANIA

1. Vecny a casovy harmonogram pripravy a posudzovania

SPRD SR 2030 ako strategicky dokument s celoStatnym dosahom je podla § 4 ods. 1 zdkona
NR SR ¢. 24/2006 Z. z. v zneni neskorSich predpisov predmetom posudzovania vplyvov strategickych
dokumentov. Posudzovanie vplyvov zabezpecilo Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky.

Strategicky dokument bol pripravovany v sulade s Akénym planom pre pripravu
programového obdobia 2014 - 2020 v sektore doprava, tak ako ho na svojom druhom zasadnuti v
novembri 2012 schvaélila Pracovna skupina pre programovanie v sektore dopravy v programovom
obdobi 2014 - 2020.

V silade s reSpektovanim principu ,bottom up“ predchadzalo priprave samotného
strategického dokumentu vypracovanie analyz za jednotlivé mddy dopravy. Na ucely pripravy
analytickych dokumentov boli vytvorené technické pracovné skupiny zloZzené z odbornych
pracovnikov prisluSnych sekcii MDVRR SR, jeho organizdcii, agentir a relevantnych aktérov v
kazdom zo spracovavanych dopravnych modov.

Na cele kaZdej skupiny stal odborny garant reprezentovany generalnym riaditelom prislusne;
sekcie, praca skupin bola v rdmci skupiny koordinovana externymi expertmi. VSetky pracovné skupiny
vypracovali analyzy za prisluSny dopravny mod, ktoré identifikovali jeho klIticové disparity a
potencialne faktory rozvoja. Bolo vypracovanych 5 sektorovych analyz, intermodalna doprava bola
zapracovand do analyzy Zelezni¢nej dopravy. Nasledne boli vystupy analyz zapracované do
zastreSujiceho analytického dokumentu za cely sektor dopravy. Tym sa dosiahla kombindacia pristupu
,bottom up“ s ,top down® vzhfadom na to, Ze jednotlivé analytické zavery bolo potrebné vzajomne
zosuladit’ do jedného komplexného celku.

Na tento dcel bola vytvorena horizontalna pracovna skupina, ktora sa podiel'ala na rokovaniach
stvisiacich s tvorbou a ¢iastkovymi vystupmi tohto strategického dokumentu, predstavujiceho hlavny
vystup II. fazy pripravy strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030.

Na zasadnutia pracovnych skupin boli prizyvani prislusni experti JASPERS (Spolo¢nd pomoc
na podporu projektov v eurdpskych regionoch), ktori aktivne reagovali na priebezné verzie
vypracovavanych dokumentov. Priprava dokumentu bola monitorovand Pracovnou skupinou pre
programovanie v sektore doprava v programovom obdobi 2014 - 2020.

Konecny strategicky dokumentu bol spracovany v auguste 2016.



Posudzovanie strategického dokumentu malo tento priebeh:

sidle MZP SR (www.enviroportal.sk), na webovom sidle MDVRR SR
(www.mindop.sk), MDVRR SR zverejnilo zdroven informdciu o

03.03.2016 re

Popis aktivity Zaciatok Ukoncenie
PredloZenie Oznamenia o strategickom dokumente na MZP SR marec 2016
(spracoval obstaravatel MDVRR SR)

Zverejnenie Oznamenia o strategickom dokumente na webovom 18.03.2016

(www.enviroportal.sk) a webovom sidle MDVRR SR

(www.mindop.sk)

na

sp.
podani oznamenia aj prostrednictvom hromadného informacného  y4.03.2016
prostriedku - Pravda a jeho pripomienkovanie
Urcenie Rozsahu hodnotenia 12.04.2016
Zverejnenie Rozsahu hodnotenia a jeho pripomienkovanie na 15.04.2016  25.04.2016
webovom sidle MZP SR (www.enviroportal.sk), na webovom sidle
IMDVRR SR (www.mindop.sk), MDVRR SR zverejnilo zdroveri
informdciu o podani ozndmenia aj prostrednictvom hromadného
informacného prostriedku - SME a jeho pripomienkovanie
PredloZenie spravy o hodnoteni a navrhu strategického dokumentu 19.09.2016
na MZP SR (spracoval Vyskumny ustav dopravny, a.s., Zilina)
Zverejnenie spravy o hodnoteni a navrhu strategického dokumentu 19.09.2016 10.10.2016
na webovom sidle MZP SR (www.enviroportal.sk), na webovom
sidle MDVRR SR (www.mindop.sk), MDVRR SR zverejnilo zdroveri
informdciu o podani ozndmenia aj prostrednictvom hromadného
informacného prostriedku - SME a jeho pripomienkovanie
Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni o 15,00 hod. v priestoroch 29.09.2016
MDVRR SR
Urcenie spracovatela odborného posudku (MZP SR) 3.10.2016
Cezhrani¢né posudzovanie strategického dokumentu oktober december

2016 2016
Odovzdanie odborného posudku obstaravatel'om ako rezortnym 19.12.2016
organom so zohl'adnenim cezhrani¢ného posudzovania na MZP SR
Vypracovanie zaverecného stanoviska (MZP SR) 1.12.2016
Zverejnenie zaverecného stanoviska na webovom sidle MZP SR 22.12.2016

2. Stanoviska predlozené k sprave o hodnoteni strategického dokumentu na vladnej Grovni a ich

vyhodnotenie

K navrhu strategického dokumentu s celoStatnym dosahom a ku sprave o hodnoteni prislo 25
stanovisk od slovenskych subjektov, z ktorych iba jedno obsahuje Ziadost' pozastavit proces
strategického environmentalneho postdenia strategického dokumentu do doby komplexného
predprojektového spracovania, zdovodnenia a uzavretia strategického environmentalneho postdenia

alternativnych cestnych koridorov v prepojeni Banské Bystrica - RuZomberok, 2 z nich vyjadrujd
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priamo stihlas s navrhom strategického dokumentu s celosStathym dosahom, 8 je bez pripomienok, 15 z
nich obsahuje pripomienky smerujice k opraveniu, resp. dopracovaniu strategického materidlu alebo
spravy o hodnoteni. Stanoviska prisli od (uvedené chronologicky): Trnavsky samospravny kraj, Sekcia
hospodarskej stratégie, odbor dopravnej politiky; Ministerstvo zahranicnych veci a eurdpskych
zaleZitosti Slovenskej republiky, Odbor eurépskych politik EU; Ministerstvo $kolstva, vedy, vyskumu
a Sportu Slovenskej republiky, Sekcia vedy a techniky; Ministerstvo financii Slovenskej republiky,
Sekcia rozpoctovej politiky; Bratislavsky samospravny kraj; Ministerstvo kultiry Slovenskej
republiky, Sekcia kultirneho dedicstva; Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky, Sekcia
eurépskych programov a projektov, Odbor narodnych projektov; Urad Nitrianskeho samospravneho
kraja; Banskobystricky samospravny kraj; Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR,
Utvar vediceho hygienika rezortu; Ministerstvo obrany Slovenskej republiky, Urad centralnej logistiky
a spravy majetku Statu; Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky, Centrum pre hospodarske
otazky; ZdruZenie prevadzkovatelov hromadnej dopravy os6b v mestskych aglomeraciach SR, Ing.
Martin Jergus; JUDr. Katarina Machackova, poslankyiia Narodnej rady Slovenskej republiky; Ing.
Karol Kuzma; Centrum rozvoja PovaZského regionu, obcianske zdruZenie; Slovenska obchodna a
priemyselnd komora, Zilinska regionalna komora; Asocidcia odborovych zvdzov dopravy, post a
telekomunikacii; Zilinsky samospravny kraj, Odbor dopravy a tizemného planovania; Urad verejného
zdravotnictva Slovenskej republiky; Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, Sekcia
ochrany prirody, biodiverzity a krajiny; Urad KoSického samosprdvneho kraja, Odbor ORRUPZP;
Ministerstvo vnitra, Sekcia krizového riadenia, Odd. civilnej ochrany a krizového planovania;
Ministerstvo podohospodéarstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky, Sekcia programov
regionalneho rozvoja a Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, Odbor posudzovania
vplyvov na Zivotné prostredie.

Z hladiska posudzovania vplyvov presahujucich Statne hranice dorudili stanoviska z Pol'ska od
Generalna dyrekcja ochrony srodowiska, Departament Ocen Oddzialywania na Srodowisko, z Raktiska
od Federdlneho ministerstva dopravy, inovéacii a technolégii, z Madarska od Ministerstva
pol'nohospodarstva, odboru ochrany Zivotného prostredia a z Ciech od Ministerstva Zivotniho prostred,
odboru posuzovani na Zivotni vlivi na Zivotni prostredi a integrované prevence. Ukrajina sa
nevyijadrila do vydania stanoviska MZP SR.

Tieto si v prislusnych kapitoldch zavere¢ného stanoviska MZP SR uvedené. Opodstatnené
pripomienky a poZiadavky boli premietnuté do opatreni z procesu posudzovania. MDVRR SR v Stadiu
dopracovania navrhu strategického dokumentu prehodnotilo jednotlivé poZiadavky pripomienkujticich
subjektov a opodstatnené poziadavky zohl'adnilo pri vypracovani kone¢ného znenia navrhu stratégie.

3. Informacia o verejnom prerokovani a jeho zavery

Verejné prerokovanie sa uskutoCnilo diia 29.09.2016 v priestoroch Ministerstva dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky o 15,00 hod. Na verejnom prerokovani bolo
pritomnych 31 dcastnikov vratane obstaravatel'a a spracovatela spravy o hodnoteni.

Z verejného prerokovania neboli prijaté Ziadne osobitné zavery.

Z priebehu verejného prerokovania bol vyhotoveny zaznam, ktory je spolu s prezenc¢nou
listinou sicast'ou archivovanej dokumentacie z procesu posudzovania.

4. Stanovisko ministerstva a jeho vyhodnotenie

MZP SR vypracovalo stanovisko ¢. 4273/2016- 1.7/ml zo diia 21.12.2016 podla § 17 ods. 12
zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
predpisov v zneni neskorSich predpisov a predloZilo ho MDVRR SR.



V stanovisku MZP SR podla zdkona ¢&. 24/2006 Z. z. v zneni neskorsich predpisov sa
odportca schvélenie strategického dokumentu s celoStatnym dosahom, a sice Strategického planu
rozvoja dopravy SR do roku 2030 za dodrZania podmienok uvedenych v casti , Odportcania na
prepracovanie, dopracovanie, upravu ndvrhu strategického dokumentu “ tohto stanoviska s tym, Ze ho
je potrebné upravit' podla odporti¢ani pre zohl'adnenie na trovni SPRD SR 2030, ktoré smeruju k
dopracovaniu strategického dokumentu s celoStatnym vyznamom a zohl'adiiujtice iné opatrenia.

Odportcania na prepracovanie, dopracovanie a tpravu ndvrhu strategického dokumentu

Odporicania pre zohl'adnenie na drovni SPRD SR 2030, ktoré smerujui k dopracovaniu strategického

dokumentu s celoStatnym vyznamom:
* Do navrhu SPRD SR 2030 doplnit opatrenia na zniZenie emisii sklenikovych plynov.

» Preformulovat strategicky ciel' ¢. 5 takto: ,,ZniZenie negativnhych environmentalnych a
negativnych socioekonomickych dopadov dopravy...“ tak, aby sa mohli uplatnit pozitivne
dopady dopravy na spolocnost’.

« Specificky ciel' SHC3 ,,Systematicky zniZovat' negativne socioekonomické a environmentélne
vplyvy dopravy“ zamerat nielen na zniZovanie negativnych vplyvov na emisie sklenikovych
plynov, hluk, zédbery pody a nehody, ale aj na d’alSie determinanty zdravia, prirodu a krajinu,
vodné ttvary a rizika spojené so zmenou klimy. V tomto smere je treba doplnit’ aj opatrenie
OPS7 ,Pravidelny monitoring hluku a kvality ovzduSia a realizdcia opatreni redukujicich
negativne vplyvy dopravy na ZP*.

* Doplnit do kap. ,,5.3.1.3 Proces pripravy a realizicie rozvojovych projektov vratane
suvisiacich aktivit“ nasledovné: ,Pri priprave jednotlivych infrastruktirnych projektov volit
trasy s ohladom na chranené dzemia a Uzemia Natura 2000 a hodnotné krajinné prvky a
posudit’ izemné vedenie na trovni tizemnych planov procesom SEA“,

* Doplnit do kap. ,,5.3.1.7 Pravidelny monitoring hluku a kvality ovzdusSia a realizacia opatreni
redukujticich negativne vplyvy dopravy na ZP“ nasledovné: ,,Monitoring thynu stavovcov na
cestdch a Zelezniciach, mapovanie migracnych koridorov Zivocichov, doplnenie opatreni
zamedzujicich zrdZkam a opatreni umoziujicich migraciu na sdcasni infraStruktdru
(ekodukty, Siroké podmostie a priepustky so suchym brehom, ploty a zdbrany proti
obojzivelnikom spolu s priechodmi)“.

« Stanovit' jasné podmienky sanécie viitorného dlhu u spravcu Zelezni¢nej infrastruktiry - ZSR
a jeho d’alsi rozvoj.

* Nas. 5, cast’ ,,Dostupnost’ zdrojov* posledné slovo odstavca ,,ciefov* zmenit na ,,zdrojov*.

* Na s. 8, Cast’ ,,1.4.1 Eurdpske strategické a koncepcné dokumenty* spojit’ odrazky ,Modra
kniha“ a nasledujicu ,,Ozndmenie Komisie ...“ (ide o ten isty dokument).

* Na s. 29 v cCasti ,,Nedobudovana infraStruktira“ druhti cast’ poslednej vety prvého odstavca
navrhujem upravit ,,..., v KoSiciach chyba obsluha Sidliska Tahanovce drahovym dopravnym
systétmom a nie je zrejma budicnost’ elektrickej trakcie v trolejbusovej doprave.“ na ,,v
KosSiciach chyba kompletizacia jestvujicej elektrickovej siete (najmd v centre mesta) a
napojenie Sidliska Tahanovce na tito siet a nie je zrejmé, ¢i trolejbusova doprava zostane
zachovand.”

* Nas. 30, v Casti ,,Nedostatky cestnej infrastruktury“ v tretom odstavci upravit druht cast’ vety
takto: ,,... rekonstrukcii, potreby primestskej dopravy a MHD rieSit’ rychly priechod cez
pretaZzené uzly a umiestiiovat’ v nich zastavky optimalne vo vztahu k prestupom a inym
potrebam cestujucich nie su reSpektované, to vedie...“ a za tito vetu navrhujem doplnit”:
,Problémami su aj:

a) pocCty a umiestiiovanie obratisk cestnej MHD na mestskych komunikac¢nych sietach v
optimalnych polohach (z hladiska kvality obsluhy a efektivnosti prevadzky), najma v
novej zastavbe;

b) pocty a umiestiiovanie dostatocne dimenzovanych zariadeni pre K+R, P+R a B+R v
blizkosti vyznamnych stanic a zastavok verejnej hromadnej dopravy.



Na s. 34, v casti ,Nevyhovujtica koordindcia jednotlivych dopr. subsystémov* (nadpis na s.
33) predposlednt odrazku doplnit’: ,,zadkaz stibeZnosti nie je dostatocne definovany* (pricom je
potrebné jasne zadefinovat’ pojmy ,,prijatelna stibezZnost* a ,,neprijatel'na sibeznost®).

Na s. 36, v Casti ,,Nedostatocna kapacita verejnej dopravy v mestach a primestskej doprave“
opravit tvrdenie, Ze ,,...v ... KoSiciach nie je zabezpeCena dostatocna kapacita VOD pocas
prepravnych Spiciek, ¢o neumoziiuje zastavit’ ¢i zvratit' ibytok cestujticich v prospech IAD.“.
Na s. 50 doplnit’ medzi strategické materialy ,,Energeticka tinia“

(http: //www .consilium.europa.eu/sk/policies/energy-union/).

Ak st pri projektoch ocakavané vyznamné negativne vplyvy na tzemia sustavy Natura 2000,
je potrebné preverit ich alternativne rieSenie (trasovanie). Tato poZiadavka vyplyva aj z
ustanovenia clanku 6(4) smernice o biotopoch, resp. ods. 6 § 28 zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o
ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

* V casti ,,III. 4. 6. Produkcia odpadov“ aktualizovat’ platny zakon o odpadoch v zneni: Zakon ¢.

79/2015 o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni zdkona ¢. 91/2016 Z. z.

Na s. 11 v poslednom odstavci slova: ,,negativnym efektom pretaZenych ciest...“ nahradit
,negativhym efektom na cestach zatazenych nad pripustni hranicu®.

Na s. 17 uviest: ,,Ak ma byt Inteligentny dopravny systém uspesSny, musi byt’ budovany nielen
na cestach I. triedy, ale aj II. triedy a v nevyhnutnom rozsahu aj na cestach III. triedy.*.

V kapitole - Globalne strategické ciele a ich vychodiska, s. 49, 2. odstavec textu opravit’ na: Po
skisenostiach s extrémnymi poveternostnymi podmienkami poslednych rokov je zrejmé, Ze
bude potrebné vypracovat plany trvalého zabezpecenia mobility s cielom zachovat pocas
mimoriadnych udalosti mobilitu cestujticich a tovaru a priechodnost’ sil a prostriedkov
zachrannych zloziek. Tieto mimoriadne udalosti taktieZ preukazali potrebu zvysit odolnost
dopravného systému vypracovanim scenarov a planovanim postupu pocas udalosti spojenych s
extrémnymi poveternostnymi podmienkami.

Do textu strategického materidlu je potrebné doplnit: ,,V oblasti implementacie technickych
opatreni existuju priklady dobrej praxe, ktoré sui definované napr. v ramci platformy
PLATINA (Prirucka osvedcenych postupov udrzateIného planovania vodnych ciest)“.

Iné odportcania pre zohladnenie na tirovni SPRD SR 2030:

V ramci realizacie opatreni strategického dokumentu cez konkrétne projekty je nutné dosledne
uplatiovat’ Metodiku hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov a projektov na tizemia sustavy
Natura 2000 v Slovenskej republike (SOP SR, 2014).
V ramci realizacie opatreni strategického dokumentu cez konkrétne projekty s eventualnym
cezhranicnym dopadom je nutné, aby slovenskd strana plne reSpektovala ustanovenia
Dohovoru EHK o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie presahujicich Statne hranice,
Espoo, 1991 (Dohovor z Espoo) a Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/52/EU,
ktorou sa meni smernica 92/2012/EU o posudzovani vplyvov urcitych verejnych a sikromnych
projektov na Zivotné prostredie pri priprave konkrétnych projektov.
V ramci realizécie strategického dokumentu a jeho transkripcie do dalSich koncepcnych
materialov je potrebné zohl'adnit’ aj dokument ,,Joint Conclusions of Strategic Environmental
Assessment of the Gabc¢ikovo-Nagymaros Project”.
Konkrétne zamery bude nutné zhodnotit' aj z hl'adiska ochrany ovzduSia v nadvdznosti na
strategické materialy Ceskej republiky.
Zaistit monitoring emisii z cestnej dopravy v regiénoch s najvysSim zastipenim oblasti s
potencialnym zhorSenim imisnej situdcie oproti nulovému variantu stratégie, ktorymi su
Bratislavsky kraj a Zilinsky kraj.
Pri spracovani strategickych hlukovych map a akénych planov odporicame pouZit' dopravny
model vytvoreny v rdmci spracovania SPRD SR 2030 a vychadzat’ z modelovych intenzit
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pre aktudlny scendr rozvoja dopravnej siete do roku 2030. To umoZni zohladnenie

vyhl'adovych dopravnych intenzit a pripravu dlhodobych opatreni na zniZenie stiCasnej a

predpokladanej hlukovej zat'aZze obyvatel'ov.

Dalej spracovat’ nasledujiice 3tidie ako podklad pre implementéciu a aktualizaciu SPRD SR

2030:

- Stidie migracnych tras velkych Seliem pre celii SR. Vysledky stidie by mali byt
reSpektované pri planovani uzemného vedenia stavieb a opatreni na zmiernenie
negativnych vplyvov.

- Stidie potrebnosti a vhodnosti splaviiovania jednotlivych vodnych ciest. Okrem analyzy
dopytu po vodnej doprave a volnej kapacity sibeZnych dopravnych médov, najmé
Zeleznice, a ekonomické analyzy finan¢nych investicii a prinosov by mala Stidia
obsahovat’ analyzu poskytovanych ekosystémovych sluzieb, ich hodnota bude budovanim
vodnych ciest zniZena.

Napliiovanie ciefov a opatreni v oblasti vodnej dopravy musi prebiehat v stilade s
environmentalnymi ciel'mi Vodného planu Slovenska, resp. RAmcovej smernice o vodach. S
ohl'adom na vyznamnost’ potencidlnych negativnych vplyvov u projektov vodnej dopravy musi
samotnej realizacii predchadzat' dokladna Stidia uskutocnitelnosti, ktord postdi vplyv na
dosiahnutie cielov Vodného planu Slovenska, resp. Rdmcovej smernice o vodach a navrhne
opatrenia pre elimindciu, prip. minimalizaciu negativnych vplyvov na kvalitu vod a vodné
hospodarstvo.

Doplnit’ do ciel'ov stratégie problematiku minimalizacie tvorby odpadov a environmentalne

priaznivého nakladania s odpadmi, recyklaciu odpadov, druhotné vyuZivanie, minimalizaciu

vzniku zvlastnych a nebezpecnych odpadov.

Stratégia by sa mala zaoberat’ moznost'ami podpory opatreni na zniZovanie produkcie odpadov

najmd z vystavby a prevadzky cestnej dopravy a obsluznej infraStruktiry vodnej a leteckej

dopravy a zahrnutie hladiska zniZovania materidlovej narocnosti, resp. uprednostiiovanie
opdatovného vyuzitia a recyklacie odpadov do opatreni zameranych na novi vystavbu,
modernizaciu alebo zaistenie tidrzby dopravnej infrastruktury.

Zaradit’ poZiadavku na dodrZovanie principov tzv. zeleného obstaravania pri zadavani zakaziek

v oblasti dopravnej infrastruktdry.

Vypracovat indikatory plnenia globéalnych strategickych a Specifickych ciel'ov stratégie.

Pri rozvoji dopravy uprednostnit’ Zelezni¢ni dopravu z dovodu jej vyhodnosti v oblasti

ekologickej zat'aZe, energetickej efektivnosti, bezpecnosti, atd’.

Prehodnotit’ moznost' obnovy prevadzkovania Zelezni¢nej dopravy na zruSenych tratiach, z

dovodu rovnakého pristupu obyvatel'ov k sluzbam a pracovnym moZnostiam.

Zabezpecit lepSiu koordindciu postupu Narodnej dialni¢nej spoloCnosti, a. s. a Slovenskej

spravy ciest pri planovani a realizacii dopravnych tras v okoli chrdnenych tzemi, aby sa

predislo kumulativhemu negativnemu pésobeniu hluku na verejné zdravie.

Pravidelne obnovovat’ (zabezpecit' financné zdroje) ruSfiovy a vozovy park v nakladnej

doprave (Zelezni¢na spolo¢nost’ Cargo Slovakia, a. s.).

Pravidelne obnovovat (zabezpecit finanéné zdroje) rusiiovy a vozovy park (Zelezni¢na

spoloc¢nost’ Slovensko, a. s.).

Zintenzivnit' vzdjomnd informovanost' miest a obci z hladiska rozSirovania ich tzemnych

planov s investormi ako stavebnikmi dopravnych stavieb, za tucfelom vylicenia, resp.

obmedzenia a zniZenia negativneho vplyvu tychto stavieb na verejné zdravie.

Na s. 65, v cCasti ,4.2.1 Cestnad doprava® doplnit d’alSie opatrenie: ,,OPC13: Vybavovanie

cestnych a mestskych komunikacii zariadeniami pre VOD podla jej potrieb®.

Pri prehodnocovani Sirkového usporiadania vybranych tisekov dialnic a rychlostnych ciest, s

potencidlom ich tpravy v nadvéznosti na celoStatne scitanie cestnej dopravy, ktoré sa realizuje

kazdych 5 rokov, do strategického dokumentu uviest’ aj poZiadavku désledne skiimat’



oCakavany vyvoj v najbliZSom obdobi a Ziadat' o vyjadrenie dotknuté regionalne a miestne
lizemné samospravy.

* 'V ramci uzemného planovania a pod. (pri priprave planov dopravnej obsluznosti) zabezpecit
vystavbu prestupovych termindlov v blizkosti Zelezni¢nych uzlov, Zelezni¢nych stanic i
napriek tej skutocnosti, Ze vo vacsine pripadov je tomu tak i v sicasnosti.

* Doplnit’ vztah ponuky dopravnej obsluhy s demografickym vyvojom jednotlivych aglomeracii
Slovenskej republiky.

» Zapracovat navrh rieSenia statickej dopravy.

» Zapracovat ciele a opatrenia vyplyvajice zo strategického dokumentu do koncepcnych
materidlov, Studii uskuto¢nitel'nosti a izemnotechnickych dokumentacii.

5. Ramcovy prehl’ad uplatnenych pripomienok s charakteristikou akceptovanych a
neakceptovanych pripomienok a dovodov neakceptacie

V ramci pripomienkového konania v procese SEA boli uplatnené tieto pripomienky:

Trnavsky samospravny kraj, Sekcia hospodarskej stratégie, Odbor dopravnej politiky, P.0.BOX
128, Starohajska 10, 917 01 Trnava (list ¢. 06086/2016/ODP-2 zo dria 22.09.2016)

Trnavsky samospravny kraj stihlasi so spravou o hodnoteni a ndvrhom strategického dokumentu.

Ministerstvo zahranicnych veci a eurdpskych zalezitosti Slovenskej republiky, Odbor eurépskych
politik EU, Hlboka cesta 2, 833 36 Bratislava (list ¢. 472.307/2016-EUPO1 zo dria 23.09.2016)

Ministerstvo zahrani¢nych veci a eurépskych zéleZitosti Slovenskej republiky nema k strategickému
dokumentu pripomienky.

Ministerstvo Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu Slovenskej republiky, Sekcia vedy a techniky,
Stromova 1, 813 30 Bratislava (list ¢. 2016-21820/39720:2-26CO zo dria 26.09.2016)

Ministerstvo Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu Slovenskej republiky nemd zasadné pripomienky, len
chce zdo6raznit, Ze v materiali chyba reflektovanie oblasti vedy a techniky.

Ministerstvo financii Slovenskej republiky, Sekcia rozpoctovej politiky, Stefanovicova 5, 817 82
Bratislava (list ¢. MF/018634/2016-411 zo dria 26.09.2016)

Sekcia rozpoctovej politiky Ministerstva financii SR neméa k materidlom pripomienky.

Bratislavsky samospravny kraj, Sabinovska 16, P.O.BOX 106, 820 05 Bratislava (list C.
07429/2016/ZP zo dria 28.09.2016)

Urad Bratislavského samospravneho kraja, odbor dopravy Ziada do strategického materiélu dopracovat’
nasledovné:

* na s. 4: Strategicky globélny ciel' 3 - upravit’ text na: ,,ZvySenie konkurencieschopnosti ostatnych
dopravnych mddov v osobnej i nadkladnej doprave (protipély cestnej dopravy) vybudovanim
infrastruktirnych parametrov a nasledne nastavenim zodpovedajicich organizacnych a
prevadzkovych parametrov zabezpeCit efektivne fungovanie integrovaného multimodalneho
dopravného systému*

Vyjadrenie:

Pripomienka sa neakceptuje. Navrhovand zmena textdcie SGC3 nebude predstavovat’ pridanti hodnotu
oproti uz definovanej textdcii. Z hladiska celkovej koncepcie dokumentu, nastavenia a definicie vizie,
cielov a opatreni pévodne definované znenie jasnejSie a zrozumitelnejsie definuje na trovni
strategického globdlneho ciela potrebu zvysit konkurencieschopnost’ tych dopravnych médov
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v osobnej i ndkladnej doprave, ktoré nie st zaloZené na vyuZivani cestnej infrastruktury. Znenie vizie,
globdlnych a Specifickych cielov bolo vypracované v spoluprdci s poradnym orgdnom JASPERS.

* nas. 11: posledny odstavec - negativnym efektom pretaZenych ciest..nahradit’ ,,negativnym efektom
na cestach zat'aZenych nad pripustnt hranicu“

Vyjadrenie:
Pripomienka sa akceptuje.

* 5. 15: Nie je jasné, ¢o ma spolocné rozdelenie ciest na jednotlivé kategorie s koncepciou budovania
cestnej siete. BSK si mysli, Ze tato ¢ast’ bude uvedena v novom zékone a nemusi byt interpretovana
v stratégii rozvoja.

Vyjadrenie:

Rozdelenie ciest do novych kategorii vychddza z novej koncepcie cestnej siete. Vzhladom na to, Ze
navrhovand koncepcia dosial’ nebola schvdlend, je uvedend medzi problémami z oblasti pldnovania v
ramci SPRD SR 2030.

e 5. 17: Ak ma byt Inteligentny dopravny systém tspesSny, musi byt budovany nielen na cestach I.
triedy, ale aj I triedy a v nevyhnutnom rozsahu aj na cestach III. triedy.

Vyjadrenie:
Pripomienka sa akceptuje.

* 5. 18: Ako je mozné prekrocit’ kapacitu? Kapacita je predsa maximum vozidiel, ktoré mozu po ceste
prejst’. Asi je zle stanovena hodnota kapacity.

Vyjadrenie:

Pripomienka sa neakceptuje. Kapacita pozemnych komunikdcii sa dimenzuje na zdklade technického
predpisu ¢. 16/2015 a nadvdzne sa na zdklade vypoctu navrhujii pozemné komunikdcie. Denne sa beZne
dosahuju kapacity komunikdcii, kriZovatiek, ich Casti a je moZné sledovat’ ich pretaZenie - s kolapsom a
nedostatocnou priepustnostou. Preto pojem kapacita komunikdcii ich zariadeni vyjadruje maximdlne
mnozstvo vozidiel, ktoré tieto prepustia za casovu jednotku. Je zrejmé, Ze kapacita je zdvisld od
poveternostnych podmienok (sneh, hmla, ndmraza...), okrajovych podmienok (napr. odhrnuty sneh na
okraji vozovky, zuzujuci jazdny pruh), sprdvnej vystavby, ale i od podmienok prepravy.

* 5. 18: Stuvisiace opatrenia doplnit' o dobudovanie R1 od mesta Sered” po D4 ako treti vychodny
vstup do Bratislavy. Bude tak dopravne odbremenena D1.

Vyjadrenie:

Navrhované opatrenie tykajtice sa dobudovania R1 od mesta Sered’ aZ po D4 je dostatocne zahrnuté v
ramci uZ definovaného opatrenia OPC12 - Modernizdcia a rozvoj ostatnej cestnej siete D a RC, nie je
teda d6vod na priddvanie osobitného opatrenia.

* 5. 25: Je pravda, Ze prevadzkovanie Zeleznicnej dopravy na tratiach, ktoré svojimi parametrami v
suicasnosti ani v budiicnosti neumoziuju dosiahnut’ atraktivne....je neudrZateIné. PreCo sa teda
neusilujeme o zlepSenie parametrov trati, ale uvazujeme o presun prepravy osob a nakladov na
cesty, ktoré maju parametre eSte horSie. A navySe takato doprava znehodnocuje Zivotné prostredie.
Toto sa tyka hlavne primestskej dopravy. ZlepSenim Zelezni¢nej dopravy vyrazne poklesne pocet
osobnych vozidiel, ktorymi do mesta prichddzajui obyvatelia z okolia.

Vyjadrenie:

V pripade tychto trati je potrebné zistit' Ci iny spésob organizdcie dopravy, resp. multimoddlnej
spoluprdce nezabezpeCi dopravnu ponuku, ktord bude atraktivnejSia, pripadne neobsliZi tzemie
efektivnejsSie. Samotné zistovanie, resp. overovanie je mozné vykonat’ prostrednictvom opatreni, ktoré
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sti pod danym odsekom identifikované. AZ ndsledne je mozné prijat’ rozhodnutie o zlepSeni parametrov
trate, alebo naopak o podpore inych médov dopravy.

* 5. 27: Problémy nakladnej ZelezniCnej dopravy. Preprava nakladov od zdroja do ciela je neskutoCne
komplikovana a zastarala. Zlep3enie jej funkcionality je zdihavé, ale ked’ ju chceme zlepsit musime
zacat uz teraz s budovanim prekladkovych stanic. Kedysi sa budovali rampy pre nakladanie
nakladnych vozidiel, nebolo by rozumné zacat budovat’ systém MODALOHR tak, ako sa buduje v
Eurépe?

Vyjadrenie:

V kapitole 4.3.2 - Organizacné opatrenia je uvedené opatrenie pre Zeleznicni dopravu OPZ9
vztahujice sa na obsah uvedenej pripomienky. Jednym z jeho cielov je podpora kombinovanej
dopravy, pri ktorej bol identifikovany potencidl pre rozvoj ndkladnej dopravy, dalej je to dorieSenie a
obnovenie vystavby termindlov intermoddlnej dopravy, ako aj rozvoja vyznamnych miest naklddky
tovaru na Zeleznici. K budovaniu systému MODALOHR sa pristiipi v pripade, ak sa to preukdZe ako
obhdjitel'né a udrZatelné.

* s. 32: Preferencia verejnej osobnej dopravy. Preco ma byt preferovanad len kolajova doprava?

Autobusy a trolejbusy neplnia funkciu verejnej osobnej dopravy?

Vyjadrenie:

Preferencia kolajovej dopravy je v stilade s definovanym moddlnym Specifickym cielom SZ1.

V' kapitole 3.3.2 - Moddlne specifické ciele je uvedeny moddlny Specificky ciel pre Zeleznicnii dopravu
SZ1, vztahujici sa na obsah uvedenej pripomienky tykajticej sa preferencie kolajovej dopravy v rdmci
verejnej osobnej dopravy.

« Odbor UP, GIS a ZP uvadza, Ze v UPN R-BSK je uvedeny este konfliktny bod R7 BA-Bajkalska -
BA Ketelec. BSK poZaduje upresnit’ formulaciu skapacitnenie dial'nice D1.

Vyjadrenie:

Vzhladom na to, Ze ide o strategicky dokument pokryvajici tizemie celého Slovenska, nie je mozné
riesit’ detailne popis jednotlivych projektov, pojem ,skapacitnenie dialnice D1“ povaZujeme za
dostatocne vystizny a ponechdvame tito formuldciu v pévodnej podobe.

Ministerstvo kultiry Slovenskej republiky, sekcia kultiirneho dedi¢stva, Namestie SNP 33, 813 31
Bratislava (list ¢. MK-3337/2016-221/11914 zo dria 28.09.2016)

Ministerstvo kultiry SR nema k predloZzenému dokumentu pripomienky a neuplatiiuje Ziadne navrhy na
doplnenie.

Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky, sekcia eurdpskych programov a projektov,
odbor narodnych projektov (e-mail zo dria 29.09.2016)

Ministerstvo zdravotnictva SR k strategickému dokumentu Ziadne pripomienky.
Urad Nitrianskeho samospravneho kraja, Razusova 2A, 949 01 Nitra (list ¢. CS 3828/2016,
CZ22007/2016 zo dria 3.10.2016)

Urad Nitrianskeho samospréavneho kraja k sprave o hodnoteni a névrhu strategického dokumentu nemé
pripomienky.

Banskobystricky samospravny kraj, Nam. SNP 23, 974 01 Banska Bystrica (list

¢. 08525/2016/ODDRR-2, 34190/2016 zo dria 06.10.2016)

Banskobystricky samospravny kraj Ziada v zavere¢nom stanovisku zohladnit’ skuto¢nost, Ze cesta R1/
D1 (Banska Bystrica - RuZzomberok, kriZzovatka D1) bola uZ posudzovana podl'a zdkona (potrebna je
len jej aktualizacia) a bolo vydané Ministerstvom Zivotného prostredia SR Zaverecné stanovisko pod
Cislom 2354/2010-3.4./ml na posudzovanu ¢innost’ pod nazvom ,,Cesta I/59 (R1) Banska Bystrica
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- hranica kraja - RuZomberok (D1)“, so zaverom: odportca sa na realizaciu s tym, Ze sa pri povoleni
¢innosti musi prihliadat’ na podmienky vo vydanom stanovisku.

Vyjadrenie:

SPRD SR 2030 ma povahu strategického dokumentu, ktory definuje viziu, strategické ciele a jednotlivé
opatrenia. Na zdklade odportcania poradného orgdnu Eurdpskej komisie - iniciativy JASPERS bola
stratégia vypracovand po troveri opatreni, bez definovania konkrétnych projektov.

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, Utvar vediiceho hygienika rezortu
(list ¢. 23749/2016/D400-UVHR/62561 zo dria 06.10.2016)

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, Utvar vediiceho hygienika rezortu
poukazuje na nutnost, aby sa zintenzivnila vzdjomnd informovanost miest a obci z hladiska
rozsirovania ich dzemnych planov s investormi ako stavebnikmi dopravnych stavieb, za ucelom
vylicenia, resp. obmedzenia a zniZenia negativneho vplyvu tychto stavieb na verejné zdravie.

PovaZuje tiez za potrebné zabezpecit’ lepSiu koordinaciu postupu Narodnej dial'ni¢nej spolocnosti, a. s.
a Slovenskej spravy ciest pri planovani a realizacii dopravnych tras v okoli chranenych tzemi, aby sa
predislo kumulativnemu negativnemu posobeniu hluku na verejné zdravie.

Vyjadrenie:

V kapitole 4.1 - Systémové opatrenia bolo v ramci opisu opatrenia OPS3 - Proces pripravy a realizdcie
rozvojovych projektov vrdtane stvisiacich aktivit doplneny text, vztahujiici sa na obsah uvedenych
pripomienok.

Ministerstvo obrany Slovenskej republiky, I:Travd centralnej logistiky a spravy majetku Statu,
Kutuzovova 8, 832 47 Bratislava (list ¢. UCLaSMS-512-39/2016 zo dria 07.10.2016)

Ministerstvo obrany SR nema k navrhu strategického dokumentu a k sprave o hodnoteni pripomienky.

Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky, Centrum pre hospodarske otazky, Mierova 19,
827 15 Bratislava (list ¢. 30021/2016-4030-56311 zo dria 07.10.2016)

Ministerstvo hospodarstva SR, Centrum pre hospodarske otadzky uvadza vo svojom liste nasledovné
pripomienky:

* MH SR je konStatuje, Ze v materidli s celoStitnym dosahom absentuje navrh rieSenia statickej
dopravy. Uvedené Ziadaji do materialu zapracovat’. Pripomienka je zasadna.

Vyjadrenie:

Navrh rieSenia statickej dopravy v rdmci SPRD SR 2030 je potrebné vnimat’ v tzkej stivislosti s
rieSenim dynamickej dopravy, a to zvldst' v mestskych aglomerdcidch, resp. v oblastiach, ktoré spddujti
do centra (alebo viac centier) dochddzky. Masivnemu vstupu individudlnej automobilovej dopravy
priamo do centier miest zabrdnia okrem opatreni definovanych v SPRD SR 2030, tykajtcich sa verejnej
osobnej a Zeleznicnej dopravy (OPVO1, OPVO2, OPVO4, OPVOS8) aj parkoviskd P+R, ktorych
realizdciu predpokladd opatrenie tykajtice sa budovania zdchytnych odstavnych a parkovacich pléch v
okoli Zeleznicnych stanic a termindlov (OPVO5). V rdmci tohto opatrenia tieZ méZu byt realizované
zariadenia typu K+R a B+R. Samotny spdsob reguldcie statickej dopravy vrdtane jej financovania je
vSak plne v kompetencii miestnych samosprdv, ktoré k nej méZu pristipit’ bud vystavbou novych
parkovacich miest pre zabezpecenie dostatocnych kapacit, alebo prostrednictvom spoplatnenia tych
lokalit v ramci svojej posobnosti, ktoré su statickou dopravou najviac dotknuté. Z toho dévodu sa SPRD
SR 2030 statickou dopravou okrem vysSie uvedenych opatreni bliZSie nezaoberd, nakolko patri do
pobsobnosti generelov dopravy a pldnov udrZatelnej mobility, ktoré zabezpecuji jednotlivé samosprdvne
kraje.

* MH SR sa nemdZe stotoZnit s tvrdenim v Sprave o hodnoteni: ,,Navrh SPRD SR 2030 je zéroveil
pozitivnym prispevkom k realizdcii ciela ,,ZniZit' celkové emisie GHG do roku 2020 o 13 % oproti
2005 definovaného na trovni EU v rdamci Klimaticko-energetického balicka 2020 a ciela ,,Znizit

celkové emisie GHG do roku 2050 o 80 - 95 % stanoveného v Plane prechodu
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na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo do roku 2050. Tieto ciele sa tykaju celkového
zniZenia produkcie emisii sklenikovych plynov zo vSetkych sektorov narodného hospodarstva.
Realizacia navrhovanych opatreni v SPRD SR 2030 mierne obmedzi oCakavany ndrast emisii
sklenikovych plynov z dopravného sektoru, ktory ma negativny vplyv na celkovii snahu o zniZenie
produkcie sklenikovych plynov na Slovensku.“

Vyjadrenie:

Na zdklade pripomienok spracovatela Sprdvy o Hodnoteni boli v rdmci opatrenia tykajtceho sa
monitoringu hluku a kvality ovzdusia a realizdcie opatreni redukujtcich negativne vplyvy dopravy na
ZP (OPS7), nakolko z hladiska rozsahu strategického dokumentu a definicie predmetu jednotlivych
navrhovanych opatreni md spracovatel za to, Ze nie je potrebné v pripade tejto pripomienky vytvdrat
nové opatrenie.

* Podla ndzoru MH SR strategické ciele nezohladiuju ciele energetickej Unie zniZovania emisii
sklenikovych plynov, pricom je potrebné doplnit konkrétny ciel SPRD SR 2030. Prepojenie
jednotlivych cielov je bez vdzby na zniZovanie emisii, priCom je nutné doplnit rozne scenare
rozvoja dopravy. TaktieZ nie je zrejmé, ako by sa mohla rozvijat' doprava pri stiasnom stave
dopravnej infrastruktury, chybaji varianty rozvoja dopravy s prepojenim na moznost’ splnit’ ciele
emisii, energetickej efektivnosti, obnovitelnych zdrojov energie a elektromobilov s konecnym
dopadom na verejné a stikromné financie.

Vyjadrenie:

Z hladiska rozsahu strategického dokumentu a definicie predmetu jednotlivych navrhovanych opatreni
md spracovatel za to, Ze nie je potrebné v pripade tejto pripomienky doplnit’ konkrétny ciel. Napriek
tomu bol v SPRD SR 2030 doplneny, resp. upraveny text vztahujici sa na obsah uvedenej pripomienky
v kap. 1.4.1 - Eurdpske strategické a koncepcné dokumenty, v kap. 3.3.1 - Horizontdlne Specifické
ciele, v kap. 4.1 - Systémové opatrenia a v kap. 5.5 - Zdkladné poZiadavky na realizdciu systémovych
opatreni. Scendre vyvoja dopravy boli vypracované v rdmci tvorby strategického dokumentu a
Dopravného modelu SR (zdkladny scendr, BAU2030, scendr 2130).

* Vzhladom na tvrdenie v Sprave o hodnoteni, Ze ,,Vyvoj elektromobility a vyuZivanie CNG na
Slovensku je vSak na zaklade navrhu SPRD SR 2030 tazké odhadnut’.* poZaduji dopracovat’ SPRD
SR 2030 tak, aby bol jasny zamer v tejto oblasti.

Vyjadrenie:

V popisoch relevantnych opatreni boli doplnené podopatrenia tykajtice sa rozvoja alternativnych paliv,
vrdtane vyuzivania elektromobility a CNG. Doplnenie bolo uskuto¢nené v rozsahu prislichajiicom
strategickému dokumentu na ndrodnej trovni. V Case spracovania dokumentu neboli schvdlené
koncepcné dokumenty o rozvoji alternativnych paliv v SR a z toho dbvodu bolo moiné vychddzat
primdrne z Eurépskych smernic. Ndzvy schvdlenych dokumentov na trovni SR boli doplnené v rdmci
procesu podnikatel'skych konzultdcii.

* V SPRD SR 2030 na s. 48 su ciele postavené iba na konven¢nom rozvoji dopravy. Su nazoru, Ze
chyba prepojenie jednotlivych strategickych cielov navzajom. Opis cielov v oblasti emisii,
obnovitel'nych zdrojov energie a energetickej efektivnosti je napisany vel'mi skepticky.

Vyjadrenie:

Pripomienka sa neakceptuje. Jednotlivé strategické ciele st navzdjom prepojené tym spdsobom, Ze
prispievaju k naplneniu jednej stanovenej vizie dopravného sektora. Z hladiska opatreni, ktoré
predstavujii ndstroj k naplneniu stratégie je mozné konsStatovat, Ze to isté opatrenie méZe prispievat’ k
naplneniu aj viacerych globdlnych strategickych cielov a naopak splnenie jedného globdlneho
strategického ciela si vyZaduje realizdciu viacerych opatreni.

* Strategicky ciel' 5 by mal byt upraveny tak, aby bola jasne viditel'nd snaha dosiahnut’ uvedené ciele
EU, pricom 4 ostatné ciele mali ekologicky a trvalo udrZatel'ny rozvoj.
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Vyjadrenie:

Pripomienka sa neakceptuje. Snaha dosiahnut ciele EU je jasne akcentovand uz zo samotného principu
tvorby SPRD SR 2030, kedy boli ciele vyplyvajtice z jednotlivych strategickych dokumentov a iniciativ
EU reflektované do definicie vizie, strategickych globdlnych cielov, $pecifickych horizontdlnych a
moddlnych cielov a jednotlivych opatreni. Znenie vizie, globdlnych a Specifickych cielov bolo
vypracované v spoluprdci s poradnym organom JASPERS.

* Na s. 50 je potrebné doplnit’ medzi strategické materialy  ,,Energeticka tinia“

(http://www.consilium.europa.eu/sk/policies/energy-union/).

Vyjadrenie:
Pripomienka bola akceptovand.

Zdruzenie prevadzkovatel'ov hromadnej dopravy osob v mestskych aglomeraciach SR, JUDr.
Martin Jergus (list ¢. 23-VR/Zd/2016 zo dria 07.10.2016)

ZdruZenie prevadzkovatel'ov hromadnej dopravy oséb v mestskych aglomeraciach SR vo svojom liste
uvadza nasledovné pripomienky, podnety a navrhy k vecnej stranke strategického materialu:

» PredloZeny material v jeho Casti 2. KIicové problémy dopravného sektora SR, podla ich nazoru
hodnoti verne stucasnu situaciu, ¢i uz ide o cestnii dopravu ,Zelezni¢ntu dopravu, resp. verejni
osobnu a udrZatel'nd lokéalnu a regionalnu dopravu.

* V priebehu roka 2016 Ministerstvo hospodarstva SR spracovalo okrem iného dva vyznamné
materialy, a to konkrétne: Navrh Narodného politického ramca pre rozvoj trhu s alternativnymi
palivami a Navrh Narodnej politiky zavadzania infraStruktiry pre alternativne palivda v
podmienkach Slovenskej republiky. V prvom z uvedenych materialov sa v ramci Casti 4 Elektricka
energia pojedndva a pocita predovSetkym s rozvojom modelov hybridnych a elektrickych
automobilov. V tejto suvislosti si dovoluji pripomentit’ postavenie trolejbusovej dopravy v ramci
poskytovanych sluZieb vo verejnej doprave v mestskej hromadnej doprave. V danom pripade st
presvedceni, Ze je potrebné rozhodnit’ o jej budtcnosti uz vzhl'adom k nemalym investicidam do
tohto druhu dopravy v obdobi poslednych rokov a s d’alSimi investiciami sa pocita i pre obdobie
rokov 2014-2020 v ramci Operacného Programu Integrovana infrastruktira.

Vyjadrenie:

Rozhodnutie o budiicnosti trolejbusovej dopravy je v kompetencii orgdnov tizemnej samosprdvy, ktoré
budiu v konkrétnych pripadoch vychddzat z komplexného postidenia predpokladov ekonomickej a
prevddzkovej efektivity a udrzatelnosti tohto druhu dopravy. Predpokladdme, Ze nové technolégie na
bdze alternativnych paliv a pohonov budti vo verejnej osobnej doprave nasadzované postupne, pricom
v krajskych mestdch je trolejbusovou dopravou stdle realizovany vyznamny podiel vykonov mestskej
dopravy. Podpora z OP Integrovand infraStruktiira 2014 - 2020 je pldnovand najmd v mestdch PreSov
a Zilina, a to ako doplnkovd obnova vozového parku dopravnych podnikov.

» Z vecnej stranky predmetnej Casti 2. je moZné podporit’ zdmer zriadenia Dopravnej autority, avsak je
potrebné vysvetlit' zdsady, Specifikovat’ vzajomny vztah s d’alSim subjektom a to organizatorom
IDS (bod 2.3.3. Problémy organizacie verejnej osobnej dopravy).

Vyjadrenie:

Ucelom SPRD SR 2030 nie je navrhovat detailné riesenia a kompetencie ndrodnej dopravnej autority.
Tie budu blizSie rozpracované v rdmci predpokladanej Stidie realizovatelnosti a ndsledne
pripomienkované v ramci legislativnych a schvalovacich procesov.

* V zmysle uvedeného v predchadzajicej Casti navrhuju legislativne upravit povinnost integracie
jednotlivych druhov doprév do systému IDS. Clenovia, dopravcovia zabezpecujtici sluzby vo
verejnom zaujme v mestskej hromadnej doprave su presvedceni, Ze primdrna tloha patri pri
realizacii IDS prave subjektom obce a zmluvnému dopravcovi.
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Vyjadrenie:
Konkrétne legislativne ndvrhy zamerané na zavedenie a prevddzkovanie zdkladného celostdtneho
integrovaného dopravného systému budu identifikované zo strany ndrodnej dopravnej autority.

* Nevyhovujica koordinacia jednotlivych dopravnych systémov vyplyva predovSetkym z nizkej
odbornej trovni zamestnancov objednavatel'ov vykonov. Téato situacia nasledne vyvolava
neobjektivnost’ pri priprave jednotlivych Zmliv o sluzbach vo verejnom zaujme. V obdobi uz
najblizSich rokov bude preto potrebné venovat odbornej zdatnosti zamestnancov v doprave
zabezpecujtcich sluzby vo verejnom zaujme zvySent pozornost’ a spolupracu s odbornym garantom
pre oblast’ vzdelavania, napr. Zilinskou Univerzitou v Ziline.

Vyjadrenie:

Je dbvodny predpoklad, Ze zriadenim ndrodnej dopravnej autority, v ktorej budu zastipené aj
jednotlivé regiény dojde okrem iného aj k vyraznému zlepSeniu odbornej trovne kapacit
objedndvajicich a koordinujicich dopravné vykony.

* V neposlednom rade je potrebné v ramci tzemného planovania a pod. (pri priprave planov
dopravnej obsluznosti) zabezpecit' vystavbu prestupovych termindlov v blizkosti Zelezni¢nych
uzlov, Zelezni¢nych stanic i napriek tej skutoCnosti, Ze vo vicSine pripadoch je tomu tak i v
sucasnosti.

Vyjadrenie:

V kapitole 4.2.3 - Verejnd osobnd a nemotorovd doprava je uvedené opatrenie tykajtice sa dosiahnutia
vysokej kvality termindlov, prestupnych uzlov a integrovanych zastdvok s minimalizdciou bariér a
maximalizdciou kompaktnosti a ticelnosti (OPVO?), vztahujtice sa na obsah uvedenej pripomienky.

* V zaujme rieSenia v strategickom materiali uvedenych problematik je opominany vztah ponuky
dopravnej obsluhy s demografickym vyvojom jednotlivych aglomeracii Slovenskej republiky. Tato
oblast’ pre verejni osobntl dopravu je dosial tabuizovana. Pripomina, Ze i v materili konStatovany
sibeh, by bolo potrebné preniest’ prostrednictvom PC do digitalnej formy.

Vyjadrenie:

Vztah medzi ponukou a dopytom v sektore verejnej osobnej a Zeleznicnej dopravy, ako aj identifikdcia
stibehov budti riesené zo strany ndrodnej dopravnej autority, ako subjektu garantujticeho aplikdciu
socidlnej politiky statu v rdmci nizsie uvedenych opatreni:

» Stanovenie prevddzkového konceptu osobnej dopravy na Zeleznici (ako sticast’ celondrodného
prevddzkového konceptu verejnej hromadnej dopravy) a jeho implementacného pldnu do r.
2030 s vyhladom na r. 2050 (OPZ2);
* Doplnenie a priebezné udrzZiavanie databdz jednotlivych podsektorov (OPS4);
*  Pravidelné aktualizdcie strategickych a rozvojovych dokumentov (OPS6);
*  VylepSenie funkcionalit a sprdva multimoddlneho dopravného modelu Slovenskej republiky
(OPS5). V rdmci tohto opatrenia bude rieSend aj digitalizdcia prislusnych ddt.
JUDr. Katarina Machackova, poslankyna Narodnej rady Slovenskej republiky, Namestie slobody
€. 6, 971 01 Prievidza (list zo dria 07.10.2016)

Pani poslankytia vo svojom liste uvadza:

* Programovy dokument ma urcit’ spésob realizacie jeho rozvojovej vizie, no absentuje v iom zoznam
rozpracovanych a pripravovanych projektov, ktoré maju byt financované. To povaZzuje za zasadny
nedostatok aj preto, Ze od dokumentu bude zavislé financovanie rozvojovych aktivit z eur6pskych
fondov uz v rokoch 2014 - 2020.

* Navrhuje preto uviest' v strategickom dokumente alebo jeho prilohe konkrétne projekty pripravené
na realizaciu a prioritné investicné projekty, ktoré maju byt financované z eur6pskych fondov
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v rokoch 2014 - 2020, a tieZ projekty planované v rokoch 2020 a 2020 - 2030, nielen ako stcast’
navrhovanych opatreni, ale aj vo forme indikativneho zoznamu.

Vyjadrenie:

SPRD SR 2030 md povahu strategického dokumentu, ktory definuje viziu, strategickeé ciele a jednotlivé
opatrenia. Na zdklade odportcania poradného organu Eurdpskej komisie - iniciativy JASPERS bola
stratégia vypracovand po Uuroveri opatreni. Zoznam projektov pldnovanych na financovanie z
Operacného programu Integrovand infraStruktura (OPII) je zverejneny na webovom sidle MDVRR SR
vo forme zoznamu velkych projektov a zozname ndrodnych projektov OPII.

* Pri prehodnocovani Sirkového usporiadania vybranych tsekov dialnic a rychlostnych ciest, s
potencidlom ich dpravy v nadvédznosti na celoStatne sCitanie cestnej dopravy, ktoré sa realizuje
kazdych 5 rokov, navrhuje do strategického dokumentu uviest aj poZiadavku dosledne skimat
ocakavany vyvoj v najblizSom obdobi a Ziadat’ o vyjadrenie dotknuté regionalne a miestne tizemné
Samospravy.

Vyjadrenie:

Proces pripravy a vystavby infraStruktiiry vrdtane komunikdcie medzi realizdtormi infraStruktirnych
projektov v sektore dopravy a orgdnmi tizemnej samosprdvy je primeranym a dostato¢énym spésobom
upraveny v prislusnej slovenskej legislative, ako aj v smerniciach EU a medzindrodnych dohovoroch. V
kapitole 4.1 - Systémové opatrenia bolo v rdmci opisu opatrenia OPS3 - Proces pripravy a realizdcie
rozvojovych projektov vrdtane suvisiacich aktivit doplneny text, vztahujiici sa na obsah uvedenych
pripomienok.

Ing. Karol Kuzma, Toryska 6, xxxxx xxxxx (list zo dria 10.10.2016)
Ing. Kuzma zaslal nasledovné pripomienky:

* s. 5, Cast’ ,Dostupnost’ zdrojov“: posledné slovo odstavca by zrejme malo byt ,zdrojov“, nie
,cielov®,

e s. 8, Cast 14.1 ,Eurdpske strategické a koncepcné dokumenty“: spojit odrazky ,,Modra kniha“ a
nasledujticu ,,Ozndmenie Komisie ..." (ide o ten isty dokument),

* 5. 29, cast’ ,Nedobudovana infrastruktira“: Druht cast’ poslednej vety prvého odstavca navrhuje
upravit' z ,,..., v KoSiciach chyba obsluha Sidliska Tahanovce drahovym dopravnym systémom a nie
je zrejma budtcnost’ elektrickej trakcie v trolejbusovej doprave.“ na ,v KoSiciach chyba
kompletizécia jestvujiicej elektrickovej siete (najma v centre mesta) a napojenie Sidliska Tahanovce
na tuto siet” a nie je zrejmé, i trolejbusova doprava zostane zachovana.“,

* s. 30, cast’ ,,Nedostatky cestnej infrastruktury“: v tretom odstavci navrhuje upravit druhu Cast’ vety
takto: ,,... rekonstrukcii, potreby primestskej dopravy a MHD rieSit’ rychly priechod cez pretazené
uzly a umiestiiovat’ v nich zastavky optimalne vo vzt'ahu k prestupom a inym potrebam cestujtcich
nie su reSpektované, to vedie...“. Za tiito vetu navrhuje doplnit’: ,,Problémami su aj:

a) poCty a umiestiovanie obratisk cestnej MHD na mestskych komunikacnych sietach v
optimalnych polohéch (z hl'adiska kvality obsluhy a efektivnosti prevadzky), najméd v novej
zastavbe;

b) poCty a umiestfiovanie dostato¢ne dimenzovanych zariadeni pre K+R, P+R a B+R v
blizkosti vyznamnych stanic a zastavok verejnej hromadnej dopravy.*,

e 5. 34, cast ,Nevyhovujica koordindcia jednotlivych dopr. subsystémov“ (nadpis na s. 33):
predposlednti odraZku navrhuje doplnit’: ,,zdkaz stibeZnosti nie dostatocne definovany (pricom je
potrebné jasne zadefinovat’ pojmy ,,prijatelna stibezZnost* a ,,neprijatel'na sibeznost®),

* s. 36, Cast’ ,,nedostatocna kapacita verejnej dopravy v mestach a primestskej doprave“: tvrdenie, Ze
»--V ... KoSiciach nie je zabezpecena dostatocna kapacita VOD pocas prepravnych Spiciek, ¢o
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neumoZznuje zastavit' Ci zvratit' ubytok cestujicich v prospech IAD.“, povaZuje za rozporné s
realitou.

Vyjadrenie:
Pripomienky boli akceptované.

 s. 55, casti ,SVO2: Reorganizovat intituciondlne usporiadanie verejnej dopravy“ a ,,SVO3:
Uzemne a technicky integrovat’ dopravu v mestskych aglomeraciach...“ (+ ostatné odkazy na tieto
dve SVO): Z opatrenia jasne vyplyva snaha plne centralizovat’ riadenie verejnej hromadnej dopravy
(aj regionalnej, primestskej a mestskej) z tGrovne Statu (,,narodna dopravna autorita®). Toto vSak
podl'a neho nie je nutnou podmienkou dosiahnutia kvalitnych sluZieb v regionalnej, primestskej a
mestskej hromadnej doprave. Odportica prislusSné kompetencie v tejto oblasti nad’alej ponechat’
krajom a mestam. Z trovne Statu (alebo aZ tinie) sa do tohto procesu podl'a neho méa vstupovat’ len
vSeobecne zavdznymi predpismi. V danej oblasti je predovSetkym potrebné urychlene rieSit
horizontéalnu integraciu verejnej hromadnej dopravy na krajskej drovni - vratane koncentracie jej
kompetencii na jednom mieste (tj. plné riadenie celej primestskej a regionalnej dopravy vratane
Zeleznicnej z urovne samospravneho kraja), a to za prislusného presunu finan¢nych zdrojov medzi
Statom a krajmi. Toto by samo osebe vyrieSilo prevazni vacSinu uvadzanych problémov
primestskej a regionalnej VOD ako aj podstatne zlepSilo podmienky pre zavadzanie primestskych a
regionalnych integracii VOD. Preto u VOD odportca (maximalne zjednoduSene):

a) na urovni Statu sustredit’ riadenie vSetkej dialkovej (medzikrajskej) dopravy (vratane
regulacnych kompetencii voci dial'kovej autobusovej doprave);

b) na urovni krajov sustredit’ riadenie vSetkej primestskej a regionalnej dopravy (vratane
Zeleznicnej);

¢) mestam nadalej ponechat’ plné kompetencie vo vztahu k vntitromestskej doprave.

Prislusné ciele a opatrenia SPRD odporica upravit’ v tomto zmysle.

Vyjadrenie:

Potreba navrhniit a realizovat opatrenia SVO2 - Reorganizovat instituciondlne usporiadanie verejnej
dopravy a SVO3 - Uzemne a technicky integrovat verejnii dopravu v mestskych aglomerdcidch a ich
okoli a na ndrodnej tirovni v rdmci sektora verejnej osobnej dopravy bola identifikovand na zdklade
vykonania extenzivnej analytickej ¢innosti, ktorej vysledkom je Sektorovd analyza verejnej osobnej a
nemotorovej dopravy, spracovand v priebehu rokov 2015 - 2016. Do pripravy sektorovej analyzy boli
zapojeni experti z MDVRR SR, tim poradcov - odbornikov z oblasti verejnej osobnej dopravy ako aj
dalsi experti. Sektorovd analyza bola prerokovand s hlavnymi aktérmi zabezpeclujiicimi verejnii
hromadnti dopravu, vrdtane zdstupcov miest a vysSich uzemnych celkov. Zdroveri s nimi bola
obozndmend Eurdpska komisia a JASPERS. Stucastou procesu pripravy strategického dokumentu boli
aj neziskové organizdcie, akademickd obec, mestd a obce, a zamestnanci ostatnych orgdnov Stdtnej
spradvy, ktorych sa problematika dotyka. Sektorové analyzy boli ndsledne pouzité ako analytické vstupy
pre tvorbu stratégie dopravného sektora, ktord bola konzultovand s réznymi subjektmi. Zriadenie
ndrodnej dopravnej autority ako aj na ndrodnej tirovni uzemne a technicky integrovand verejnd
doprava v mestskych aglomerdcidch st vysledné opatrenia analytickej a ndvrhovej Casti procesu
spracovania SPRD SR 2030 a zdroveri aj vhodné rieSenia nedostatocnej koordindcie medzi
jednotlivymi dopravnymi modmi. Podrobnejsi ndvrh kompetencii ndrodnej dopravnej autority, ich
rozsah, obsah a pésobnost’ bude navrhnuty v rdmci studie realizovatelnosti, zameranej na zriadenie
tejto autority. Spracovanie tejto Stidie realizovatelnosti sa taktiez predpokladd v rdmci realizdcie
opatrenia SVO2.

* 5. 65, Cast’ 4.2.1 ,,Cestnd doprava“ (nadpis je na strane 61): odporuca tu doplnit’ d’alSie opatrenie:
,OPC13: Vybavovanie cestnych a mestskych komunikéacii zariadeniami pre VOD podla jej
potrieb®.
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Vyjadrenie:

Nakorlko z hladiska rozsahu strategického dokumentu a definicie predmetu jednotlivych navrhovanych
opatreni md spracovatel za to, Ze nie je potrebné v pripade tejto pripomienky vytvdrat nové opatrenie,
predmet navrhovanej pripomienky bol zapracovany do opatrenia tykajticeho sa infrastruktiiry OPVO1
- Preferencia verejnej osobnej dopravy v urbanizovanych tzemiach v rdmci Casti 4.2.3.

+ 5. 68, Cast' 4.2.2 ,Zelezni¢nd doprava“ (nadpis je na strane 65): odporti¢a doplnit opatrenie:
,»OPZ12: Modernizacia a zlepSenie SirSieho koSického uzla vratane dotknutych trati“.

Vyjadrenie:

Predmet navrhovanej prlpomlenky je dostatocne obszahnuty v rdmci opatreni OPZ4 Modernizdcia
nosnej trate Zilina - xxxxx - Cierna nad Tisou, OPZ10 Centralizdcia riadenia prevddzky, OPZP11
Racionalizdcia prevddzky na ostatnych tratiach s ohladom na prevddzkovy koncept osobnej dopravy,
OPVO6 Revitalizdcia Zeleznicnych stanic a zastdvok s cielom zvysit” kulturu a kvalitu cestovania a
OPVO7 Dosiahnutie vysokej kvality termindlov, prestupnych uzlov a integrovanych zastdvok s
minimalizdciou bariér a maximalizdciou kompaktnosti a tcelnosti.

* 5. 68, Cast’ ,Verejnd osobnd a nemotorova doprava“: podla neho opatrenia OPV05 az OPV07
nepostihuju celt potrebnu Skalu prislusnej problematiky:

a) OPVO5 a OPVOE6 sa tykajd len ZelezniCnej dopravy - opominaju teda autobusové stanice,
zastavky primestskej a regionéalnej autobusovej dopravy a zastadvky MHD;

b) OPVO? sa tyka len vybranych druhov stanic a zastavok (,,terminalov, prestupnych uzlov a
integrovanych zastavok®) - opominaju teda zastavky bez primame prestupnej funkcie, ktoré
vSak mozu byt tieZ vel'mi frekventované a dblezité (aj napr. z hladiska K+R, P+R a B+R).

Z uvedeného doévodu navrhuje tipravu nazvov tychto opatreni na:

OPVO5: Revitalizacia jestvujticich a budovanie novych stanic a zastdvok VOD (najma
prestupnych) s cielom zvySit' kultiru a kvalitu cestovania OPVOG6: Dosiahnutie vysokej
kvality parametrov a vybavenia stanic a zastdvok VOD (najméd prestupnych) s cielom
minimalizacie bariér a maximalizacie kompaktnosti a ti¢elnosti

OPVO?7: Budovanie kratkodobych parkovacich a dlhodobych odstavnych pléch v blizkosti
dolezitych stanic a zastavok VOD (najmaé prestupnych)

a patri¢ni upravu textov k tymto opatreniam,

* 5. 73, Cast’,,4.3.3 Verejna osobna a nemotorova doprava“: navrhuje upravit’ nazov a text k OPVO2 v
zmysle jeho pripomienky k SVO 2 vySsie,

+ 5. 74, Cast ,A.4 A Zelezni¢na doprava“: navrhuje upravit nazov OPZ2 a texty k OPZ2 a OPZ6 v
zmysle pripomienky k SVO2 vyssie.

Vyjadrenie:

Predmetné pripomienky spadaju do oblasti pldnov udrZatelnej mobility (PUM), resp. generelov
dopravy a su teda v kompetencii miest a VUC. V pripade, Ze strategické dokumenty budt v budticnosti
po ich vypracovani k dispozicii MDVRR SR, ich vystupy méZu byt zahrnuté do aktualizdcie SPRD SR
2030.

Centrum rozvoja Povazského regiénu, ob¢ianske zdruzenie, Smrekova 11, 010 07 Zilina (list zo
dria 10.10.2016)

Obcianske zdruZenie v liste uvadza:

* Sucast'ou Stratégie 2030 st infrastruktirne projekty rychlostnych ciest R1 v tiseku Banska Bystrica -
Korytnica - Ruzomberok a R8 Nitra - krizovatka R2. Uvedené rychlostné cesty su taxativne
vymenované v Prilohe ¢. 1 Cestného zdkona, ktory v roku 2008 bol na navrh poslanca Petra
Pelegrinyho novelizovany prostrednictvom zékona o Cestnej premavke, kde do cestného zakona
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bola vé¢lenen4 priloha so zoznamom dial'nic a rychlostnych ciest. Usek rychlostnej cesty R1 Banska
Bystrica - RuZomberok bol do zdkona implantovany bez vykonania predprojektového procesu
strategického environmentélneho postidenia vplyvov na Zivotné prostredie, ¢im bol prejudikovany
vysledok naslednych odbornych procesov. V tychto suvislostiach sa jednoznaCne prejavuje
absencia strategického environmentdlneho posidenia alternativnych koridorov k legislativne
prejudikovanému koridoru Banské Bystrica - Korytnica - RuZomberok (vid legislativa EU a SR o
strategickom environmentalnom posudzovani vplyvov). Vychddzajic z uvedeného Ziadaju
pozastavit proces spracovania a environmentadlneho posidenia Stratégie 2030 do doby
komplexného predprojektového spracovania, zddovodnenia a uzavretia strategického
environmentalneho posidenia alternativnych cestnych koridorov v prepojeni Banskd Bystrica -
RuZomberok.

Vyjadrenie:

SPRD SR 2030 nestanovuje Ziadnu konkrétnu trasu pre menovany (ani Ziadny iny) koridor. Je na
uzemnom vedeni koridorov nezdvisly. S tvrdenim, Ze sa prejavuje absencia strategického
environmentdlneho postdenia alternativnych koridorov v prepojeni Banskd Bystrica - Ruzomberok, sa
MDVRR SR nestihlasi. Pre cestny koridor R1 Banskd Bystrica - RuZomberok bolo v roku 2009
vykonané hodnotenie SEA podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z. s ndzvom ,,Novy projekt vystavby dialnic a
rychlostnych ciest - doplnok ¢. 1“ (NPVDRC 1), ktorého ticelom bolo hodnotenie , PrediZenie trasy
rychlostnej cesty R1 Trnava - Nitra - Zarnovica - Ziar nad Hronom - Zvolen - Banskd Bystrica, o novy
usek Banskd Bystrica - Slovenskd Lupca - RuZomberok (pripojenie na dialnicu D1)“. Obsahom sprdvy
o hodnoteni NPVDRC 1 bolo posudzovanie a vzdjomné porovnanie vplyvov na Zivotné prostredie trds
rychlostnej cesty R1, ktoré boli aj v rdmci Strategického pldnu rozvoja dopravnej infrastruktiiry SR
2020 zadefinované ako vetvy opatrenia ,,Stredoslovenskd severojuznd komunikacnd os“ (vetvy R3-R1-
R3 a R3), taktieZz postudeny strategickym environmentdlnym hodnotenim (SEA) v roku 2014 podla
zdkona ¢. 24/2006 Z. z. Pozastavenie procesu posudzovania stratégie je vyliucené vzhladom na jej
ulohu ako ex-ante kondicionality, ktord musi byt do konca roka 2016 splnend. V opacnom pripade by
boli pozastavené zdroje EU, ¢o by viedlo k makroekonomickym skoddm.

® Podla stanoviska obcianskeho zdruZenia bol zisteny zdsadny rozdiel vo vysledkoch hodnotenia a v
odporuceniach Stratégie 2030 v porovnani so Stratégiou 2020. Z beZne dostupnych exaktnych dat
je zrejmé, Ze geomorfoldgia, sidelna Struktira, demografia a ostatné determinanty a ich prognézy -
Strukturalne veli¢iny ovplyviiujice dopravny proces - sa za tri roky od spracovania Stratégie 2020
nezmenili, rozdiel bude teda spocivat’ v pouZitej metodike Stratégii a Sprav o hodnoteni. Stratégia
2030 zakladd svoj metodicky postup hodnotenia na zdklade vystupov dopravného modelu (len
infrastruktirne opatrenia) a na expertnom hodnoteni. Vysoky vyznam dopravného modelovania je
podciarknuty obsahom platnych Metodickych pokynov k tvorbe planov udrZatel'nej mobility, ktoré
vydalo Ministerstvo dopravy vystavby a regionalneho rozvoja SR. Stratégia 2030 ako hierarchicky
najvyssi strategicky dokument dopravného sektoru SR - v kontexte s platnou eurépskou legislativou
- je povinna sa riadit’ uvedenymi metodickymi ustanoveniami. S odvolanim sa na uvedené, v stilade
s obsahom vysSie uvedenych Metodickych pokynov Ziadaju zaclenit’ - ako stcast’ Stratégie 2030 - i
,2Dopravny model SR“. V kontexte s obsahovou napliou Metodickych pokynov k tvorbe planov
udrZatel'nej mobility je potrebné v rdmci Dopravného modelu jasne a vyCerpavajico popisat’ a
zdokumentovat’ obsahovy proces jeho tvorby (jednotlivé kroky dopravného modelu), obzvlast’ vo
vzt'ahu k disponibilite a uplatneniu idajovej databazy (realizované dopravné prieskumy, Statistické
data, demografia, Strukturdlne veliciny). Dopravny model, zdsadné vychodisko strategického
dopravného pléanovania vo vyspelych statoch Eurépskej tinie, ma ambicie i na Slovensku spliiat’
podobnt funkciu danu eurdpskou legislativou. Je preto nutné uz na zaciatku procesu dopravného
modelovania na Slovensku pristupovat k problematike transparentne. O transparentnosti
expertného hodnotenia v ramci Stratégie 2030 je mozZné opravnene pochybovat'. Dokument
neuvadza expertov, ktori sa zti€astnili hodnotenia, neuvadza vysledky ich konkrétneho hodnotenia.
Ziadajui, aby Stratégia 2030 bola doplnend o predstavenie expertov, ich odbornost, pracovné
referencie. Zarovei Ziadajui uvedenie podrobnych vysledkov ich hodnotenia.
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Vyjadrenie:
Metodika zvolend pre spracovanie SPRD SR 2030 bola zvolend na zdklade diskusie medzi
spracovatelom strategického dokumentu, MDVRR SR, Pracovnou skupinou pre programovanie v
sektore doprava v programovom obdobi 2014 - 2020 a ndsledne odstihlasend zo strany JASPERS a
Eurdpskej komisie. Cielom zmeny metodiky bolo zostladit’ postup spracovania dokumentu s pristupom
k vypracovaniu obdobnych strategickych dokumentov v ramci EU, vychddzajtic zo skuisenosti JASPERS
ako poradného orgdnu Eurdpskej komisie. Metodické pokyny k tvorbe pldnov udrZatel'nej mobility boli
vytvorené pre ucely tvorby pldnov udrZatelnej mobility v rdmci miest a regionov, pricom mali len
odportcaci charakter. Z tohto dévodu pouZitie tychto pokynov pre tvorbu celoStdtnej stratégie v ramci
SPRD SR 2030 nebolo vhodné.
Dopravny model SR bol pouZity v rdmci vyhodnotenia dopravno - inZinierskych parametrov
dopravného sektora, a to vo verzii, ktord bola dostupnd v ¢ase spracovania jednotlivych sektorovych
analyz, teda v priebehu rokov 2015 - 2016. Zdverecnd sprdva dopravného modelu bola zverejnend na
webovej stranke MDVRR SR_http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids =200559. Zdverecnd
sprdva popisuje o.i. aj proces tvorby dopravného modelu vrdtane udajovych zdrojov. Samotny SPRD
SR 2030 bude konfrontovany s aktudlnym vyvojom v dopravnom sektore a na zdklade toho aj
pravidelne aktualizovany pod dohladom Eurdpskej komisie.
V ramci expertného hodnotenia bolo oslovenych 26 expertov, aby sa zucastnili hodnotenia
strategického dokumentu. KaZdy z oslovenych zdstupcov v rdmci svojej profesie posobi v sektore
dopravy, resp. sa dopravou v rdmci vykonu svojej funkcie intenzivne zaoberd. Vzhladom na to, Ze
jednym z principov pouZitej metédy expertného hodnotenia (tzv. Delfskd metdda) je, Ze osloveni experti
pracuju anonymne, ich predstavenie, odbornost, pracovné referencie ako aj podrobné vysledky ich
hodnotenia nemézZu byt zverejnené. Ich zloZenie bolo nasledovné:

- zdstupcovia z prostredia Stdtnej spravy v oblasti dopravy (9)

- zdstupcovia z prostredia najvdcsich miest SR (3)

- zdstupcovia z prostredia samosprdvnych krajov (8)

- zdstupcovia z prostredia obcianskych zdruZeni zaoberajtcich sa ochranou prirody a krajiny (2)

- zdstupcovia z prostredia zdaujmovych zdruZeni zdruZujticich ¢lenské organizdcie z jednotlivych

odvetvi dopravy (1)

- zdstupcovia z prostredia vyskumnych organizdcii (1)

- zdstupcovia z prostredia akademickej obce (2)
Cely proces pripravy SPRD SR 2030, vrdtane jej jednotlivych krokov bol priebeZne konzultovany s
JASPERS a Eurdpskou komisiou. Uvedené skutocnosti boli reflektované a doplnené do znenia SPRD
SR 2030.

eV ramci Stratégie 2030 uvedena ,, Tab. ¢. 19 Vystup strategického hodnotenia - potencidlny prinos
opatreni (nepredstavuje celkovd strategicki vyznamnost, hodnotenie pocita so stavom
infraStrukttiry po dokonceni projektov vo vystavbe a pokrocilom Stadiu pripravy)“ je vysvetlena v
nezrozumitenom kontexte. Ak dielo Stratégia 2030 neobsahuje jasné a jednoznacné odporucenia, v
zmysle spominanych Metodickych pokynov k tvorbe planov udrZatel'nej mobility, potom je
spochybneny jeho vyznam a ucelnost’ vynaloZenych prostriedkov zo Statneho rozpoctu na jeho
vypracovanie. Ziadaji doplnit Stratégiu 2030 o jasne definované odporucenia - vratane ich
zd6vodnenia - v zmysle platnych metodickych pokynov.

Vyjadrenie:

Metodické pokyny k tvorbe pldnov udrzatelnej mobility boli vytvorené pre tucely tvorby pldanov
udrZatelnej mobility v rdmci miest a regionov, pricom mali len odportcaci charakter. Z tohto dévodu
poufZitie tychto pokynov pre tvorbu celostdtnej stratégie v ramci SPRD SR 2030 nie je aplikovatelné.
Odporucania stratégie su definované vo forme tzv. strategickych zdsad, ktoré st hlavnymi vystupmi
stratégie pre ndsledné strategické pldanovanie v sektore dopravy.

* Sprava o hodnoteni Stratégie 2030 uvadza porovnania zmeny intenzit dopravy v obrazkoch, bez
uvedenia tabuliek, priCom obrazky neposkytuju vierohodné tdaje v pripade rychlostnej cesty R1 v
useku Banska Bystrica - RuZomberok. V ,,Obr. IV 1 Zmeny v celkovych dennych intenzitach
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v navrhovom scenéri Final 2030 oproti BAU 2030 a Obr. IV 2 Zmeny v dennych intenzitach
nakladnej dopravy v ndvrhovom scendri Final 2030 oproti BAU 2030“ na strandch 103 a 104
Stratégie 2030 je v predmetnom koridore, medzi Korytnicou a RuZomberkom zakreslena len jedna
komunikéacia s poklesom intenzit (rychlostnd cesta R1 je pravdepodobne uvaZovand a linii
existujicej cesty 1/59) bez uvedenia hodnoty poklesu, ¢im je vlastne spochybnend opravnenost
realizacie rychlostnej cesty R1 v Stvorpruhovom usporiadani v linii cesty 1/59. V useku Slovenska
Lupca - Korytnica nie je planovana rychlostna cesta R1 zakreslend a nie si uvedené hodnoty
poklesu/narastu intenzit. Uvadzanie obrazkov s udajmi v mierke s malym rozliSenim - bez
uvadzania prislusnych tdajov v tabulkach - je netransparentné a zahmlieva dosiahnuté vysledky.
Ziadaju v Stratégii 2030 doplnit’ vetky relevantné obrazky o prisluiné tabulky s uvedenim hodnét
zobrazovanych veli¢in.

Vyjadrenie:

Uvddzané porovnanie je potrebné chdpat’ ako orientacné. SPRD SR 2030 neurcuje konkrétne tiseky
trds k realizdcii, co sa predpokladd az v nasledujicich krokoch projektovej pripravy konkrétnych
projektov. Porovndvany ndvrhovy scendr bol zvoleny ako pravdepodobny, co je popisané ako
neurcitost’ v hodnoteni v kap. VI. Spravy o hodnoteni. Relevantné je preto predovsetkym hodnotenie
celosietovych parametrov. Vplyvy na lokdlnej urovni (jednotlivé tseky ciest a ich vybrany variant
trasovania) bude mozné s istotou posudit’ aZ na zdklade projektov vybranych k realizdcii do r. 2030. Na
strategickej tirovni st komentdr a tabulky v Sprdve o hodnoteni dostatocné.

+ Sprava o hodnoteni Stratégie 2030 vyuZiva k tcelu kategorizacie prevodny kI'd¢, ,ktory zaradi
kazdy hodnoteny prvok do prislusnej kategoérie a pripadne mu priradi konkrétnu hodnotu
rezistencie. Zostavenie kategorizatného kltica vychadza z obecnych legislativnych triedeni a
reSpektovanych miestnych podmienok®. Prezentované usporiadanie prevodného klica odporuje
predovsetkym dikcii eurdpskej legislativy na ochranu prirody a krajiny, zanedbava suvislosti s
problematikou klimatickych zmien. K prevodnému kIicu uvadzaji nasledujice zasadné
pripomienky:

-V problematike ,,Osidlenie a z4stavba“ je klI'i¢ nastaveny na lokalnu troven posudzovania,
zodpovedajtce trovni EIA. Strategickému hodnoteniu prinalezi skiimanie vo vztahu k
hierarchii sidelnej Strukttry, teda vo vztahu k analogickému strategickému dokumentu
ktorym je KURS 2011. Ziada doplnit’.

- KI1¢ neobsahuje hodnotenie v kategorii socio-ekonomickych aspektoch vyvoja Slovenska,
Ziada doplnit’.

IR

- Uzemia eurépskeho vyznamu (UEV) Natura 2000 st v kI'i¢i zaradené do kategérie ,,K2
0,61- 0,8", Ziada zaradit’ do najvyssej kategorie ,, K1 0,8-1,0%.

- V problematike zvlast chranené druhy Ziadaju zaradit' ,mimoriadne cenné lokality
nadregionalneho vyznamu (stabilizovany vyskyt kriticky ohrozenych druhov)“ do kategérie
K1, vyznamné lokality fléry a fauny, ,,zvlast’ hodnotné biocenézy (vyskyt silne ohrozenych
druhov)“ do kategdrie K2.

Vyjadrenie:

Pripomienka smeruje ku kap. IV. 4, ktord je iba jednym z pouZitych pristupov k hodnoteniu a neméze
vyCerpdvajticim spbsobom pokryt celti oblast’ Zivotného prostredia. Problematika klimatickych zmien je
samostatne hodnotend v kap. 1V.3.7. Sprdvy o hodnoteni. Vplyvy na obyvatelstvo vrdtane socio-
ekonomickych aspektov su rieSené v kap. IV.3.4. Hodnotenie vplyvov na tzemia Natura 2000 je
prilohou 2 Sprdvy o hodnoteni. Uzemia eurépskeho vyznamu st za urcitych podmienok pre dopravné
koridory pristupné (podla ¢l. 6.4 Smernice o biotopoch, comu zodpovedd charakteristika kategorie
K2). Preradenie lokalit vyskytov ohrozenych druhov a hodnotnych biocendz do vysSej kategorie nie je
jednoznacne legislativne podloZené. Samostatné hodnotenie vplyvov na faunu a floru je v kap. IV.3.5.

* V lzemiach, kde sa predpokladaju sa vyznamné vplyvy na zdujmy ochrany prirody, je povolenie
vystavby mozné len z naliehavych dévodov vysSieho verejného zaujmu a za podmienky uloZenia
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kompenzacnych opatreni podla osobitného predpisu. Ak sa na prisluSnom tzemi nachadzaji
prioritné biotopy alebo prioritné druhy, navrhovani c¢innost moZno povolit' len z takych
naliehavych dévodov vysSieho verejného zaujmu, ktoré sa tykaju verejného zdravia, verejnej
bezpecnosti alebo priaznivych dosledkov zasadného vyznamu na Zivotné prostredie, alebo ak podla
stanoviska Europskej komisie stvisi s inymi naliehavymi dovodmi vysSieho verejného zaujmu (8
38 ods. 3 zakona o posudzovani vplyvov). O prijatych kompenzac¢nych opatreniach informuje
ministerstvo Europsku komisiu. Z uvedeného vyplyva pre navrhovatela vykonat potrebné
administrativne povolovacie kroky eSte pred vydanim tzemného rozhodnutia. V rdmci Spravy o
hodnoteni Stratégie 2030 Ziadajui identifikovat’ a oznacit’ tie opatrenia a projekty, ktoré spadaji do
uvedenej problematiky vysSieho verejného zaujmu.

Vyjadrenie:

Preukdzanie vysSieho verejného zdujmu nie je predmetom sprdvy o hodnoteni a predstavuje samostatny
proces, ktory nasleduje v pripade identifikdcie vyznamnych negativnych vplyvov projektov. S ohladom
na vseobecnost’ stratégie nie je mozné vyznamné negativne vplyvy identifikovat. V zmysle pripomienky
je formulované odporticanie 11 v kap. V Sprdvy o hodnotent.

Slovenska obchodna a priemyselna komora, Zilinska regionalna komora, Halkova 31, 010 01
Zilina (list zo dria 10.10 2016)

Slovenskd obchodna a priemyselnd komora, Zilinskd regiondlna komora uvadza nasledovné
pripomienky:

» Sprava o hodnoteni ,Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030“ (d'alej len ,,Stratégia
2030“) uvadza porovnania zmeny intenzit dopravy v obrazkoch, bez uvedenia tabuliek, pricom
obrazky neposkytuju vierohodné tdaje v pripade rychlostnej cesty R1 v tiseku RuZomberok -
Korytnica. V usekoch od Korytnice nie si uvedené hodnoty poklesu/narastu intenzit. Uvadzanie
obrazkov s tidajmi v mierke s malym rozliSenim - bez uvadzania prislusnych tidajov v tabul'kach -
je netransparentné a zahmlieva dosiahnuté vysledky. Ziada v Stratégii 2030 doplnit v3etky
relevantné obrazky o prislusné tabul’ky s uvedenim hodnét zobrazovanych velicin.

Vyjadrenie:

Uvddzané porovnanie je potrebné chdpat’ ako orientacné. SPRD SR 2030 neurcuje konkrétne tiseky
trds k realizdcii, ¢o sa predpokladd az v nasledujticich krokoch projektovej pripravy konkrétnych
projektov. Porovndvany ndvrhovy scendr bol zvoleny ako pravdepodobny, co je popisané ako
neurcitost’ v hodnoteni v kap. VI. Sprdve o hodnoteni. Relevantné je preto predovsetkym hodnotenie
celosietovych parametrov. Vplyvy na lokdlnej trovni (jednotlivé tseky ciest a ich vybrany variant
trasovania) bude mozné s istotou posudit’ az na zdklade projektov vybranych k realizdcii do r. 2030. Na
strategickej tirovni su komentdr a tabul'ky v Sprdve o hodnoteni dostatocné.

» Sprava o hodnoteni Stratégie 2030 neobsahuje primerané hodnotenie v kategérii socio-ekonomické
aspekty vyvoja Slovenska. Ziada doplnit. V problematike ,Osidlenie a zastavba“ je hodnotenie
nastavené na lokalnu droveii posudzovania, zodpovedajtce urovni EIA. Strategickému hodnoteniu
prinaleZi skiimanie vo vztahu k hierarchii sidelnej Struktiry, teda vo vztahu k analogickému
strategickému dokumentu, ktorym je KURS 2011. Ziada doplnit’.

Vyjadrenie:

Pripomienka k problematike ,,Osidlenie a zdstavba“ smeruje ku kap. IV.4, ktord je iba jednym z
pouZzitych pristupov k hodnoteniu. Z hl'adiska sidelnej Struktuiry v zmysle KURS 2011 boli vyhodnotené
vplyvy na kultiirne dedicstvo (kap. IV.3.10 SoH). Co sa tyka centier a taZisk osidlenia a rozvojovych os,
opatrenia SPRD SR 2030 zahftiajt prepojenie vyznamnych sidiel a zvysovanie dostupnosti regiénov, ¢o
je v stilade s KURS 2011. Stratégia vsak neurcuje konkrétne projekty k realizdcii a nie je preto mozné
konkrétnejsie vyhodnotit’ vplyv na jednotlivé sidla. Socio-ekonomicky vyvoj Slovenska je popisany v
kap. 111.1.8 a hodnotenie (kap. 1V.3.4) z neho vychddzalo. Boli identifikované opatrenia, ktoré budu
mat’ na socio-ekonomické determinanty vplyv a bolo zhrnuté predpokladané pésobenie SPRD SR 2030.
S ohl'adom na synergické pésobenie celého radu
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rozvojovych stratégii na ndrodnej aj lokdlnej tirovni a na vseobecnti formuldciu SPRD SR 2030 nie je
mozné mieru vplyvu blizZSie kvantifikovat.

+ Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 koncipuje svoje opatrenia cestnej infraStruktiry v
rozpore s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o
usmerneniach Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete. V rozpore s Nariadenim neopravnene
zrusil sucast’ zdkladnej siete TEN-T cestnej infrastruktiry v prepojeni st. hranica SR/PR - Skalité -
Cadca - Zilina - Martin (od 2014 Core Corridor TEN-T) - SaSovské Podhradie - Zvolen - Sahy - &t.
hranica SR/MR. Cast' uvedenej zakladnej siete TEN-T v prepojeni Martin (R3) - SaSovské
Podhradie - Zvolen - Sahy - $t. hranica SR/MR priradil v Stratégii 2030 ako druhu stibeZnii vetvu
do linie sthrnnej siete TEN-T v prepojeni St. hranica SR/PR. Uvedenym postupom bolo v ramci
zakladnej siete TEN-T vytvorené tzv. opatrenie ,,Dobudovanie severojuZného prepojenia do Pol'ska
a Ceskej republiky (OPC6)“ v prepojeni Skalité/Svréinovec - Cadca - Zilina a tzv. dvojvetvové
opatrenie ,,Dobudovanie stredoslovenskej cestnej osi sever - juh (OPC9)“. Nestihlasia s ,,pruznou“
upravou medzinarodne dohodnutych a taxativne stanovenych sieti, TEN-T, Ziadaji o tGpravu tychto
pochybeni do stavu definovanom v Nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady EU v rdmci
dokumentu Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030.

Vyjadrenie:

MDVRR SR nestihlasi s tvrdenim, Ze postupuje v rozpore s Nariadenim ¢&. 1315/2013. Ziadny z
uvedenych koridorov nebol zruSeny. Prdve naopak, maximdlne usilie, ako aj majoritné zdroje, ktoré ma
MDVRR SR k dispozicii na budovanie infraStruktiiry su smerované na homogenizdciu siete TEN-T a
splnenie zdvdzkov vyplyvajticich SR z predmetného nariadenia.

Samotnd definicia opatreni je zaloZend nielen na zdklade globdlnych trendov, medzindrodnych dohéd a
zavdzkov SR, ale aj na zdklade problémov, ktoré boli identifikované v jednotlivych sektorovych
analyzach, ktoré boli spracované v rokoch 2015 - 2016 pre kaZzdy sektor dopravy. Jednym z
identifikovanych problémov bola aj potreba vybudovania severojuznych koridorov, ktoré boli
zohl'adnené pri definicii opatreni OPC6 a OPC9. Opatrenie OPC9 bolo definované ako invariantné a
nedelené. Tomu odpovedd postidenie aj v sprdve o hodnoteni strategického dokumentu. Delenie na 2
vetvy bolo urobené iba za ticelom postidenia dopravnym modelom. V celkovom vystupe strategického
hodnotenia je opatrenie opdt’ uvddzané ako celok. SPRD SR 2030 neodportca konkrétne projekty alebo
Casti koridorov k realizdcii. Z dbvodu subeZnosti uvedenych rychlostnych ciest, ktorych tucelom je
severojuzné prepojenie bude potrebné vypracovat’ komplexnii analyzu a na jej zdklade rozhodniit’ o
prioritizdcii jednotlivych projektov, aj s ohladom na povinnosti SR vyplyvajice z Nariadenia ¢C.
1315/2013.

« V rdmci rozsahu hodnotenia Zilinsky (samospravny) kraj poZaduje do ¢asti ,2.2 Specifické
poZiadavky“ doplnit’ nasledovné poZiadavky:

- Posudit efektivnost navrhovanych tras,

- Posudit” aj zapadny severo-juzny koridor v tiseku napojenie DI-Martin-Turc¢ianske Teplice-
Turcek-Banska Bystrica (v sprave SEA Strategického planu rozvoja ... do roku 2020 bol v
ramci severojuznych prepojeni vyhodnoteny ako koridor s najvy$sim percentom napojenia
obyvatel'ov, aj priemyslu) na nadradent cestnu siet'.

PoZaduji v zmysle KURS 2011 v dopravnych a tizemnoplanovacich stivislostiach uvadzat' Zilinsky
samospravny kraj ako sucast’ regiénu Severozapadné Slovensko, vid'. zavdzné regulativy k dopravnym
a sidelnym vztahom dopravnogravitacnych centier (prirodzene pozdlzZ rieky Vah a jej pritokov).

Vyjadrenie:

Pripomienka sa neakceptuje. SPRD SR 2030 neodportica konkrétne projekty alebo casti koridorov k
realizdcii. Je nezavisld na postdeniach vplyvov jednotlivych stavieb v EIA. SPRD SR 2030 md povahu
strategického dokumentu, ktory definuje viziu, strategické ciele a jednotlivé opatrenia.

Asociacia odborovych zvizov dopravy, post a telekomunikacii, Vajnorska 1, 815 70 Bratislava
(list ¢. 22/2016-A zo dria 10.10.2016)
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Asociacia odborovych zvidzov dopravy, post a telekomunikacii zaslala nasledovné pripomienky:

* Pozaduju pri rozvoji dopravy uprednostnit’ Zelezni¢nd dopravu z dévodu jej vyhodnosti v oblasti
ekologickej zat'aze, energetickej efektivnosti, bezpecnosti, atd’.

Vyjadrenie:

Uprednostnenie Zeleznicnej dopravy je v dokumente ukotvené. V kapitole 3.3.2 - Moddlne Specifické
ciele je uvedeny moddlny $pecificky ciel pre Zelezni¢nii dopravu SZ1, vztahujiici sa na obsah uvedenej
pripomienky.

« Zeleznica musi tvorit zakladnd Struktiru dopravnych systémov, kde je prevadzkovand. Ostatné
druhy dopravy ju budi vhodne dopliat. Pokladajii za potrebné prehodnotit moZnost obnovy
prevadzkovania Zelezni¢nej dopravy na zruSenych tratiach, z dévodu rovnakého pristupu
obyvatel'ov k sluzbam a pracovnym mozZnostiam.

Vyjadrenie:

Predpoklad prehodnotenia moznosti obnovy prevddzkovania Zeleznicnej dopravy na zruSenych tratiach
je v dokumente zapracovany. V kapitole 3.3.2 - Moddlne Specifické ciele je uvedeny moddlny Specificky
ciel pre verejnii osobnii a nemotorovii dopravu SVO1, vztahujiici sa na obsah uvedenej pripomienky. K
naplrianiu obsahu pripomienky a Zeleznici ako nosnému druhu dopravu budii prispievat’ aj prevddzkové
opatrenia definované pre Zeleznicnu dopravu v Casti 4.4.1 dokumentu.

» Sthlasia s vytvorenim ,,Dopravnej autority” (Programové vyhlasenie vlady SR 2016-2020), ktora
bude efektivne a za dodrZania bodu 2. rozhodovat (MDVRR SR - VUC - mestd) o pridelovani
dotacii na verejni osobnu dopravu.

* Prioritou Statu musi byt’ v Zelezni¢nej doprave podpora ,,Narodného dopravcu v osobnej a nakladnej
doprave“.

Vyjadrenie:

Na zdklade vykonania sektorovych analyz v oblasti ZelezniCnej a verejnej osobnej dopravy nebola
identifikovand potreba dalSej vyraznej osobitnej podpory ndrodnych dopravcov v osobnej i ndkladnej
doprave okrem uZ existujticej, z toho dévodu sa SPRD SR 2030 touto témou nezaoberd v dokumente.

* Nepripustit liberalizaciu Zelezni¢nej osobnej dopravy bez prijatia jednotnych pravidiel a stratégie.
Na zéaklade tychto podmienok stanovit’: ,ktoré trate ano, a ktoré nie“,

Vyjadrenie:

Stanovenie jednotnych pravidiel a stratégie v oblasti liberalizdcie Zelezni¢nej osobnej dopravy bude
jednym z predmetov cinnosti Ndrodnej dopravnej autority, ktorej zriadenia cinnost predpokladd
opatrenie v casti 4.3.3 SPRD SR 2030, tykajtice sa zriadenia ndrodnej dopravnej autority a integrdcie
verejnej dopravy (OPVOZ2). Ako je uvedené v opise daného opatrenia, predmetom Cinnosti ndrodnej
dopravnej autority bude okrem iného aj integrdcia verejnej dopravy prevddzkovanej na zdklade zmluvy
o sluzbdch vo verejnom zdujme a jej koordindcia s komercne prevddzkovanymi a medzindrodnymi
linkami, ktorych vntitrostdtne tiseky budu plne integrované do celostdtneho systému. Podrobnejsi ndvrh
kompetencii ndrodnej dopravnej autority bude navrhnuty v rdmci Stiidie realizovatelnosti, zameranej
na zriadenie tejto autority a ndsledne budu pripomienkované v rdmci legislativnych a schvalovacich
procesov.

* 'V oblasti liberalizacie osobnej dopravy nesihlasia s vyberanim jednotlivych trati, pripadne ich ¢asti
(napriklad terajsi stav priameho zadania trate Komarno - Dunajska Streda - Bratislava - zmluva na
10 rokov ZVVZ je nesystémovy). Navrhujeme dat’ do ponuky cely balik trati, aj s nerentabilnymi
trat’'ami.

Vyjadrenie:
Konkrétny postup bude navrhnuty ndrodnou dopravnou autoritou v stlade s prevddzkovym konceptom
osobnej dopravy, ktorého vypracovanie predpoklada prevddzkové opatrenie z oblasti Zeleznicnej
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dopravy, ktoré sa nachddza v casti 4.4.1 dokumentu. Tyka sa stanovenia prevddzkového konceptu
osobnej dopravy na Zeleznici (ako sucast’ celondrodného prevddzkového konceptu verejnej hromadnej
dopravy) a jeho implementacného pldnu do r. 2030 s vyhladom na r. 2050.

» Pravidelne obnovovat’ (zabezpecit' financné zdroje) rusiiovy a vozovy park v nakladnej doprave
(Zeleznicna spolocnost’ Cargo Slovakia, a.s.).

* Pravidelne obnovovat’ (zabezpecit' financné zdroje) rusnovy a vozovy park (Zelezni¢na spolo¢nost’
Slovensko, a.s.).

+ Stanovit jasné podmienky sanacie vniitorného dlhu u spravcu Zelezni¢nej infrastruktiry - ZSR a
jeho d’alsi rozvoj.

Vyjadrenie:
V kapitole 3.3.2 - Moddlne specifické ciele je uvedené prevddzkové opatrenie v sektore Zeleznicnej
dopravy dopravu SZ3, vztahujiici sa na obsah uvedenych pripomienok.

?ilinsk)'l samospravny kraj, Odbor dopravy a uzemného planovania, Komenského 48, 011 09
Zilina (list ¢. 03286/2016/0DaUP-7 zo dria 11.10.2016)

Zilinsky samospravny kraj ma nasledovné pripomienky:

e V plathom Strategickom plane rozvoja dopravnej infrastruktiry do roku 2020 (SPRDI 2020)
vychéadzalo hodnotenie opatreni a stanovenie vizii z exaktnych dét. Pre jeho aktualizciu - SPRD
2030 bol pre hodnotenie opatreni a rozvoja pouZity dopravny model SR a delfskd met6da
prostrednictvom expertov. OdliSny sp6sob hodnotenia predloZzeného navrhu SPRD 2030
nepreukazuje zmenu vstupnych analytickych podkladov (ak vychadzame z predpokladu, Ze
geomorfologia terénu, sidelna Strukttira SR, demografia v SR atd’. ostala nezmenena) voc¢i SPRDI
2020. Zaroven stanovuje navrh opatreni z dat, ktoré su nekompatibilné s datami pouZitymi v SPRDI
2020. KedZe predloZeny navrh SPRD 2030 dospel k vyraznym rozdielom v procese hodnotenia
opatreni, maju za to, Ze z hladiska transparentnosti, zdovodniteI'nosti a pochopitel'nosti
strategického dokumentu je potrebné podrobne uviest, vysvetlit a zdévodnit’ zvoleny postup a
podklady jeho rieSenia. Na zdklade uvedeného Zilinsky samospravny kraj namieta rozdielnost
pouzitych metéd hodnotenia a pozaduje, aby pre hodnotenie navrhovanych opatreni v SPRD 2030
bola pouZitd rovnaka metéda hodnotenia ako v pripade SPRDI 2020 a sicasne bol do SPRD 2030
doplneny pouZity dopravny model SR a vysledky hodnotenia expertov ako vystup hodnotenia
Delfskou metédou.

Vyjadrenie:

Metodika zvolend pre spracovanie SPRD SR 2030 bola zvolend na zdklade diskusie medzi
spracovatelom strategického dokumentu, MDVRR SR, Pracovnou skupinou pre programovanie v
sektore doprava v programovom obdobi 2014 - 2020 a ndsledne odstihlasend zo strany JASPERS a
Europskej komisie. Cielom zmeny metodiky bolo zosuladit postup spracovania dokumentu s pristupom
k vypracovaniu obdobnych strategickych dokumentov v rdmci EU, vychddzajtic zo skusenosti JASPERS
ako poradného orgdnu Eurdpskej komisie. Metodické pokyny k tvorbe pldnov udrZatelnej mobility boli
vytvorené pre UcCely tvorby pldnov udrZatelnej mobility v rdmci miest a regiénov, pricom mali len
odportcaci charakter. Z tohto dévodu poufZitie tychto pokynov pre tvorbu celostdtnej stratégie v rdmci
SPRD SR 2030 nebolo vhodné.

Dopravny model SR bol pouZity v rdmci vyhodnotenia dopravno - inZinierskych parametrov
dopravného sektora, a to vo verzii, ktord bola dostupnd v case spracovania jednotlivych sektorovych
analyz, teda v priebehu rokov 2015 - 2016. Zdverecnd sprava dopravného modelu bola zverejnend na
webovej strdnke MDVRR SR_ http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids =200559. Zdverecnd
sprdva popisuje o.i. aj proces tvorby dopravného modelu vrdtane tudajovych zdrojov. Samotny SPRD
SR 2030 bude konfrontovany s aktudlnym vyvojom v dopravnom sektore a na zdklade toho aj
pravidelne aktualizovany pod dohl'adom Eurépskej komisie.
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V' rdamci expertného hodnotenia bolo oslovenych 26 expertov, aby sa zucastnili hodnotenia
strategického dokumentu. KaZdy z oslovenych zdstupcov v rdmci svojej profesie pbsobi v sektore
dopravy, resp. sa dopravou v rdmci vykonu svojej funkcie intenzivne zaoberd. Vzhladom na to, Ze
jednym z principov pouZitej metédy expertného hodnotenia (tzv. Delfskd metdda) je, Ze osloveni experti
pracuji anonymne, ich predstavenie, odbornost, pracovné referencie ako aj podrobné vysledky ich
hodnotenia neméZu byt zverejnené. Ich zloZenie bolo nasledovné:

- zdstupcovia z prostredia Stdtnej sprdvy v oblasti dopravy (9)

- zdstupcovia z prostredia najvdcSich miest SR (3)

- zdstupcovia z prostredia samospravnych krajov (8)

- zdstupcovia z prostredia obCianskych zdruZeni zaoberajiicich sa ochranou prirody a krajiny (2)

- zdstupcovia z prostredia zdujmovych zdruZeni zdruZujiicich Clenské organizdcie z jednotlivych

odvetvi dopravy (1)

- zdstupcovia z prostredia vyskumnych organizdcii (1)

- zdstupcovia z prostredia akademickej obce (2)
Cely proces pripravy SPRD SR 2030, vrdtane jej jednotlivych krokov bol priebeZzne konzultovany s
JASPERS a Eurdpskou komisiou. Uvedené skutocnosti boli reflektované a doplnené do znenia SPRD
SR 2030.

* V kap. 5.3.2 ,,Stratégia rozvoja v oblasti infraStruktiry“ je uvedeny vystup strategického hodnotenia
infraStruktirnych opatreni zoradeny podla ich celkového potencidlneho dopravného prinosu vo
vztahu k dopravnému systému SR tak, ako bol vyhodnoteny v stlade s vysSie uvedenym
metodickym postupom (na zaklade vystupov zo strategického dopravného modelu SR a expertného
posudenia). Maji za to, Ze zvoleny postup je vyrazne sektorovo orientovany, bez zohladnenia
SirSich socio - ekonomickych a environmentalnych stvislosti. Zaroveni konStatovania v uvedenej
kapitole pésobia nejednoznacne a nezrozumitel'ne.

Vyjadrenie:
Nemd charakter pripomienky. Sticastou hodnotenia opatreni bolo aj zohladnenie environmentdlnych,
ekonomickych, ako aj dopravnych suvislosti.

* PredloZeny navrh SPRD 2030 navrhuje opatrenie ,,Dobudovanie stredoslovenskej cestnej osi sever
- juh (OPC9)“ delit’ na dve vetvy, a to:

- OPC9a - vetva R1 Zvolen - RuZzomberok (sucast’ sihrnnej siete TEN - T),
- OPC9b - vetva R3 Ziar n. Hronom - Martin (sticast’ zékladnej siete TEN - T).

ZSK upozoriiuje, Ye v zmysle platnej legislativy chyba trovefi strategického environmentalneho
postdenia tychto alternativnych koridorov. Uvedené posudenie taktieZ nie je stiCastou predloZenej
spravy o hodnoteni vplyvov SPRD 2030 na Zivotné prostredie.

Vyjadrenie:

Opatrenie OPC9 bolo definované ako invariantné a nedelené. Tomu odpovedd postidenie v Sprdve o
hodnoteni (SoH). Delenie na 2 vetvy bolo urobené iba za ticelom postidenia dopravnym modelom.

V' celkovom vystupe strategického hodnotenia je opatrenie opdt uvddzané ako celok. V SoH bolo
opatrenie Clenené na jednotlivé koridory (vid’ tab. 1V.3 kap. IV.2 SoH), vsetky boli hodnotené. Pre
ndzornost’ bolo porovnanie variantov doplnené do kap. VI SoH. Z dbvodu stibeZnosti uvedenych
rychlostnych ciest, ktorych tcelom je severojuzné prepojenie bude potrebné vypracovat’ komplexnti
analyzu a na jej zdklade rozhodnit’ o prioritizdcii jednotlivych projektov, aj s ohladom na povinnosti
SR vyplyvajtice z Nariadenia ¢. 1315/2013.

« Zilinsky samospravny kraj poZaduje, aby SPRD 2030 a nasledne jeho implementa¢ny plan v stilade s
ustanoveniami Nariadenia EP a Rady EU ¢. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie
pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete sa v oblasti cestnej siete prioritne (do r. 2030) zameral na
dobudovanie zékladnej siete TEN - T (tak ako to vyplyva z ¢l. 13 nariadenia), a to v trase:
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- §t. hranica SR/CR - Ptichov - Zilina - xxxxx - §t. hranica SR/Ukrajina,

- §t. hranica SR/PR - Skalité - Cadca - Zilina - Martin - SaSovské Podhradie - Zvolen - Sahy -
St. hranica SR/MR.

Vyjadrenie:
SPRD SR 2030 neodportca konkrétne projekty alebo Casti koridorov k realizdcii. Koridory, ktoré su
predmetom pripomienky, boli postidené v ramci SPRD SR 2030 na tirovni opatreni.

Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky, Trnavska cesta 52, P.O.BOX 45, 826 45
Bratislava (list ¢. OHZP - 8149/2016 zo dria 11.10.2016)

Urad verejného zdravotnictva SR stihlasi so strategickym dokumentom a spravou o hodnoteni pri
zohl'adneni nasledovnych pripomienok:

* na s. 13 - Zoznam skratiek: v termine ,HIA“ upravit anglické znenie na ,Health impact
assessment,

* v kap. V. preformulovat’ nadpis v Tab. V-1 v tomto zneni ,,Opatrenia na zmiernenie negativnych a
posilnenie pozitivnych vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie“,

* v kap. V, Tab. V-], bod C - ,,Opatrenia na zmiernenie vplyvov hluku a vibracii“ je nutné zostladit
text s platnou legislativou - zdkonom ¢. 2/2005 Z. z. o posudzovani a kontrole hluku vo vonkajSom
prostredi v zneni neskorSich predpisov, resp. Smernicou 2002/49/EC Eur6pskeho parlamentu a
Rady, ktoré sa tyka posudzovania a riadenia hluku vo vonkajSom prostredi.

* V celom strategickom dokumente chyba prepojenost’ dopravy so zelenou infrastruktirou na
podporu ekosystémovych sluZieb. Integrovany, medzisektorovy pristup k manaZmentu krajiny
a starostlivé strategické priestorové planovanie je najlepsi sposob na jej docielenie. Ziada preto
doplnit v kap. V novy bod, ktory bude nasledovat’ za opatreniami na zmiernenie vplyvov na
obyvatel'stvo a zdravie, a to pod nazvom ,,Opatrenia na zachovanie a budovanie prvkov zelenej
infraStruktiry v blizkosti dopravnych komunikacii“. Uvedeny bod bude na urovni pre
zohl'adnenie SPRD 2030.

Pre zohl'adnenie v koncep¢nych Stadiach, Stddiach uskutocnitelnosti a izemne technickych
Stidiach bude vloZeny nasledovny odsek: ,,Pri priprave jednotlivych tzemnych planov, ktoré
obsahuji dopravné zamery, ako aj pri samotnych projektoch zabezpecit dosledné postudenie
aktudlneho stavu prvkov zelenej infraStruktiry s ohladom na ich zachovanie, ako aj
zavadzanie v blizkosti dopravnych komunikacii“.

Vyjadrenie:
Pripomienky boli akceptované.

* Navrhované odportcanie pre zohl'adnenie na trovni SPRD SR 2030 a odportcanie pre zohl'adnenie
v koncep¢nych Studiach, Studidch uskutocnitelnosti a tzemne technickych Stidiach tykajtice sa
zmiernenia negativnych a posilnenia pozitivnych vplyvov na Zivotné definované v kap. V, Tab. V-1.
Ziadaja preformulovat’ z terminu ,,odporicanie na ,,poZiadavky*.

Vyjadrenie:

Termin ,,odporucanie “ vychddza z prilohy 6 zdkona & 24/2006 Z. z., podla ktorej su jednym zo
zdverov procesu posudzovania ,,Odporucania na prepracovanie, dopracovanie, upravu ndvrhu
strategického dokumentu“. Zmena terminu je ¢isto formdlna.

«

* V kap. V, Tab. V-], bod A - doplnit' medzi opatrenia na zmiernenie vplyvov na ovzduSie na urovni
SPRD SR 2030 nasledovny bod - ,rozsirenie imisného monitoringu v spolupraci s SHMU v
sidelnych ttvaroch alebo v ich blizkosti, kde doteraz absentuje a kde sa predpokladad vyznamny
vplyv dopravy na imisnu situdciu pre existujice ako aj navrhované dopravné zamery pre vybrané
ukazovatele PM1o, PM2s, oxidy dusika a benzo(a)pyrénu®.
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Vyjadrenie:
Pripadné rozsirenie imisného monitoringu vedie k zvyseniu mnozstva informdcii o kvalite ovzduSia a je
teda vidy prospesné. V SoH, kap. V, tab. V-1 nie je navrhované z tychto dévodov:

1) Vysledok merania je vidy ovplyvneny vSetkymi zdrojmi znecistovania v danom tizemi a je cCasto
obtazné urcit, nakolko sa na namerané hodnote podiela doprava a nakolko iné zdroje (priemysel a
individudlne kiirenie domdcnosti).

2) Velmi vyznamne sti namerané hodnoty ovplyvriované klimatickymi podmienkami v danom roku.
Trend vyvoja dopravnych imisnych prispevkov je preto na zdklade merania hodnotitelny az v dlh§om
Casovom intervalu, kedy je k dispozicii dlh$i ddtovd rada (min. cca 5 rokov), o nepostacuje k
pruznému hodnoteni a pripadnej véasnej aktualizdcii stratégie.

3) V strednodobom horizontu bude imisny dopad dopravy v blizkosti komunikdcii vZdy priamo timerny
intenzite dopravy (vplyv modernizdcie vozidiel a dalSich ekologizacnych opatreni v doprave bude v
tomto horizontu imisne nevyznamny). V SEA je preto namiesto merania navrhnuté scitanie dopravy v
regionoch, ktoré boli identifikované ako problematické z hladiska potencidlneho budiiceho zvysenia
dopravnych imisnych prispevkov v obyvanych oblastiach. Na vysledok scitania dopravy nemajt Ziadny
vplyv iné zdroje imisii.

4) Ndvrh lokalizdcie meracich stanic, ktord by zaistila poZadovanu reprezentativnost’ ziskanych
vysledkov, vyZaduje podrobné postidenie na lokdlnej trovni (posudenie vplyvov inych zdrojov
znecistovani v danej oblasti, lokdlne Specifickych rozptylovych podmienok a velkosti populdcie, ktoru
bude meranie reprezentovat), ktord neodpovedd tirovni SEA (ide o ndrodnti stratégiu). Pre konkrétny
ndvrh umiestenia stanic je nutné realizovat’ podrobné postidenia.

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, sekcia ochrany priredy, biodiverzity a
krajiny, Namestie Cudovita Stara 1, 812 35 Bratislava (list ¢. 7706/2016 zo dria 12.10.2016)

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, sekcia ochrany prirody, biodiverzity a krajiny upozornila, Ze
posidenie vplyvov na tizemia sustavy Natura 2000 v takto vSeobecne vypracovanom strategickom
dokumente pokladd za formélne a koneCné urcenie vyznamnosti bude mozné urobit’ aZ na drovni
tizemnych planov a konkrétnych projektov. Dalej uvéadza:

* Medzi odporicania na prevenciu, elimindciu, minimalizdciu a kompenzaciu vplyvov na Zivotné
prostredie a zdravie (kap. IX.4) odportaca doplnit: ,,Ak sd pri projektoch ocakavané vyznamné
negativne vplyvy na tizemia ststavy Natura 2000, je potrebné preverit ich alternativne rieSenie
(trasovanie).“ Tato poZiadavka vyplyva aj z ustanovenia ¢lanku 6.4 smernice o biotopoch, resp. ods.
6 § 28 zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov. Uvedent
poziadavku odporucaji doplnit’ aj do primeraného posudenia (kap. 4.5 C.).

Vyjadrenie:
Pripomienka bola akceptovand.

+ Upozornuje, Ze mnohé dopravné projekty pravdepodobne podliehaji zistovaciemu konaniu alebo
posudzovaniu podl'a zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o
zmene a doplneni niektorych zakonov. Pri priprave projektov odportca nezasahovat do chranenych
uzemi a navrhovat' ich s minimalnymi negativhymi vplyvmi na zdujmy ochrany prirody. Pri
projektoch, kde mozZno predpokladat’ vplyv na zaujmy ochrany prirody, odporuca spolupracovat so
SOP SR.

Vyjadrenie:

Pripomienka bola ciastoCne zohladnend v rdmci Sprdvy o hodnoteni, kapitola V, tabulka V-1
(Opatrenia na zmiernenie negativnych a posilnenie pozitivnych vplyvov na Zivotné prostredie) cast
Opatrenia na zmiernenie vplyvov na prirodu a krajinu bod E a 11.

Urad Kosického samospravneho kraja, odbor ORRUPZP (list ¢. 4439/2016/ORRUPZP/29316 zo
dria 13.10.2016)
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Urad Kosického samospravneho kraja, odbor ORRUPZP podporuje odporti¢ania Spravy o hodnoteni
pre prevenciu, minimalizaciu a kompenzéciu vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie a za podmienok
dodrZania odporticani s navrhovanym strategickym dokumentom stihlasi.

Ministerstvo vnutra, sekcia krizového riadenia, odd. civilnej ochrany a krizového planovania
(list &. SKR-79-9/2016 zo dria 13.10.2016)

Ministerstvo vnttra, sekcia krizového riadenia, odd. civilnej ochrany a krizového pldnovania ma k
strategickému dokumentu 1 pripomienku:

* v kap. ,,Globdlne strategické ciele a ich vychodiska®“, strana 49, 2. odstavec textu opravit' na: ,,Po
sktsenostiach s extrémnymi poveternostnymi podmienkami poslednych rokov je zrejmé, Ze bude
potrebné vypracovat’ plany trvalého zabezpecenia mobility s cielom zachovat pocas mimoriadnych
udalosti mobilitu cestujuicich a tovaru a priechodnost’ sil a prostriedkov zachrannych zloziek. Tieto
mimoriadne udalosti taktieZ preukazali potrebu zvysit' odolnost’ dopravného systému vypracovanim
scenarov a planovanim postupu pocas udalosti spojenych s extrémnymi poveternostnymi
podmienkami.“

Vyjadrenie:
Pripomienka bola akceptovand.

Ministerstvo podohospodarstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky, sekcia programov
regionalneho rozvoja, Dobrovicova 12, 812 66 Bratislava (list ¢. MPRV-2016-152/11 016-106 zo
dria 13.10.2016)

Ministerstvo pddohospodarstva a rozvoja vidieka SR, sekcia programov regionalneho rozvoja nema k
uvedenému dokumentu pripomienky.

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, Odbor posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie (list ¢. 4273/2016-1.7/ml zo dria 17.10.2016)

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, Odbor posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie na zaklade
interného pripomienkovania v ramci MZP SR odportica v sprave o hodnoteni:

» za Sekciu ochrany prirody, biodiverzity a krajiny - vid’ vysSie

* za Odbor odpadového hospodarstva: V casti III. 4. 6. ,Produkcia odpadov“ upozoriiuju
obstaravatel'a na aktualizovanie platného zdkona o odpadoch v zneni: Zakon €. 79/2015 o odpadoch
a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni zdkona ¢. 91/2016 Z. z.

Vyjadrenie:
Pripomienka bola akceptovand.

» za Sekciu vod:

Povazuju za dolezité zdoraznit, Ze posudenie podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z. nie je postacujice z
hladiska poziadaviek sucasnej eurdépskej legislativy, ako aj legislativy SR v oblasti vodného
hospodarstva. Predkladany strategicky dokument je potrebné posudit aj z pohladu smernice
2000/60/ES Eur6pskeho parlamentu a Rady z 23. oktébra 2000, ktorou sa stanovuje ramec pdsobnosti
pre opatrenia spolocenstva v oblasti vodného hospodarstva (rdmcova smernica o vode, RSV) s dérazom
na ¢lanok 4.7, a to vo vztahu k dotknutym utvarom povrchovych a podzemnych vod.

Hodnotenie podla rdamcovej smernice o vode a hodnotenie podl'a zadkona €. 24/2006 Z. z. su dva
samostatné procesy.

Rezort dopravy v ramci podkladov pre posudzovanie novych infrastrukturdlnych projektov podla
zakona €. 24/2006 Z. z. (EIA) poZaduje v zmysle ,,Postupov pre posudzovanie infrastrukturalnych
projektov podla ¢l. 4.7 smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES, ktorou sa ustanovuje
ramec posobnosti spolocCenstva v oblasti vodnej politiky* (rAmcovej smernice o vode/RSV) zabezpecit
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od spracovatel'ov aj spracovanie podkladov pre primame (predbezné) postidenie predmetného
infraStrukturdlneho projektu. V dokumentoch spracovanych v stilade s uvedenou poziadavkou,
predloZenych poverenej osobe (Vyskumnému tstavu vodného hospodarstva) na primame posuidenie,
boli zistené zavazné odborné nedostatky, tykajice sa najmd hodnotenia predpokladaného vplyvu
novych infrastrukturdlnych projektov na fyzikalne (hydromorfologické) charakteristiky ttvarov
povrchovej vody alebo zmenu hladiny ttvarov podzemnej vody a ich dopadu na benticki faunu a
ichtyofaunu a nasledne na stav dotknutych ttvarov povrchovej a podzemnej vody z dovodu
nepochopenia rdmcovej smernice o vode ako aj pouZivania nespravnej terminolégie. Tieto nedostatky
mozZu viest k rozdielnym zaverom spracovatela podkladov pre primarne posidenie nového
infrastrukturalneho projektu a poverenej osoby, ktora primame postidenie vykonava.

Vyjadrenie:

Uvddzané postupy st relevantné pre posudzovanie infrasStruktiirnych projektov a nie je ich mozné v
plnej miere aplikovat’ na hodnotent stratégiu. SPRD SR 2030 neobsahuje Ziadne projekty, neurcuje
lizemné vedenie koridorov a je na nich nezdvisld a nezaoberd sa technickym rieSenim stavieb.
Opatrenia st definované len na vseobecnej tirovni a mézu teda byt iba na vseobecnej trovni
hodnotené. Jednotlivé projekty, ktoré budii realizované pri napliiani stratégie, budti posudzované podla
platnych zdkonov a smernic.

*® za Sekciu geologie a prirodnych zdrojov: pripomienky sa tykajui nespravne uvadzanych ddajov v
Sprave o hodnoteni a dopracovani vplyvov. Z hladiska pripravy tejto fazy posudzovania vplyvov
na Zivotné prostredie boli pripomienky akceptované, resp. CiastoCne akceptované, okrem jednej
pripomienky:

V kap. IV.4.1 (Zékladna koncepcia metodiky) v tabulke 1V-18 na s. 197 poZaduju pre horninové
prostredie doplnit’ aj chranené loZiskové tizemia s priradenim hodnoty rezistencie 0,6. Rozhodnutie o
ich ur€eni je podla banského zdkona tzemnym rozhodnutim reprezentujicim ochranu nerastnych
zdrojov a je chranenym tizemim s rovnakym statusom ako ostatné chranené tizemia vyhlasené na izemi
Slovenskej republiky, bez rozliSovania stupna ochrany.

Vyjadrenie:
Pripomienka sa neakceptuje. Chrdnené loZiskové tizemia su v predmetnej tabulke zariadené v kategorii
K3 (rezistencia 0,41-0,6), teda v stlade s poZiadavkou.

Na zaklade posudzovania vplyvov presahujticich Statne hranice v reZime 4. Casti zakona ¢. 24/2006 Z.
z. boli dorucené tieto vyjadrenia:

Generalna dyrekcja ochrony srodowiska, Departament Ocen Oddzialywania na Srodowisko (list
¢. DOOS-t0s.442.2.4.2016.az2 zo dria 24.11.2016) - vyjadrenie

Generdlne riaditel'stvo ochrany Zivotného prostredia Pol'skej republiky, Sekcia hodnotenia vplyvov na
Zivotné prostredie sa listom ¢. DOOS-tos. 442.2.4.2016.az2 vyjadrilo, Ze nakol'ko:

- u predmetnych stavieb v slovensko-pol'skom pohranic¢i (cestné prepojenie na tseku medzi
hranicou SR/Pol'sko a lokalitami Skalité a Svr¢inovec; cestné prepojenie zo Svrcinovca na
Ceskd hranicu; modernizcia existujicej Zeleznicnej trasy Zilina - Cadca - §t. hranica
SR/Pol'sko; dobudovanie stredoslovenskej cestnej siete cez Slovensko v osi sever - juh OPC9,
ktoré sa napoji na cestnu siet na pol'skej strane, t. j. na Statnu cestu E7) sa nepredpoklada
vyznamny negativny vplyv a vplyv na izemia sustavy Natury 2000),

- nie je predpoklad znecistenia povrchovych vod a zhorSenia povodnovej situcie na tzemi
Pol'ska vplyvom cestnej dopravy,

-k realizacii prepojenia v osi sever - juh cez vychodné Slovensko do Pol'ska dobudovanim
rychlostnej cesty R4 a jej spojenim s cestou S19 na Pol'skej strane (os POC7) pol'ska strana uz
zaslala stanovisko,
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nebol zisteny dévod na zacatie procesu tykajuceho sa cezhrani¢ného posudzovania vplyvov Zivotné
prostredie v dosledku realizacie strategického dokumentu.
Predmetné stanovisko bolo pripravené na zdklade vyjadrenia Regionalneho riaditel'stva ochrany
Zivotného prostredia v Katoviciach, Krakove a Rzeszove.

Federalne ministerstvo dopravy, inovacii a technologii (e-mail zo dria 30.11.2016) - vyjadrenie

Federdlne ministerstvo dopravy, inovacii a technol6gii Rakiskej republiky uvadza, Ze vzhladom na
skutoCnost’, Ze sa neoCakavaju vyznamné cezhrani¢né vplyvy, zmeny v cezhrani¢nej vysoko droviiovej
dopravnej sieti, ako aj vzhl'adom na ukoncené cezhrani¢né posudzovania vplyvov vysoko troviiovej
dopravnej siete (zmeny vo federdlnej cestnej sieti S8 Marchfeld - Schnellstrasse a zmeny
vel'kokapacitnej Zeleznicnej trati Wien - Staatsgreze bei Marchegg), neboli v tomto pripade uplatnené
zakonné ustanovenia rakuskej legislativy tykajlice sa posudzovania vplyvov planov a programov na
Zivotné prostredie (strategické environmentalne hodnotenie) v oblasti federalnej dopravnej siete.

Ministerstvo pol'nohospodarstva, Odbor ochrany zivetného prostredia (list ¢. KmF/402- 6/2016 zo
dria 09.12.2016) - stanovisko

Ministerstvo pol'nohospodarstva Mad’arska, Odbor ochrany Zivotného prostredia v liste ¢. KmF/402-
6/2016 oznamuje, Ze predpokladané vplyvy strategického dokumentu sa v niektorych bodoch tykaju
Madarska, ale su skor nepriameho charakteru.

Ziadaju, aby slovenska strana plne respektovala ustanovenia Dohovoru EHK o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie presahujucich Statne hranice, Espoo, 1991 (Dohovor z Espoo) a Smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/52/EU, ktorou sa meni smernica 92/2012/EU o posudzovani
vplyvov ur¢itych verejnych a stikromnych projektov na Zivotné prostredie pri priprave konkrétnych
projektov.

V prilohe listu uviedli niekol'’ko konkrétnych pripomienok:

- Navrhuji, aby sa vysledky strategického dokumentu ,Joint Conclusions of Strategic
Environmental Assessment of the Gabcikovo-Nagymaros Project”, ktory bol v ramci
strategického environmentalneho hodnotenia odporicany v oktébri 2015 oboma partnermi
(SK/HU) zohl'adnili a zapracovali do stratégie, ktord rieSi aj otazky suvisiace s vodnou
plavbou.

Vyjadrenie:
Doplnené do textu stratégie v zmysle pripomienky.

-V predloZzenom materiali nie je odvolanie na Medzinarodnii komisiu pre ochranu Dunaja
(ICPDR), na dokumenty Dunajskej komisie a Komisie povodia Savy schvalené v roku 2007,
Spoloc¢né Vyhlasenie o principoch postupu s ndzvom Rozvoj vniitrozemskej plavby a ochrana
prostredia v povodi Dunaja, ktorého zakladné principy a kritérid st definované v kontexte
povodia Dunaja. Tieto dokumenty je potrebné doplnit.

Vyjadrenie:

Pripomienka sa neakceptuje. Pocas rokovani o uvedenom dokumente v rdmci Dunajskej
komisie Clenské Stdty poZiadali, aby do protokolu bolo zaradené vyhldsenie o nezdvdznosti
Joint Statement pre Stdty v oblasti infrastruktirnych projektov na vodnych cestdch.

- Dal$im dokumentom je PLATINA Manual on Good Practises in Sustainable Waterway
Planning, ktory je publikaciou zhotovenou a vydanou Eurépskou Komisiou v roku 2012, ktora
obsahuje dobré priklady z praxe a navrhy rozvoja vodnej cesty s ohfadom na udrZatel'nost a
integraciu. PovaZuju za nevyhnutné, aby sa zohl'adnili odporticania PLATINA Manual a tieto
boli zaClenené do stratégie.
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Vyjadrenie:

Do textu strategického pldnu bolo doplnené: ,,V oblasti implementdcie technickych opatreni
existuju priklady dobrej praxe, ktoré su definované napr. v rdmci platformy PLATINA
(Prirucka osvedcenych postupov udrZatelného pldnovania vodnych ciest) “.

Upozornuji, Ze v planovacom obdobi 2014 - 2020 OVF (Narodné Vodohospodarske
Riaditel’stvo) v suvislosti s mad’arskym rozvejom vodnej dopravy bola ziskana v roku 2015
podpora v ramci programu Nastroje pre prepajanie Eurépy (CEF). V stcasnosti v ramci
spracovania rozvoja madarskej vniitrozemskej vodnej cesty TEN-T sa vypracdvaju
dokumenty, ktoré vyhodnocuju aktualny stav a pripravné dokumenty sivisiace s
mad’arskym tisekom Dunaja, t.z. aj mad’arsko-slovenského spolocného tviseku Dunaja -
Szapom - Szobom. Uvedené dokumenty sa mozu tykat' aj slovenského strategického
materialu, preto odporucaju, aby bol odsihlaseny aj v ramci spoluprace hrani¢nych vad.

Celkové acinky opatreni, ktoré sa vykonali pre desiahnutie ciel'ov urcenych v stratégii, neboli
vyhodnotené. Nakol’ko sa opatrenia urcili na rovni stratégie, nie sii presne stanovené v case
a priestore. V skutocnosti sa daju vyhodnotit’ az v neskorsich planovacich obdobiach rozvoja
dopravnej infrastruktiary, ale aj tak predbezné hodnotenie ticinkov mohlo byt vykonané a
Ziadaju ho doplnit’.

Vyjadrenie:

VsSetky opatrenia boli na strategickej turovni vyhodnotené v Sprdve o hodnoteni.
Vnetechnickom zhrnuti, ktoré bolo poskytnuté v madarskom jazyku, nie su pochopitelne
uvddzané vsetky identifikované vplyvy a rizikd, iba st v riom zhrnuté tie najvyznamnejsie. V
stcasnosti nie je moZné zvysit’ uroveri podrobnosti opatreni, ktoré st navrhované v rdmci
SPRD SR 2030. Z pohladu SR bola tiroveri detailu primerand celostdtnej stratégii, pricom
jednotlivym projektom a ich vplyvom a ucinkom sa budu venovat jednotlivé Sstudie
uskutocnitelnosti a EIA.

Na zaklade map a tabuliek uvedenych v dokumente je vSak uz teraz zjavné, Ze uz na Grovni
stratégie bolo detekovanych vel'a konfliktnych oblasti s ochranou prirody a krajiny podl’a
slovenskej ako aj europskej legislativy.

Nesiihlasia s vyhlasenim na s. 20 dokumentu, podl'a ktorého ,,Nepredpokladaju sa znacné
vplyvy na prirodu a krajinu, vratane chranenych oblasti a oblasti sistavy Natura 2000 na
susedné Staty“, pretoZe nielen konkrétne twzemia hranicného prechodu mézu mat
cezhranicné ucinky v savislosti so susednym Statom.

Vyjadrenie:

Predpokladané vplyvy na chrdnené tizemia a tizemia Natura 2000 boli vyhodnotené, pricom
boli zvaZované vplyvy nielen tzemi hranicnych prechodov, ale aj nadvdzujicich trds na
obidvoch strandch hranic. Potencidlne cezhranicné vplyvy st spojené predovsSetkym so
zvySenim intenzity dopravy na nadvdzujiucich tsekoch v susednych stdtoch, zhorsenim
migracnej priestupnosti (pokial' predpokladané migracné koridory vedu cez slovenské
uzemie), pripadne s vystavbou nadvdzujtcich trds. Pri vodnej doprave, kde mézu byt aj dalSie
vyznamné vplyvy, nebolo mozné ich bliZsie hodnotit s ohladom na vSeobecnost opatreni.
Niektoré vplyvy mézZu vyplyniit’ aZ na projektovej tirovni alebo pri konkrétnych koridorovych
Studidch. Preto je v zdvere uvedené, Ze: .V etape posudzovania ndvrhu strategickych
dokumentov s celoStatnym dosahom sa nepredpokladajii vyznamné negativne cezhranicné
environmentdlne vplyvy, ani vplyvy na ludské zdravie, ktoré by bolo moZné v tejto etape
posudzovania podrobnejsSie Specifikovat... Konkrétne projekty dopravnej infrastruktiry budt
alebo boli hodnotené na projektovej tirovni procesom EIA. V pripade moznych vplyvov na
uzemia okolitych Stdtov je sticastou EIA hodnoteni aj cezhranicné postidenie. “

Na zaklade priloh, s malymi mapami v mimoriadne nizkom rozliSeni, bez legendy v
mad’arskom jazyku a k nim prishichajicich tabuliek, povazuji za délezité pri planovani
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dvoch ciest/koridorov, aby bolo umoznené v konkrétnom useku realizacie cesty hodnotit’
predpokladané negativne vplyvy, ako aj zmierfiujiice opatrenia, resp. variantné rieSenia aj
mad’arskou stranou. Ide o: M2 tsek cez Sahy a trasu Rimavska Sobota - RoZnava - xxxxx.

Vyjadrenie:

Stratégia neobsahuje tizemny priemet opatreni a je nezdvisld na tizemnom vedeni dopravnych
koridorov. Preto neboli zahrnuté podrobné mapy, lebo hodnotenie tizemného vedeni trds nie je
v sulade s urovriou stratégie a mapy by boli zavddzajiice. Hodnotenie tizemného vedenia
koridorov bude predmetom nadvdzujiicich procesov. V pripade moZnych cezhranicnych
vplyvov projektov bude sticastou postdenia EIA aj cezhranicné postidenie podla zdkona C.
24/2006 Z. z.

Suhlasia s konstataciou, podl'a ktorej ,,Opatrenia tykajice sa vodnej dopravy maja znacné
cezhranicné vplyvy. Pochopitel’'ne vSetky opatrenia realizované v hranicnej oblasti Dunaja
budd mat’ vplyv aj za hranicami.“ Preto je z hladiska Zivotného prostredia a zdravia
potrebné rieSit’ idrzbu vodnej cesty v spolupraci s mad’arskou stranou, a v ramci realizacie
stratégie je v prvom rade potrebné zachovat’ sucasny stav dotknutych citlivych a chranenych
Gzemi.

Ministerstvo Zivotniho prostredi, Odbor posuzovani na Zivotni vlivu na Zivotni prostredi a
integrované prevence (list ¢. 86597/ENV/16 zo dria 19.12.2016) - vyjadrenie

Ministerstvo Zivotného prostredia Ceskej republiky listom ¢. 86597/ENV/16 zasiela slovenskej strane
vyjadrenie:

Krajského tradu Jihomoravského kraja, Odboru zivotného prostredia: upozornuje, Ze
jednotlivymi opatreniami nesmie dojst’ ku zhorseniu stavu poevrchovych a podzemnych vod v
Juhomoravskom kraji a v pripade jednotlivych zamerov, ktoré by mohli mat’ negativny vplyv
na vodné pomery na tizemi Ceskej republiky, je potrebné ich prerokovat’ v ¢esko - slovenskej
komisii pre hranicné vody; uvadza, Ze samotné spracovanie koncepcného materialu nema
vplyv na tzemia sustavy Natura 2000, toto bude potrebné riesSit’ pri konkrétnych zameroch
(projektoch); konkrétne zamery bude nutné zhodnotit' aj z hl'adiska ochrany ovzdusia v
nadviznosti na strategické materialy Ceskej republiky.

Ministerstva Zivotného prostredia, odboru druhovej ochrany a implementacie
medzinarodnych zavazkov: uvadza, strategicky material obsahuje viaceré opatrenia, ktoré sa
bezprostredne tykajii ochrany prirody a krajiny v Ceskej republike. Ide najmi o opatrenia:
OPC6, OPZ1, OPZ6 a OPZ8, kde u konkrétnych zamerov tykajicich sa EVL a PO Beskydy,
EVL Soutok - Podluzi a PO Soutok - Tvrdnicke je nutné vykonat hodnotenie vplyvov na
lokality suistavy Natura 2000; obzvlast' upozornuji na OPC6 ,,Dobudovanie severojuzného
prepojenia Pol'ska a Ceskej republiky, v ramci ktorého je zvazovany koridor R5 v tiseku
Svréinovec - $tatna hranica CR/SR.

Ministerstva Zivotného prostredia, odboru osobitnej izemnej ochrany prirody a krajiny: z
hl'adiska ochrany prirody a krajiny upozornuji na niektoré opatrenia ako si OPC6, OPC5,
OPZ8, OPZ6 a OPZ1, kde u konkrétnych zamerov moéze dojst’ ku stretom s migracnymi
koridormi vel’kych cicavcov a preto je potrebné navrhniit’ a realizovat’ také opatrenia, ktoré
budi minimalizovat’ vplyvy dopravnej infrastruktiry na migracnu priechodnost’ krajiny.

Vyjadrenie:

Pripomienky boli akceptované. Vsetky opatrenia boli na strategickej tirovni vyhodnotené v
Sprdave o hodnoteni. Konkrétne projekty dopravnej infraStruktiiry vyplyvajice zo stratégie
budi alebo boli hodnotené na projektovej urovni procesom EIA. V pripade mozZnych
cezhranicnych vplyvov projektov bude sticastou postidenia EIA aj cezhranicné postidenie
podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z.
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IIl. ZHRNUTIE HODNOTENIA VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUMENTU NA
VLADNEJ UROVNI

1. Vplyv na zlozky Zivotného prostredie

Z hladiska strategického hodnotenia mozno za kl'icové oblasti povazovat’ vplyvy na ovzdusie
a faktory ovplyvriujtce ovzduSie vratane znecistenia hlukom, zdravie obyvatelov a vplyvy na tizemia
sustavy Natura 2000. Tieto faktory ovplyviiuju strategické rozhodovanie z hl'adiska priorit jednotlivych
modov dopravy.

Ostatné vplyvy st miestne Specifické a ich rieSenie je relevantné na trovni projektov (ktoré
budi realizované v rdmci navrhovanych opatreni), v rdmci budiceho procesu EIA a postupov
stavebného konania.

Celkovo bude mat navrhnuta stratégia z hladiska vplyvu na ovzdusie v porovnani s nulovym
variantom malo vyznamny negativny vplyv, vyvolany predovSetkym miernym narastom nakladnej
automobilovej dopravy. Tento negativny vplyv bude v meradle Slovenskej republiky ciastocne
kompenzovany zniZenim osobnej individualnej automobilovej dopravy, a teda aj dopravnych imisnych
prispevkov v l'udskych sidlach. Celkovo je mozZné ocakavat prevazne pozitivhe vplyvy stratégie,
pokial budud ddsledne napliiované opatrenia k podpore Zeleznicnej a verejnej dopravy.

Vplyv stratégie na kvalitu ovzduSia bude silne heterogénny. MozZné zhorSenie imisnych
pomerov vplyvom realizicie stratégie je mozné ocakavat v Bratislavskom a Zilinskom kraji. V
nadvéznosti na pripravované infrastruktirne opatrenia dojde podl'a dopravného modelu ku zvySeniu
intenzity automobilovej dopravy a s tym suvisiacim potencidlnym negativhym vplyvom na
nasledujticich dopravnych t'ahoch:

 Bratislava - Trnava - Leopoldov, resp. Bratislava - Trnava - Sladkovicovo,
« Zilina - Cadca - §tatna hranica s CR,

« Zilina - Martin - RuZomberok,

* Dolny Kubin - Statna hranica s Pol'skom,

» vychodny dial'ni¢ny obchvat KoSic.
Ostatné ohniska potencidlne najvyznamnejSich negativnych vplyvov stratégie budui lokéalneho
charakteru, popr. budi kompenzované zniZenim negativneho imisného vplyvu dopravy pozdiz inych
cestnych komunikacii.

Narast emisii dany zvySujlucou sa intenzitou dopravy bude pravdepodobne kompenzovany
podporou dopravnych prostriedkov vyuZivajucich alternativne paliva a technickym pokrokom.

Vplyv na hlukovu situaciu je vyvolany ¢innost'ou dopravnych prostriedkov po hodnotenych
komunikaciach. Dominantny vplyv sa predpoklada z Cinnosti automobilovej a kol'ajovej dopravy.
Lodna doprava, cyklodoprava a pod. budi mat’ na hlukovi situdciu minoritny vplyv. Vplyv je
hodnoteny prostrednictvom emisii hluku v okoli dopravnych tras, resp. posidenim zmien, ktoré v
tychto emisiach nastant realizaciou nadvrhovych opatreni, t.j. opatrenia, ktoré vyvolaju zmenu intenzity
dopravy na dopravnej sieti. Posudzované zmeny je moZzné v ramci Slovenskej republiky
charakterizovat’ ako vyznamne heterogénne, tzn. je mozné vymedzit’ oblasti, kde je o¢akavané zvySenie
hlukovej zét'aZe, a naopak miesta, kde je ocakévané zniZenie hlukového zat'aZenia okolia komunikacii.

Vytipované nové rizikové miesta (t.j. miesta, kde oproti nulovému variantu méze dojst’ ku
zhorSeniu) su:
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Koridor Rizikové miesta

Dla v okoli Sutova, Hubova - Svo3ov

D4 v okoli Devinskej Novej Vsi, Zahorskej Bystrice, Marianky, Race, Vajnor
Dlc v okoli KoSického Klecenova

R5/D3a v okoli Cadca - Podzavoz, Svréinovec

D2 v okoli Duibravky

R3a v okoli Dlhej nad Oravou, Krivej, Podbielu
R3b v okoli Dolného Kubina

R3c v okoli Turcianskych Teplic

Okolie sucasnych D1 Bratislava v okoli Trnavky

komunikéacii (zmeny D2 v okoli Dtibravka

vyvolané redistribiiciou  11/507 v okoli Pruské (blizko Ilavy)
dopravy) 1/18 v okoli Zilina - MojSova Liicka, Stre¢no

V ramci klimatickych pomerov sa neocCakavaji Ziadne vyznamné zmeny v priemeroch
globalneho Ziarenia, rychlosti a smeru vetra. Vzhladom na zosilnenie burok v teplej Casti roka sa
oCakava castejsi vyskyt silného vetra, vichric a torndd v suvislosti s burkami, ¢o méZe mat pri
povodniach za nasledok zaplavenie a vysSie prietokové rychlosti. Osobitym problémom moZze byt
bocna erdzia tokov a premiestovanie ich koryt a podmacanie v oblasti inunda¢nych niv, ktoré budu
klast’ zvySené naroky na sposob zakladania nasypov a mostov pri prekonavani vodnych tokov. U 3
opatreni cestnej dopravy a 1 opatrenia Zelezni¢nej dopravy bol identifikovany pravdepodobny stret so
zaplavovymi Gzemiami.

Navrh SPRD SR 2030 vytvara niektoré lokédlne vyznamné rizikd svahovych deformécii,
konfliktov s loZiskami surovin a starych banskych diel, ktoré je nutné rieSit' v ramci nadvazujicich
projekénych prac - najmé v koridorovych studiach, studiach uskutocnitel'nosti, uzemnych planoch a
detailnych projekcnych navrhoch. Ako rizikové boli identifikované 3 opatrenia cestnej dopravy a 2
opatrenia Zeleznicnej dopravy.

e wwe

dostupnosti regionov Slovenska cestnou infrastruktiirou a budovanim novych koridorov bude spojena s
trvalym a doCasnym zaberom pod. V tomto ohl'ade bude treba zabezpecit’ ochranu najkvalitnejSich pod
a zamedzit’ ohrozeniu ekologickych funkcii pody. Ako rizikové boli identifikované 3 opatrenia cestnej
dopravy a 1 opatrenie Zeleznicnej dopravy.

NajvyznamnejSie vplyvy na povrchové vody je mozné ocakavat pri vodnej doprave. Daji sa
predpokladat’ negativne vplyvy na hydromorfologické zmeny na vodnych ttvaroch, napr. ako désledok
skapacitnenia koryt prehrabadvanim. S ndrastom lodnej dopravy vznika riziko priameho znelistenia
povrchovych vod z tnikov kvapalin a produkcie odpadovych vdd. Sektor lodnej dopravy je vnimany
ako najvacsi zdroj potencidlne negativneho vplyvu na vodné hospodarstvo.

Negativne vplyvy vystavby novej infrastruktiiry na prirodu a krajinny raz si najma:
« fragmentécia biotopov, ekosystémov (napr. lesné celky, nivy riek, USES) a krajiny ako celku,

» zasahy do osobitne chranenych tizemi a lokalit ststavy Natura 2000: zadbery a degradacia
biotopov - predmetov ochrany a biotopov chranenych druhov, kolizie so Zivoc¢ichmi, rusenie
hlukom a svetlom, fragmentacia tizemia,

* ovplyvnenie krajinného razu, najmd v suvislych prirodnych celkoch, kopcovitom teréne, vo
vidieckych oblastiach s hodnotnou kultirnou krajinou a pod.,

* riziko Sirenia invaznych druhov kv6li vyznamnym presunom zeminy a vzniku rozsiahlych
pléch ovplyvnenych stavbou,
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» zmeny druhového zloZenia pozemkov v blizkom okoli budovanych komunikécii - vysadby
nepovodnych druhov, druhové zmeny vplyvom zmien podmienok (exhalacie, chemické latky
zo zimnej udrZby komunikacii aZ prevadzky, hluk, atd’.),

* naruSenie migracnych tras Zivocichov (bariérovy efekt), a to z hladiska dial’kovych migracii
(napr. vel'ké Selmy a kopytniky), ako aj v lokalnych vztahoch (napr. obojZivelniky),

» mortalita Zivocichov pri prevadzke na komunikaciach,
* ruSenie Zivocichov hlukom, svetlom - pri vystavbe aj prevadzke infraStruktury.

Ako rizikové boli identifikované opatrenia v rdmci cestnej dopravy (7), Zelezni¢nej dopravy
(3), vodnej dopravy (2), ako aj leteckej dopravy (1).

V navrhu SPRD SR 2030 neboli identifikované potencidlne vyznamné rizika alebo vplyvy na
kulttirne dedicstvo.

2. Vplyv na zdravie obyvatel’ov

Implementdcia vizie, globalnych a horizontalnych Specifickych cielov, ako aj opatreni bude
mat’ priaznivy vplyv na zdravie l'udi, predovSetkym v stvislosti so zvySenim bezpecnosti dopravy,
ovzdusia a hluku.

S ohl'adom na dopady vplyvov na ovzdusSie na zdravie obyvatel'ov je nutné konstatovat', Ze aj
ked je kvalite ovzduSia venovany v navrhu SPRD SR 2030 znacny priestor, expozicia obyvatel'ov
Skodlivindm z dopravy je jednym z najhorsSie rieSitel'nych problémov rozvoja dopravy. Posudzovana
stratégia na mnohych miestach predklada navrhy na vystavbu ¢i dostavbu alebo rekonstrukciu cestnej
siete, ktora v modeli ukazuje zvySené zdravotné riziko pre obcanov Zijucich v okoli liniového zdroja.
Aj ked vlastny percentudlny ndrast koncentracii nie je vZdy vysoky, nie je moZné tento vplyv
bagatelizovat’ a je nutné preventivne upravit' prejazdy vozidiel tak, aby k Ziadnemu nérastu
koncentracii Skodlivin, najmd PM2,5 a N20O nedochadzalo.

Pozitiva moZno ocakavat' z hladiska lokalneho zniZenia hlukovej zat'aZze obyvatel'stva z
dévodov presmerovania dopravy z intravilanov miest a obci na nové trasy dialnic a rychlostnych ciest
mimo sidelnych ttvarov a realizacie protihlukovych opatreni.

Co sa tyka socialne ekonomickych dopadov navrhu SPRD SR 2030 na l'udské zdravie,
stratégia ma v sebe potencial pre zvySenie poCtu pracovnych miest, o z Casti mbZe eliminovat
negativne dopady vnimania zdravotnych rizik spojenych s novymi zdrojmi znecistenia ovzduSia a
hluku. Dopravna obsluznost’ vytvara taktieZ nové pracovné prileZitosti. Pri implementacii SPRD SR
2030 je nutné brat’ do ivahy socialny kontext realizacie stavby ¢i implementaciu dlhodobych opatreni a
ich vplyv na spolocnost’ - na zdravie.

2. Vplyv na chranené tizemia [napr. na navrhované chranené vtacie vizemia, izemia europskeho
vyznamu alebo eurédpsku sistavu chranenych tizemi (Natura 2000), narodné parky, chranené
krajinné oblasti, chranené vodohospodarske oblasti)

Stratégia obsahuje niektoré infrastruktirne opatrenia, pri ktorych napliiani si pravdepodobné
vplyvy na tizemia stistavy Natura 2000 vratane vyznamnych. Tieto vplyvy st vSak zavislé na izemnom
priemete, pripadne technickom rieSeni jednotlivych stavieb, ¢o vSak nie je predmetom stratégie.

Priamy kontakt s izemiami Natura 2000 bol identifikovany v 6 opatreniach cestnej dopravy (s
definovanymi 16 koridormi), v 1 opatreni leteckej dopravy (opatrenie: letisko M.R.Stefanika,
Bratislava), v 3 opatreniach Zelezni¢nej dopravy (s definovanymi 5 tratami) a v 2 opatreniach vodnej
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dopravy (zaistenie splavnosti Dunaja v celej dizke a spolupraca so spravcami tokov na sledovanych
vodnych cestach SR). AvSak pri Ziadnom opatreni, ktoré bolo mozné jednoznacne vyhodnotit, nebol
identifikovany vyznamny negativny vplyv na predmet ochrany a integritu tizemi Natura 2000.

Zosuladenie priorit rozvoja dopravy zabezpecujicej hospodarsky rast, zniZovanie
nezamestnanosti a odstranovanie disparit medzi regiénmi so zaujmami ochrany prirody vyZaduje najst
v mnohych pripadoch kompromisné rieSenia. V pripadoch, kde nie je moZzné vyhnut' sa zadsahom do
chranenych tzemi a kde neexistuju alternativne rieSenia, je potrebné hladat akceptovatelné
zmierfiujice opatrenia, pripadne kompenzacné opatrenia. Jedinym priechodnym rieSenim konfliktov s
uzemiami sustavy Natura 2000 je plné zostladenie postupov pripravy projektov, ktoré budu rieSené v
ramci navrhovanych opatreni s poZiadavkami ¢l. 6(3) a 6(4) Smernice o biotopoch.

4. Vplyv na zivotné prostredie presahujuci Statne hranice

Nadradend dopravna ststava Slovenskej republiky méa svoju medzinarodni a eurépsku
dimenziu. Je preto prirodzené, Ze i niektoré projekty rozvoja dopravy sa budi priamo dotykat
hrani¢nych priestorov a budd koncit’ na hrani¢nych priechodoch. Priame vplyvy na Zivotné prostredie
presahujtice Statne hranice sa predpokladaji v priestoroch, kde sa dopravnd infrastruktira pripaja na
infraStruktiru susediacich krajin, resp. ide o hrani¢nu rieku Dunaj. Vplyvy sd predovsetkym spojené s
tvorbou emisii, hluku, ochranou prirody a krajiny, vratane ochrany povrchovych a podzemnych vod.

Z hl'adiska dopadov na imisnu situaciu ide o tieto opatrenia a koridory:
« OPC5: D1 Bidovce - hr. SR/UR, R6 3t. hranica SR/CR - Piichov,
* OPC6: D3 Skalité - st. hr. SR/PR, 2. profil, R5 Svr¢inovec - §t. hranica SR/CR,
* OPC7: R4 t. hr. PR/SR - PreSov, severny obchvat,

e OPC10: D4 Bratislava Jarovce - st. hr. SR/Raktsko.
Z hl'adiska hluku ide o tieto koridory:

* novobudovany koridor D4 a stibeZnu Zelezni¢nu trasu z Devinskej Novej Vsi na $t. hranicu
Rakuska,

* zmeny na sticasnej komunikacii D2 zapadne od PetrZalky,
» trasa R5 v okoli Skalitého, blizko slovensko-cesko-pol'ského trojmedzia,
* Bratislava D2 - Rajka (Mad'arsko),
* Devinska Nova Ves D4 - Rakusko,
* TvrdoSin R3 - Jablonka (Pol'sko).
Z hl'adiska ochrany prirody a krajiny ide o tieto opatrenia a koridory:
+ OPC5: R6 - &t. hranica SR/CR - Ptichov (R6),
« OPC6: D3 - Skalité - 5t. hr. SR/PR, 2. profil (D3b), R5 - Svréinovec - §t. hr. SR/CR (R5),
e OPC7: R4 - §t. hr. PR/SR - PreSov severny obchvat (R4),
«  OPC9: R3 - Sahy - Zvolen (R3d),

* OPC10: D4 - Bratislava Jarovce - §t. hr. SR/Rakusko (D4),

* OPV1: realizacia technickych opatreni pre zlepSenie splavnosti plavebnej drahy vodnej cesty
Dunaj,
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* OPV3: modernizacia verejnych pristavov na Slovensku a zabezpecit ich naslednu pravidelnu
uidrzbu (Dunaj),

* OPV5: spolupraca so spravcom tokov na zabezpecovani udrzby vodnych ciest a plavebnych
objektov na sledovanych vodnych cestach SR na tirovni celoro¢nej splavnosti (Dunaj),

+ OPZ1: dokoncenie modernizacie hlavnych trati TEN-T, ktoré sti vo vysokom stupni pripravy:
Puchov - Zilina, Zilina - Cadca - st. hranica, Devinska N. Ves - §t. hranica AT.

III. ZAVERY
1. Vysledok procesu posudzovania

Na zdaklade vysledku procesu posudzovania vplyvov predmetnych strategického dokumentu s
celoStatnym dosahom na Zivotné prostredie podl'a ustanoveni zakona, pri ktorom sa zvézil stav vyuZitia
Uzemia a unosnost prirodného prostredia, vyznam ocakavanych vplyvov s dérazom na chranené
Uzemia a zdravie obyvatelov z hladiska ich charakteru a vyznamnosti, so zameranim na silad s
ostatnymi strategickymi dokumentmi na cezhrani¢nej, narodnej a regionalnej urovni, uroven
spracovania poZadovanych dokumentécii, verejného prerokovania, doslé stanoviska a za stcasného
stavu poznania

saodporuca
schvalenie Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030

s tym, Ze ho treba upravit’ podl'a odporticani pre zohl'adnenie na tirovni SPRD SR 2030, ktoré smeruju
k dopracovaniu strategického dokumentu s celoStatnym vyznamom a zohl'adiiujice iné opatrenia.

2. Odporicany variant

Na schvalenie a realizaciu Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030 sa odporica
strategicky dokument s celoStatnym dopadom v zneni, v ktorom bol predloZeny na posudzovanie
vplyvov na Zivotné prostredie prepracovany podla pripomienok predkladanych pocas procesu
posudzovania.

3. Odovodnenie bodov 1 a2

V ramci posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie sa nepreukazali také negativne vplyvy na
Zivotné prostredie, ktoré by mohli ohrozit’ schvélenie strategického dokumentu. Naopak, preukazalo sa
mnoho pozitivnych vplyvov. Elimindcia, pripadne minimalizacia potencidlnych negativnych vplyvov
je v pripade realizécie stratégie podmienkou, realiz4cia opatreni a monitoringu sa bude uskutocnovat’ v
suvislosti so zavermi posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z. v
zneni neskorSich predpisov.

K navrhu strategického dokumentu s celostatnym dosahom a ku sprave o hodnoteni priSlo 25
stanovisk, z ktorych iba jedno obsahuje Ziadost’ pozastavit' proces strategického environmentalneho
postidenia strategického dokumentu do doby komplexného predprojektového spracovania,
zd6vodnenia a uzavretia strategického environmentalneho postdenia alternativnych cestnych koridorov
v prepojeni Banska Bystrica - RuZomberok, 2 z nich vyjadruju priamo suhlas s ndvrhom strategického
dokumentu s celoStatnym dosahom, 8 je bez pripomienok, 15 z nich obsahuje pripomienky smerujice k
opraveniu, resp. dopracovaniu strategického materidlu alebo spravy o hodnoteni. Opodstatnené
pripomienky st akceptované v doplneni strategického dokumentu. Uroviiou SPRD SR 2030 sti ciele a
opatrenia, vystupom potom strategické zasady, podl'a ktorych bude stratégia napliiovana. Stratégia
neobsahuje jednotlivé projekty, ani izemné vedenia dopravnych
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koridorov. Opatrenia si definované pomerne vSeobecne, ¢o je v stilade so strategickou uroviou
dokumentu.

4. Vyhlasenie sumarizujice, ako boli zaclenené uvahy o environmentalnych aspektoch do
strategického dokumentu a ako bola zohI’'adnena sprava o hodnoteni strategického dokumentu,
ako boli zohl'adnené stanoviska verejnosti k sprave o hodnoteni strategického dokumentu,
vysledky uskutocnenych konzultacii, dovody vyberu schvaleného strategického dokumentu v
porovnani s inymi prijatelnymi variantmi vratane navrhu monitoringu a o opatreniach, o
ktorych sa rozhodlo v sivislosti s monitoringom

Okrem postupu strategického environmentalneho hodnotenia podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z.
postup posudzovania zohladnil poZiadavky metodiky pouZitia indikatorov Transport and Environment
Reporting Mechanism (dalej len ,,TERM®, vypracované EEA Kodan) za ucelom zabezpecenia
efektivnosti integraCnych stratégii v rdmci dopravy a Zivotného prostredia) a metodiky SEA pre
Strukturalne fondy ,,Handbook on SEA for Cohesion Policy 2007-2013“ (2006).

V stlade s uvedenymi poZiadavkami na strategické environmentdlne posudzovanie bol
sibeZne so spracovanim navrhu posudzovaného SPRD SR 2030 zahdjeny i proces samotného
strategického environmentalneho posudzovania. V pripravnej faze boli realizované tieto prace:

» zhromaZd'ovanie podkladov pre postdenie sicasného stavu Zivotného prostredia a zdravia a
problémovych miest vo vztahu k hlavnym ciel'om strategického dokumentu,

* spracovanie zoznamu a reSerse ciel'ov inych strategickych dokumentov na narodnej a
medzinarodnej drovni, ktoré majui vzt'ah k ciel'om strategického dokumentu,

+ stanovenie oblasti, environmentalnych ciel'ov a indikatorov relevantnych vo vztahu
k naslednému hodnoteniu ciel'ov a opatreni strategickych dokumentov.

Environmentélne aspekty boli zaclenené do strategického dokumentu, ¢o sa najviac prejavilo
pri vybere opatreni. Ako environmentalne aspekty boli urCené: ovzdusie, klimatické pomery, hluk,
zdravie, biodiverzita, krajina, chranené tizemia, povrchové a podzemné vody, pddy, kultirne dedi¢stvo
a odpady. Tieto environmentilne aspekty boli hodnotené z hladiska cielov ochrany Zivotného
prostredia a z hl'adiska ich zohl'adnenia v SPRD SR 2030.

Nakol'ko avizované opatrenia davajui predpoklad budicich projektov, tieto budd vo velkej
miere podrobené posudzovaniu vplyvov €innosti na Zivotné prostredie (EIA). Projekty, ktoré buda v
strete s izemiami Natura 2000, budd musiet’ byt podrobené Specidlnemu - primeranému hodnoteniu
vplyvov na izemia Natura 2000.

Z radov verejnosti prisli k sprave o hodnoteni 4 stanoviskd s viacerymi poziadavkami na
doplnenie, resp. upravy strategického dokumentu, z ktorych mnohé si do zéverecného stanoviska v
zmysle odporicani na prepracovanie, resp. dopracovanie SPRD SR 2030 prevzaté.

Na verejnom prerokovani boli vznesené otazky adekvatne zodpovedané.

V ramci celého procesu posudzovania vplyvov (SEA) zaujem o konzultacie prejavila
verejnost a odborové zdruZenie v zmysle § 63 zakona ¢. 24/2006 Z. z., ktoré sa uskutocnili dna
18.03.2016 s Odborovym zdruZenim Zelezni¢iarov a dia 26.04.2016 na zaklade Ziadosti pani
poslankyne NR SR RNDr. Anny Zemanovej za Ucasti signatarov Peticie Triblavina, zastupkyne BSK a
starostu MC Bratislava - Vajnory. Zastupcovia MDVRR SR za tcasti MZP SR zodpovedali otazky
pritomnych v ramci diskusie.

K sprave o hodnoteni a navrhu strategického dokumentu prislo 25 stanovisk zo SR a 4
vyjadrenia dotknutej strany v ramci cezhranicného posudzovania, z Pol'ska, Raktska, Mad'arska a z
Ciech. Ukrajina sa nevyjadrila do vydania stanoviska MZP SR. Navrh SPRD SR 2030 je predloZeny
invariantne. Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 je zaloZeny na principe

40



,»0d analyzy k navrhu“, ktory bol v priebehu celého procesu jej pripravy ddsledne uplatiovany. Na
zaklade problémov identifikovanych v analytickej Casti bola vo védzbe na eurdpske strategické a
rozvojové dokumenty definovana ciel'ova rozvojova vizia s horizontom roku 2030. Jeho zakladna vizia
,UdrZatelny integrovany multimodalny dopravny systém, ktory plni hospodarske, socidlne a
environmentélne potreby spolocnosti a prispieva k hlbSiemu zacleneniu a plnej integracii Slovenskej
republiky v ramci eurépskeho hospodarskeho priestoru“ je premietnuta do globalnych strategickych
ciel'ov, ktoré odrazaju trendy a potreby, ktoré si ukotvené v eurdpskych a narodnych strategickych,
popr. analytickych dokumentoch.

Naplnenie tejto vizie je Struktirované do niekol'kych drovni - globalnych strategickych ciel'ov,
Specifickych cielov a opatreni. Vlastna stratégia spociva v nastaveni tzv. strategickych priorit, teda
opatreni ohodnotenych a prioritizovanych z pohl'adu ich potencialneho prinosu dopravnému sektoru na
strane jednej a ekonomickej efektivity na strane druhej. Ku kazdej skupine priorit st d'alej nastavené
strategické zasady, ktoré je potrebné zvazovat’ v ramci sposobu ich realizacie.

Miera dspeSnosti plnenia stratégie bude sledovana prostrednictvom indikatorov nastavenych
pre vsetky globdlne a oba typy Specifickych cielov, ¢o sa premietlo do navrhu monitoringu
strategického materialu.
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