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UvVOoD

PredloZeny navrh strategického dokumentu s celoStathym dosahom ,,Strategicky plan
rozvoja dopravy SR do roku 2030“ obstaravatela Ministerstva dopravy, vystavby a
regionalneho rozvoja Slovenskej republiky (d’alej ako ,MDVRR SR*) podlieha podl'a zakona
NR SR ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych predpisov v zneni neskorsich predpisov povinnému hodnoteniu.

Obstaravatel’ ako rezortny organ predloZil oznamenie o strategickom dokumente
,otrategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030% ktoré sam vypracoval, konkrétne
MDVRR SR, sekcia riadenia projektov, Ministerstvu Zivotného prostredia Slovenskej
republiky (d’alej ako ,MZP SR*) v marci 2016. O oznameni bola verejnost” informovana dia
03.03.2016 na webovom sidle MZP SR (www.enviroportal.sk) a na webovom sidle MDVRR
SR (www.mindop.sk). MDVRR SR zéarovenl zverejnilo informaciu o podani ozndmenia aj
prostrednictvom hromadného informacného prostriedku - Pravda - diia 04.03.2016. Stanoviska
bolo moZné zasielat’ MZP SR, odboru environmentdlneho posudzovania, ako aj na adresu
obstaravatefla, MDVRR SR, do 18.03.2016. K ozndmeniu bolo dorucenych celkom 20
stanovisk od dotknutych organov, ako aj verejnosti. Za mimovladnu a neziskovi obciansku
organizaciu sa vyjadrilo ZdruZenie Slatinka. V d’'alSom konani obstaravatel’ v spolupraci s MZp
SR urcil dna 12.04.2016 rozsah hodnotenia, ked’ mu predchadzalo prerokovanie s dotknutymi
organmi a verejnostou. K zverejnenému rozsahu hodnotenia sa bolo mozné vyjadrit do 10 dni,
ato do 25.04.2016.

V' rozsahu hodnotenia boli urcené varianty pre d’alSie hodnotenie:

* okrem nulového variantu (stav, ktory by nastal, ak by sa strategicky dokument
nerealizoval) navrhovany variant strategického dokumentu posudzovany v oznameni o
strategickom dokumente s celoStatnym dosahom s tym, Ze je potrebné zddévodnit
invariantnost’ rieSenia.

V rozsahu hodnotenia boli d’alej uloZené 4 vSeobecné podmienky a 2 Specifické
podmienky, z ktorych prvé obsahovala 22 okruhov. Casovy harmonogram urceny nebol.

Obstaravatel’ predloZzil spravu o hodnoteni ,,Strategicky plan rozvoja dopravy SR do
roku 2030“ vypracovani Vyskumnym tdstavom dopravnym, a. s., Zilina na MZP SR v
septembri 2016. Nasledne bola o sprave o hodnoteni informovana verejnost’ na webovom sidle
MDVRR SR (www.mindop.sk) a na webovom sidle MZP SR (www.enviroportal.sk) s
upozornenim, Ze svoje stanoviskd moZze zasielat na adresu MZP SR, odboru posudzovania
vplyvov na Zivotné prostredie, ako aj na adresu obstaravatefla, MDVRR SR, sekcie riadenia
projektov do 10.10.2016. Zaroveii MDVRR SR zverejnilo informéciu o vypracovani spravy o
hodnoteni aj prostrednictvom hromadného informacného prostriedku - SME - diia 19.09.2016.
V ramci pripomienkovania sa dina 29.09.2016 o 15:00 hod. uskutocnilo verejné prerokovanie
spravy o hodnoteni a navrhu strategického dokumentu v priestoroch Ministerstva dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja SR.

Predmetny odborny posudok je vypracovany na zaklade urcenia MZP SR, odboru
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, listom ¢. 4273/2016-1.7/ml zo dia 03.10.2016.
Vypracovanim posudku bola poverena doc. RNDr. Katarina Pavlickova, CSc. Ku spracovaniu
posudku boli k dispozicii nasledovné podklady:

1. oznamenie o strategickom dokumente ,,Strategicky plan rozvoja dopravy SR do

roku 2030 vypracované v zmysle zakona obstaravatel'om vo februari 2016;
2. rozsah hodnotenia zo dina 12.04.2016 (list ¢. 10764/2016/A841-SRP/21630);
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http://www.enviroportal.sk/
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3. strategicky dokument ,,Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030“ (d’alej
ako ,L,SPRD SR 2030%) spracovany Ministerstvom dopravy, vystavby a
regionalneho rozvoja SR v auguste 2016;

4. sprava o hodnoteni ,Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030
vypracovana v zmysle zakona €. 24/2006 Z. z. spracovatelom dokumentacie
Vyskumnym tstavom dopravnym, a. s., Zilina v septembri 2016;

5. netechnické zhrnutie spravy o hodnoteni v nemeckom jazyku ,Nicht-technische
zusammenfassung des bewertungsberichtes des strategischen dokuments
Strategisches Entwicklungsplan fur den Verkehr in der Slowakischen Republik bis
2030“ vypracované v septembri 2016;

6. netechnické zhrnutie spravy o hodnoteni v pol'skom jazyku ,,Streszczenie w jazyku
nietechnicznym sprawozdania z oceny dokumentu strategicznego Strategiczny
Plan Rozwoju Transportu Republiki Slowackiej do 2030 roku®“ vypracované v
septembri 2016;

7. netechnické zhrnutie spravy o hodnoteni v madarskom jazyku ,Stratégiai
dokumentum értékelésének ,stratégiai dokumentum értékelésének Osszegzése
(nem muszaki) Szlovdkia kozlekedésfejlesztésének stratégiai terve 2030-ig“
vypracované v septembri 2016;

8. netechnické zhrnutie spravy o hodnoteni v ukrajinskom jazyku ,,HeTexmHHuu
nigcyMKOBHu 3BITy npo o/ HWBaHHa crpaTerinHoro goKyMeury
OrpaTeriHHHH n”"aH po3BUTKy TpaHcnopTy C.noBa’KOi pecnyomKu go
2030 poKy“ vypracované v septembri 2016;

9. netechnické zhrnutie spravy o hodnoteni v anglickom jazyku ,,Non-technical
summary of the report on the strategic document assessment Strategic
Development Plan for Transport in the Slovak Republic until 2030”;

10. netechnické zhrnutie spravy o hodnoteni strategického dokumentu ,,Strategicky
plan rozvoja dopravy SR do roku 2030“ vypracované v septembri 2016;

11. stanoviska subjektov posudzovania k predmetnej sprave o hodnoteni podla § 12
zakona;

12. zaznam z verejného prerokovania Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku
2030 a spravy o hodnoteni uskutocneného na Ministerstve dopravy, vystavby a
regionalneho rozvoja SR dia 29.09.2016;

13. stanovisko pol'skej dotknutej strany k predmetnému posudzovaniu vplyvov (list .
DOOS-t0s.442.2.4.2016.az2 zo diia 24.11.2016)

14. stanovisko rakuskej dotknutej strany k predmetnému posudzovaniu vplyvov (email
zo dna 30.11.2016)

15. stanovisko mad’arskej dotknutej strany k predmetnému posudzovaniu vplyvov (list
¢. KmF/402- 6/2016 zo diia 09.12.2016)

16. stanovisko Ceskej dotknutej strany k predmetnému posudzovaniu (list Cc.
86597/ENV/16 zo diia 19.12.2016).

Posudok bol d’alej spracovany na zaklade poznatkov posudzovatelky o domacich a

zahrani¢nych suavislostiach s inymi koncepcnymi materialmi, prisluSnymi legislativnymi
predpismi, o sicasnom stave Zivotného prostredia v SR a sucasnom stave dopravy v SR.



1.  UPLNOST SPRAVY O HODNOTENI{

V ramci posudku bola hodnotena sprava o hodnoteni ,Strategicky plan rozvoja
dopravy SR do roku 2030 vypracovana v zmysle zakona spracovatelom dokumentacie
Vyskumnym tstavom dopravnym, a.s., Zilina v septembri 2016. Sprava o hodnoteni bola
vyhotovena podla prilohy ¢. 4 zakona s reSpektovanim a zapracovanim vSeobecnych a
Specifickych poZiadaviek urcenych v rozsahu hodnotenia.

Po tvodnych kapitolach tykajucich sa opisu zakladnych uddajov o strategickom
dokumente, kde by mali byt kvoli zvySenej CitateI'nosti spravy o hodnoteni uvedené
navrhované opatrenia, nasleduje obsahom rozsiahla cast, ktord podava charakteristiku
stucasného stavu Zivotného prostredia. Tento material je vypracovany komplexne s
poukéazanim na najzdvazZnejSie problémy SR stuvisiace s dopravou.

Hodnotenie vplyvov vychadza z ramcového zhodnotenia vplyvov navrhu SPRD SR
2030 na dopravny systém, na navrhované systémoveé opatrenia a na navrhované sektorove
opatrenia. V ramci strategického posudzovania bez geografického vyclenenia nie je mozné
plne vystihnit' vSetky vyznamné vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Je vSak
mozné poukazat’ na tie rizikové miesta, ktorym by mala byt’ venovanéa pozornost’ vo zvysenej
miere. Sprava o hodnoteni sa uberala prave tymto smerom, ked si v nej vyclenené
problémové opatrenia a oblasti podl'a jednotlivych dopravnych médov.

Na zdaklade posidenia moZno konStatovat, Ze Cast venujica sa vyznamnym
environmentalnym vplyvom, vratane kumulativnych, na Zivotné prostredie a vplyvom na
zdravie, je dobre spracovana v textovej casti doplnenej velkym mnoZstvom pomerne
vypovednych obrazkov, ako aj v prilohach spravy o hodnoteni. Vel'mi zaujimavymi ¢astami
Spravy o hodnoteni st Vplyvy navrhu SPRD SR 2030 na dopravny systém a Zhodnotenie
priechodnosti tizemia pre dopravné koridory, ale zaroven chyba vysvetlenie ich zaradenia a
prepojenost’ s ostatnymi castami spravy o hodnoteni. AZ na tento nedostatok je sprava o
hodnoteni napisana v logickom slede poznatkov a dodrZiavajuca obsah dokumentacie dany
zakonom. Jej tazsia Citatenost’ a prehl'adnost’ vyplyva z vel'mi rozsiahlej problematiky, ktort
rieSi a ktort sa autori na viacerych miestach snazili vysvetl'ovat’ skér tabul’kovou ako textovou
formou, ¢o nie je podla mdjho nazoru vhodnym rieSenim. Citatelnost staZuji aj niektoré
pasaze vysvetlujuce metodické postupy, ktoré mali byt samostatnou kapitolou.

V nasledujicej casti Opatrenia na prevenciu, elimindciu, minimalizaciu a
kompenzaciu vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie, ktoré by mohli vyplyntt z realizacie
strategického dokumentu, st navrhy delené na opatrenia pre zohl'adnenie na drovni SPRD SR
2030 a pre zohladnenie v koncepcnych Stididch, Stidiach uskutocnitelnosti a tizemne
technickych Stidiach, ¢im sa stali prehfadnymi.

Z ostatnych Casti spravy o hodnoteni by som vyzdvihla netechnické zhrnutie, ktoré je
spracované velmi kvalitne a pomaha najmé Ccitatenosti pre verejnost, o je jej velkym
pozitivom.



2. STANOVISKA PODI’A § 12 a § 42

Podla § 12 zdkona boli dorucené tieto stanoviska (uvedené chronologicky):

Trnavsky samospravny kraj, Sekcia hospodarskej stratégie, Odbor dopravnej politiky,
P.0.BOX 128, Starohajska 10, 917 01 Trnava (list ¢. 06086/2016/0ODP-2 zo dria
22.09.2016)

Trnavsky samospravny kraj sthlasi so spravou o hodnoteni a navrhom strategického
dokumentu.

Ministerstvo zahranicnych veci a eurdpskych zalezitosti Slovenskej republiky, Odbor
eurépskych politik EU, HIboka cesta 2, 833 36 Bratislava (list ¢. 472.30 7/2016-EUPO1 zo
dria 23.09.2016)

Ministerstvo zahrani¢nych veci a europskych zaleZitosti Slovenskej republiky nema k
strategickému dokumentu pripomienky.

Ministerstvo Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu Slovenskej republiky, Sekcia vedy a
techniky, Stromova 1, 813 30 Bratislava (list ¢. 2016-21820/39720:2-26CO zo dria
26.09.2016)

Ministerstvo Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu Slovenskej republiky nemd zasadné
pripomienky, len chce zdo6raznit, Ze v materiali chyba reflektovanie oblasti vedy a techniky.

Ministerstvo financii Slovenskej republiky, Sekcia rozpoctovej politiky, Stefanovicova 5,
817 82 Bratislava (list ¢. MF/018634/2016-411 zo dria 26.09.2016)
Sekcia rozpoctovej politiky Ministerstva financii SR nema k materialom pripomienky.

Bratislavsky samospravny kraj, Sabinovska 16, P.O.BOX 106, 820 05 Bratislava (list C.
07429/2016/ZP zo dria 28.09.2016)

Urad Bratislavského samospravneho kraja, odbor dopravy Ziada do strategického materialu
dopracovat’ nasledovné:

* nas. 4: Strategicky globalny ciel 3 - upravit’ text na: ,,ZvySenie
konkurencieschopnosti ostatnych dopravnych modov v osobnej i nakladnej doprave
(protip6ly cestnej dopravy) vybudovanim infrastruktirnych parametrov a nasledne
nastavenim zodpovedajucich organiza¢nych a prevadzkovych parametrov zabezpecit
efektivne fungovanie integrovaného multimodéalneho dopravného systému®

* mna s. 11: posledny odstavec - ,negativhym efektom pretaZenych ciest...“ nahradit’
,hegativhym efektom na cestach zat'aZzenych nad pripustnu hranicu®

* 5. 15: Nie je jasné, Co ma spolocné rozdelenie ciest na jednotlivé kategorie s
koncepciou budovania cestnej siete. BSK si mysli, Ze tato ¢ast’ bude uvedend v novom
zadkone a nemusi byt interpretovand v stratégii rozvoja.

* s.17: Ak ma byt Inteligentny dopravny systém uspesny, musi byt budovany nielen na
cestach I. triedy, ale aj II. triedy a v nevyhnutnom rozsahu aj na cestach III. triedy.

* 5. 18: Ako je moZné prekrocit’ kapacitu? Kapacita je predsa maximum vozidiel, ktoré
moZu po ceste prejst. Asi je zle stanovena hodnota kapacity.



* 5. 18: Suvisiace opatrenia doplnit’ o - dobudovanie R1 od mesta Sered’ po D4 ako treti
vychodny vstup do Bratislavy. Bude tak dopravne odbremenena D1.

* 5. 25: Je pravda, Ze prevadzkovanie Zelezni¢nej dopravy na tratiach, ktoré svojimi
parametrami v sucasnosti ani v budicnosti neumoZziujui dosiahnut’ atraktivne .... je
neudrZatelné. Preco sa teda neusilujeme o zlepSenie parametrov trati, ale uvazujeme o
presun prepravy osob a nakladov na cesty, ktoré maju parametre eSte horSie. A navysSe
takato doprava znehodnocuje Zivotné prostredie. Toto sa tyka hlavne primestskej
dopravy. ZlepSenim ZelezniCnej dopravy vyrazne poklesne pocet osobnych vozidiel,
ktorymi do mesta prichadzaju obyvatelia z okolia.

* 5. 27: Problémy nakladnej Zelezni¢nej dopravy. Preprava nakladov od zdroja do ciel'a
je neskutocne komplikovana a zastarald. Zlep3enie jej funkcionality je zdlhavé, ale
ked ju chceme zlepSit musime zacat’ uZ teraz s budovanim prekladkovych stanic.
Kedysi sa budovali rampy pre nakladanie nakladnych vozidiel, nebolo by rozumné
zacat’ budovat’ systém MODALOHR tak, ako sa buduje v Eurépe?

* 5. 32: Preferencia verejnej osobnej dopravy. PreCo ma byt preferovana len kolajova
doprava? Autobusy a trolejbusy neplnia funkciu verejnej osobnej dopravy?

Odbor UP, GIS a ZP uvédza, Ze v UPN R-BSK je uvedeny este konflikiny bod R7 BA-
Bajkalska - BA Ketelec. BSK poZaduje upresnit’ formuléaciu skapacitnenie dialnice D1.

Ministerstvo kultiry Slovenskej republiky, sekcia kultiirneho dedic¢stva, Namestie SNP
33, 813 31 Bratislava (list ¢. MK-3337/2016-221/11914 zo dria 28.09.2016)

Ministerstvo kultiry SR nema k predloZenému dokumentu pripomienky a neuplatiiuje Ziadne
navrhy na doplnenie.

Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky, sekcia eurdpskych programov a
projektov, odbor narodnych projektov (e-mail zo dria 29.09.2016)
Ministerstvo zdravotnictva SR k strategickému dokumentu nema Ziadne pripomienky.

Urad Nitrianskeho samospravneho kraja, Razusova 2A, 949 01 Nitra (list ¢. CS
3828/2016, CZ22007/2016 zo dria 3.10.2016)

Urad Nitrianskeho samospravneho kraja k sprave o hodnoteni a navrhu strategického
dokumentu nema pripomienky.

Banskobystricky samospravny kraj, Nam. SNP 23, 974 01 Banska Bystrica (list C.
08525/2016/0DDRR-2, 34190/2016 zo dria 06.10.2016)

Banskobystricky samospravny kraj Ziada v zavereCnom stanovisku zohl'adnit’ skutocnost, Ze
cesta R1/D1 (Banska Bystrica - RuZzomberok, krizovatka D1) bola uZ posudzovana podla
zakona (potrebna je len jej aktualizacia) a Ministerstvom Zivotného prostredia SR bolo vydané
Zaverecné stanovisko pod €islom 2354/2010-3.4./ml na posudzovani cinnost' pod ndzvom
,»Cesta I/59 (R1) Banska Bystrica - hranica kraja - RuZomberok (D1)“, so zaverom: odporuca
sa na realizaciu s tym, Ze sa pri povoleni ¢innosti musi prihliadat’ na podmienky vo vydanom
stanovisku.



Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, Utvar vediiceho hygienika
rezortu (list & 23749/2016/D400-UVHR/62561 zo dria 06.10.2016)

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, Utvar vediceho hygienika rezortu
poukazuje na nutnost, aby sa zintenzivnila vzdjomnda informovanost miest a obci z hl'adiska
rozSirovania ich tzemnych planov s investormi ako stavebnikmi dopravnych stavieb, za
ucelom vylicenia, resp. obmedzenia a zniZenia negativneho vplyvu tychto stavieb na verejné
zdravie.

PovaZzuje tieZ za potrebné zabezpecit lepSiu koordinaciu postupu Narodnej dialnicnej
spolocCnosti, a. s. a Slovenskej spravy ciest pri planovani a realizacii dopravnych tras v okoli
chranenych tzemi, aby sa prediSlo kumulativnemu negativnemu posobeniu hluku na verejné
zdravie.

Ministerstvo obrany Slovenskej republiky, Urad centralnej logistiky a spravy majetku
Statu, Kutuzovova 8, 832 47 Bratislava (list ¢. UCLaSMS-512-39/2016 zo dria 07.10.2016)
Ministerstvo obrany SR nema k navrhu strategického dokumentu a k sprave o hodnoteni
pripomienky.

Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky, Centrum pre hospodarske otazky,
Mierova 19, 827 15 Bratislava (list ¢. 30021/2016-4030-56311 zo dria 07.10.2016)
Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky, Centrum pre hospodarske otazky uvadza vo
svojom liste nasledovné pripomienky:

+ MH SR konStatuje, Ze v materiali s celoStathym dosahom absentuje navrh rieSenia
statickej dopravy. Uvedené Ziadajui do materidlu zapracovat’. Pripomienka je zasadna.

* MH SR sa nemdZe stotoznit s tvrdenim v Sprave o hodnoteni: ,,Navrh SPRD SR 2030
je zaroven pozitivnym prispevkom k realizacii ciela ,,ZnizZit' celkové emisie GHG do
roku 2020 o 13 %" oproti 2005 definovaného na drovni EU v ramci Klimaticko-
energetického balicka 2020 a ciela ,,ZniZit' celkové emisie GHG do roku 2050 o 80 -
95 %*“ stanoveného v Plane prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové
hospodarstvo do roku 2050. Tieto ciele sa tykaju celkového zniZenia produkcie emisii
sklenikovych plynov zo vSetkych sektorov narodného hospodarstva. Realizacia
navrhovanych opatreni v SPRD SR 2030 mierne obmedzi ofakavany narast emisii
sklenikovych plynov z dopravného sektoru, ktory ma negativny vplyv na celkovi
snahu o zniZenie produkcie sklenikovych plynov na Slovensku.*

 Podla ndzoru MH SR strategické ciele nezohladiiuji ciele energetickej unie
zniZovania emisii sklenikovych plynov, pricom je potrebné doplnit konkrétny ciel
SPRD SR 2030. Prepojenie jednotlivych cielov je bez vdzby na zniZovanie emisii,
pri¢om je nutné doplnit’ rézne scendre rozvoja dopravy. TaktieZ nie je zrejmé, ako by
sa mohla rozvijat doprava pri sicasnom stave dopravnej infraStruktiry, chybaji
varianty rozvoja dopravy s prepojenim na moznost’ splnit ciele emisii, energetickej
efektivnosti, obnovite'nych zdrojov energie a elektromobilov s konecnym dopadom na
verejné a sukromné financie.

* Vzhladom na tvrdenie v Sprave o hodnoteni, Ze ,, Vyvoj elektromobility a vyuZivanie
CNG na Slovensku je vSak na zaklade navrhu SPRD SR 2030 tazké odhadnut.”,
poZaduju dopracovat’ SPRD SR 2030 tak, aby bol jasny zamer v tejto oblasti.

* V SPRD SR 2030 na str. 48 st ciele postavené iba na konven¢nom rozvoji dopravy. Su
toho nazoru, Ze chyba prepojenie jednotlivych strategickych cielov navzajom. Opis



cielov v oblasti emisii, obnovitelnych zdrojov energie a energetickej efektivnosti je
napisany vel'mi skepticky.

Strategicky ciel'’ 5 by mal byt upraveny tak, aby bola jasne viditeI'na snaha dosiahnut’
uvedené ciele EU, pri¢om 4 ostatné ciele mali ekologicky a trvalo udrZatelny rozvoj.
Na str. 50 je potrebné doplnit medzi strategické materialy ,,Energeticka tinia“

(http://www.consilium.europa.eu/sk/policies/energy-union/).

ZdruzZenie prevadzkovatel'ov hromadnej dopravy oséb v mestskych aglomeraciach SR,
JUDr. Martin Jergus (list ¢. 23-VR/Zd/2016 zo dria 07.10.2016)

ZdruZenie prevadzkovatelov hromadnej dopravy osob v mestskych aglomeraciach SR vo
svojom liste uvadza nasledovné pripomienky, podnety a navrhy k vecnej stranke strategického
materialu:

PredloZeny material v jeho casti 2. KItiCové problémy dopravného sektora SR podl'a
ich nazoru hodnoti verne stucasnu situdciu, ¢i uzZ ide o cestni dopravu, Zeleznicnu
dopravu, resp. verejni osobnu a udrZateI'nud lokalnu a regiondlnu dopravu.

V priebehu roka 2016 Ministerstvo hospodarstva SR spracovalo okrem iného dva
vyznamné materialy, a to konkrétne: Navrh Narodného politického ramca pre rozvoj
trhu s alternativnymi palivami a Navrh Narodnej politiky zavadzania infraStruktury pre
alternativne palivda v podmienkach Slovenskej republiky. V prvom z uvedenych
materidlov sa v ramci Casti 4 Elektricka energia pojednava a pocita predovSetkym s
rozvojom modelov hybridnych a elektrickych automobilov. V tejto suvislosti si
dovol'uju pripomenut’ postavenie trolejbusovej dopravy v ramci poskytovanych sluZieb
vo verejnej doprave v mestskej hromadnej doprave. V danom pripade sd presvedcenti,
Ze je potrebné rozhodnut’ o jej budiicnosti uz vzhl'adom k nemalym investiciam do
tohto druhu dopravy v obdobi poslednych rokov a s d’alSimi investiciami sa pocita i
pre obdobie rokov 2014-2020 v ramci Operacného programu Integrovana
infrastruktura.

Z vecnej stranky predmetnej Casti 2. je mozné podporit zdmer zriadenia Dopravnej
autority, avSak je potrebné vysvetlit' zdsady, Specifikovat vzdjomny vztah s d’alSim
subjektom a to organizatorom IDS ( bod 2.3.3. Problémy organizacie verejnej osobnej
dopravy ).

V zmysle uvedeného v predchadzajticej casti navrhuji legislativne upravit' povinnost’
integracie jednotlivych druhov doprdv do systému IDS. Clenovia, dopravcovia
zabezpecujici sluzby vo verejnom zaujme v mestskej hromadnej doprave st
presvedceni, Ze primarna uloha patri pri realizacii IDS prave subjektom obce a
zmluvnému dopravcovi.

Nevyhovujica koordinécia jednotlivych dopravnych systémov vyplyva predovSetkym
z nizkej odbornej drovne zamestnancov objednavatelov vykonov. Téato situacia
nasledne vyvolava neobjektivnost’ pri priprave jednotlivych zmliv o sluzbach vo
verejnom zaujme. V obdobi uZ najblizSich rokov bude preto potrebné venovat
odbornej zdatnosti zamestnancov v doprave zabezpecujucich sluzby vo verejnom
zaujme zvySend pozornost’ a spolupracu s odbornym garantom pre oblast vzdelavania
napr. Zilinskou univerzitou v Ziline.

V neposlednom rade je potrebné v ramci tzemného planovania a pod. (pri priprave
planov dopravnej obsluznosti) zabezpecit vystavbu prestupovych terminalov


http://www.consilium.europa.eu/sk/policies/energy-union/

v blizkosti Zeleznicnych uzlov, Zelezni¢nych stanic i napriek tej skutocnosti, Ze vo
vacSine pripadov je tomu tak i v sti¢asnosti.

V zaujme rieSenia v strategickom materidli uvedenych problematik je opominany
vzt'ah ponuky dopravnej obsluhy s demografickym vyvojom jednotlivych aglomeracii
Slovenskej republiky. Tato oblast’ pre verejnii osobnt dopravu je dosial tabuizovana.
Pripomina, Ze i v materidli konStatovany subeh, by bolo potrebné preniest
prostrednictvom PC do digitalnej formy.

JUDr. Katarina Machackova, poslankyna Narodnej rady Slovenskej republiky,
Namestie slobody ¢. 6, 971 01 Prievidza (list zo dria 07.10.2016)
Pani poslankynia vo svojom liste uvadza:

Programovy dokument ma urcit’ sposob realizacie jeho rozvojovej vizie, no absentuje
v Hom zoznam rozpracovanych a pripravovanych projektov, ktoré maju byt
financované. To povaZuje za zasadny nedostatok aj preto, Ze od dokumentu bude
zavislé financovanie rozvojovych aktivit z eur6pskych fondov uZ v rokoch 2014 -
2020.

Navrhuje preto uviest v strategickom dokumente alebo jeho prilohe konkrétne
projekty pripravené na realizaciu a prioritné investicné projekty, ktoré maju byt
financované z europskych fondov v rokoch 2014 - 2020, a tieZ projekty planované v
rokoch 2020 a 2020 - 2030, nielen ako sucast’ navrhovanych opatreni, ale aj vo forme
indikativneho zoznamu.

Pri prehodnocovani Sirkového usporiadania vybranych tisekov dial'nic a rychlostnych
ciest, s potencidlom ich dpravy v nadvéznosti na celoStatne scitanie cestnej dopravy,
ktoré sa realizuje kazdych 5 rokov, navrhuje do strategického dokumentu uviest’ aj
poZiadavku désledne skumat ocakavany vyvoj v najbliZSom obdobi a Ziadat' o
vyjadrenie dotknuté regionalne a miestne uzemné samospravy.

Ing. Karol Kuzma, Toryska 6, xxxxx xxxxx (list zo dria 10.10.2016)
Ing. Kuzma zaslal nasledovné pripomienky:

Strana 5, cast’ ,,Dostupnost’ zdrojov*: posledné slovo odstavca by zrejme malo byt
,»Zdrojov®, nie ,,cielov“.

Strana 8, cast’ 1.4.1 Eurdpske strategické a koncepcné dokumenty“: spojit’ odrazky
,Modra kniha“ a nasledujicu ,,Oznamenie Komisie ..." (ide o ten isty dokument).
Strana 29, Cast’ ,Nedobudovand infrasStruktira®: Druht cast’ poslednej vety prvého
odstavca navrhuje upravit z .., v Kosiciach chyba obsluha Sidliska Tahanovce
drahovym dopravnym systémom a nie je zrejma budidcnost’ elektrickej trakcie v
trolejbusovej doprave.” na ,,v KoSiciach chyba kompletizacia jestvujicej elektrickovej
siete (najmd v centre mesta) a napojenie Sidliska Tahanovce na tito siet' a nie je
zrejmé, Ci trolejbusova doprava zostane zachovana.*

Strana 30, cast’" ,Nedostatky cestnej infrastruktury“: v tretom odstavci navrhuje
upravit’ druht cast’ vety takto: ,,... rekonstrukcii, potreby primestskej dopravy a MHD
rieSit’ rychly priechod cez pretaZené uzly a umiestiiovat’ v nich zastavky optimalne vo
vzt'ahu k prestupom a inym potrebam cestujtcich nie st reSpektované, to vedie...“. Za
tuto vetu navrhuje doplnit: ,,Problémami su aj:



a) poCty a umiestiiovanie obratisk cestnej MHD na mestskych komunikacnych
sietach v optimalnych polohach (z hladiska kvality obsluhy a efektivnosti prevadzky),
najma v novej zastavbe;
b) poCty a umiestiovanie dostatocne dimenzovanych zariadeni pre K+R, P+R a
B+R v blizkosti vyznamnych stanic a zastavok verejnej hromadnej dopravy*
Strana 34, cast’ ,,Nevyhovujica koordinacia jednotlivych dopr. subsystémov* (nadpis
na strane 33): predposledni odrazku navrhuje doplnit: ,zdkaz subeZnosti nie
dostatocne definovany (priCom je potrebné jasne zadefinovat' pojmy ,prijatel'na
subeZnost™ a ,,neprijatena sibeznost™).
Strana 36, Cast ,nedostatocna kapacita verejnej dopravy v mestdch a primestskej
doprave®: tvrdenie, Ze ,,...v ... KoSiciach nie je zabezpecCena dostatocna kapacita VOD
pocas prepravnych SpiCiek, ¢o neumoZiuje zastavit’ ¢i zvratit' ubytok cestujicich v
prospech IAD.“, povaZuje za rozporné s realitou.
Strana 55, Casti ,,SVO2: Reorganizovat’ institucionlne usporiadanie verejnej dopravy*
a ,SV03: Uzemne a technicky integrovat’ dopravu v mestskych aglomeraciach ..." (+
ostatné odkazy na tieto dve SVO): Z opatrenia jasne vyplyva snaha plne centralizovat
riadenie verejnej hromadnej dopravy (aj regionalnej, primestskej a mestskej) z urovne
Statu (,,narodna dopravna autorita®). Toto vSak podl'a neho nie je nutnou podmienkou
dosiahnutia kvalitnych sluZieb v regionalnej, primestskej a mestskej hromadnej
doprave. Odporuca prislusSné kompetencie v tejto oblasti nad’alej ponechat’ krajom a
mestam. Z urovne Statu (alebo aZ unie) sa do tohto procesu podla neho ma vstupovat’
len vSeobecne zavdznymi predpismi. V danej oblasti je predovSetkym potrebné
urychlene rieSit’ horizontalnu integraciu verejnej hromadnej dopravy na krajskej trovni
- vratane koncentracie jej kompetencii na jednom mieste (t. j. plné riadenie celej
primestskej a regionalnej dopravy vratane Zeleznicnej z urovne samospravneho kraja),
a to za prislusného presunu finan¢nych zdrojov medzi Statom a krajmi. Toto by samo
osebe vyrieSilo prevazni vacSinu uvadzanych problémov primestskej a regionalnej
VOD ako aj podstatne zlepSilo podmienky pre zavadzanie primestskych a
regionalnych integracii VOD. Preto u VOD odporica (maximalne zjednoduSene):
a) na urovni Statu sustredit’ riadenie vSetkej dial'kovej (medzikrajskej) dopravy
(vratane regulacnych kompetencii voci dial'kovej autobusovej doprave);
b) na drovni krajov sustredit’ riadenie vSetkej primestskej a regionalnej dopravy
(vratane Zeleznicnej);
c¢) mestam nad’alej ponechat’ plné kompetencie vo vzt'ahu k vnitromestskej doprave.

Prislusné ciele a opatrenia SPRD odporica upravit' v tomto zmysle.

Strana 65, Cast4.2.1 ,,Cestna doprava“ (nadpis je na strane 61): odportuca tu doplnit’

d’alSie opatrenie: ,OPC13: Vybavovanie cestnych a mestskych komunikacii

zariadeniami pre VOD podla jej potrieb*

Strana 68, cast 4.2.2 , Zelezni¢na doprava“ (nadpis je na strane 65): odportica doplnit

opatrenie: ,,OPZ12: Modernizicia a zlepSenie 3irSieho koSického uzla vratane

dotknutych trati®.

Strana 68, Cast’ ,,Verejna osobna a nemotorova doprava: podl'a neho opatrenia OPV05

aZ OPV07 nepostihuju celu potrebnu Skalu prisluSnej problematiky:

a) OPVO5 a OPVOG sa tykaju len Zeleznicnej dopravy - opominaju teda autobusové
stanice, zastavky primestskej a regionalnej autobusovej dopravy a zastavky MHD;
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b) OPVO?7 sa tyka len vybranych druhov stanic a zastavok (,,terminalov, prestupnych
uzlov a integrovanych zastdvok®) - opominaju teda zastavky bez primame
prestupnej funkcie, ktoré vSak mo6zZu byt tieZ velmi frekventované a doleZité (aj
napr. z hl'adiska K+R, P+R a B+R).

Z uvedeného dovodu navrhuje ipravu nazvov tychto opatreni na:

OPVO5: Revitalizacia jestvujucich a budovanie novych stanic a zastavok VOD (najma

prestupnych) s ciefom zvysit’ kulttru a kvalitu cestovania OPVO6: Dosiahnutie

vysokej kvality parametrov a vybavenia stanic a zastavok VOD (najma prestupnych) s

ciel'om minimalizacie bariér a maximalizacie kompaktnosti a ticelnosti OPVO?7:

Budovanie kratkodobych parkovacich a dlhodobych odstavnych pléch v blizkosti

dolezitych stanic a zastavok VOD (najma prestupnych) a patri¢nu upravu textov k

tymto opatreniam.

Strana 73, Cast’,,4.3.3 Verejna osobna a nemotorova doprava“: navrhuje upravit’ nazov

a text k OPVO2 v zmysle jeho pripomienky k SVO 2 vyssie.

Strana 74, Cast 4.4.1 Zelezni¢na doprava“: navrhuje upravit nazov OPZ2 a texty k

yOPZ2 a OPZ6 v zmysle pripomienky k SVO2 vyssie.

Centrum rozvoja Povaiského regiénu, obcianske zdruzenie, Smrekova 11, 010 07 Zilina
(list zo dria 10.10.2016)

Centrum rozvoja Povazského regionu uvadza:

Stcast'ou Stratégie 2030 su infraStruktirne projekty rychlostnych ciest R1 v useku
Banska Bystrica - Korytnica - RuZzomberok a R8 Nitra - kriZovatka R2. Uvedené
rychlostné cesty su taxativhe vymenované v Prilohe ¢. 1 Cestného zakona, ktory v
roku 2008 bol na navrh poslanca Petra Pellegriniho novelizovany prostrednictvom
zakona o Cestnej premavke, kde do cestného zakona bola vclenena priloha so
zoznamom dial'nic a rychlostnych ciest. Usek rychlostnej cesty R1 Banska Bystrica -
RuZomberok bol do zakona implantovany bez vykonania predprojektového procesu
strategického environmentalneho postidenia vplyvov na Zivotné prostredie - ¢im bol
prejudikovany vysledok naslednych odbornych procesov. V tychto sutvislostiach sa
jednoznacne prejavuje absencia strategického environmentalneho postidenia
alternativnych koridorov k legislativne prejudikovanému koridoru Banska Bystrica -
Korytnica - RuZomberok (vid' legislativa EU a SR o strategickom environmentalnom
posudzovani vplyvov). Vychddzajic z uvedeného Ziadaji pozastavit proces
spracovania a environmentalneho postdenia Stratégie 2030 do doby komplexného
predprojektového  spracovania, = zdovodnenia a  uzavretia  strategického
environmentalneho posidenia alternativnych cestnych koridorov v prepojeni Banska
Bystrica - RuZomberok.

Podla stanoviska obcianskeho zdruZenia bol zisteny zasadny rozdiel vo vysledkoch
hodnotenia a v odportcaniach Stratégie 2030 v porovnani so Stratégiou 2020. Z beZne
dostupnych exaktnych dat je zrejmé, Ze geomorfologia, sidelna Struktira, demografia a
ostatné determinanty a ich prognozy - Strukturalne veli¢iny ovplyviiujuce dopravny
proces - sa za tri roky od spracovania Stratégie 2020 nezmenili, rozdiel bude teda
spoCivat’ v pouZitej metodike Stratégii a Sprav o hodnoteni. Stratégia 2030 zaklada
svoj metodicky postup hodnotenia na zaklade vystupov dopravného modelu (len
infrastruktirne opatrenia) a na expertnom hodnoteni. Vysoky vyznam dopravného
modelovania je pod¢iarknuty obsahom platnych Metodickych pokynov k tvorbe
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planov udrZatelnej mobility, ktoré vydalo Ministerstvo dopravy vystavby a
regionalneho rozvoja SR. Stratégia 2030 ako hierarchicky najvyssi strategicky
dokument dopravného sektoru SR - v kontexte s platnou eurépskou legislativou - je
povinna sa riadit uvedenymi metodickymi ustanoveniami. S odvolanim sa na uvedené,
v stlade s obsahom vysSie uvedenych Metodickych pokynov Ziadaju zaclenit’ - ako
sucast’ Stratégie 2030 - i ,,Dopravny model SR“. V kontexte s obsahovou napliou
Metodickych pokynov k tvorbe planov udrZatelnej mobility je potrebné v ramci
Dopravného modelu jasne a vyCerpavajuco popisat a zdokumentovat’ obsahovy proces
jeho tvorby (jednotlivé kroky dopravného modelu), obzvlast’ vo vzt'ahu k disponibilite
a uplatneniu udajovej databazy (realizované dopravné prieskumy, Statistické data,
demografia, Strukturdlne veliciny). Dopravny model, zasadné vychodisko
strategického dopravného planovania vo wvyspelych Statoch Eurdpskej tnie, ma
ambicie i na Slovensku spliiat’ podobnii funkciu dant eurépskou legislativou. Je preto
nutné uZ na zaciatku procesu dopravného modelovania na Slovensku pristupovat’ k
problematike transparentne. O transparentnosti expertného hodnotenia v ramci
Stratégie 2030 je moZné opravnene pochybovat. Dokument neuvadza expertov, ktori
sa zc¢astnili hodnotenia, neuvadza vysledky ich konkrétneho hodnotenia. Ziadaju, aby
Stratégia 2030 bola doplnend o predstavenie expertov, ich odbornost, pracovné
referencie. Zarovei Ziadaju uvedenie podrobnych vysledkov ich hodnotenia.

V ramci Stratégie 2030 uvedena ,Tab. ¢. 19 Vystup strategického hodnotenia -
potencidlny prinos opatreni (nepredstavuje celkovi strategicki vyznamnost,
hodnotenie pocita so stavom infrastruktiry po dokonceni projektov vo vystavbe a
pokroCilom Stadiu pripravy)“ je vysvetlena v nezrozumitelnom kontexte. Ak dielo
Stratégia 2030 neobsahuje jasné a jednoznacné odporucania, v zmysle spominanych
Metodickych pokynov k tvorbe planov udrZatel'nej mobility, potom je spochybneny
jeho vyznam a tcelnost’ vynaloZenych prostriedkov zo Statneho rozpoctu na jeho
vypracovanie. Ziadajii doplnit Stratégiu 2030 o jasne definované odpordcania -
vratane ich zdovodnenia - v zmysle platnych metodickych pokynov.

Sprava o hodnoteni Stratégie 2030 uvadza porovnania zmeny intenzit dopravy v
obrazkoch, bez uvedenia tabuliek, priCom obrazky neposkytuji vierohodné tdaje v
pripade rychlostnej cesty R1 v tiseku Banska Bystrica - RuZomberok. V ,,Obr. IV 1
Zmeny v celkovych dennych intenzitach v navrhovom scenari Final 2030 oproti BAU
2030 a Obr. IV 2 Zmeny v dennych intenzitach nakladnej dopravy v navrhovom
scenari Final 2030 oproti BAU 2030“ na stranach 103 a 104 Stratégie 2030 je v
predmetnom koridore, medzi Korytnicou a RuZomberkom zakreslena len jedna
komunikacia s poklesom intenzit (rychlostna cesta R1 je pravdepodobne uvazovana v
linii existujicej cesty 1/59) bez uvedenia hodnoty poklesu, ¢im je vlastne spochybnena
opravnenost realizacie rychlostnej cesty R1 v Stvrorpruhovom usporiadani v linii cesty
I/59. V tuseku Slovenskd Lupca - Korytnica nie je planovana rychlostnd cesta R1
zakreslena a nie su uvedené hodnoty poklesu/narastu intenzit. Uvadzanie obrazkov s
udajmi v mierke s malym rozliSenim - bez uvadzania prislusSnych udajov v tabul'kach -
je netransparentné a zahmlieva dosiahnuté vysledky. Ziadaji v Stratégii 2030 doplnit’
vSetky relevantné obrazky o prislusné tabul'ky s uvedenim hodnot zobrazovanych
velicin.

Sprava o hodnoteni Stratégie 2030 vyuZiva k ucelu kategorizacie prevodny kluc,
,ktory zaradi kazdy hodnoteny prvok do prislusnej kategorie a pripadne mu priradi
konkrétnu hodnotu rezistencie. Zostavenie kategorizacného kl'ica vychadza zo
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vSeobecnych legislativnych triedeni a reSpektovanych miestnych podmienok®.

Prezentované usporiadanie prevodného kltica odporuje predovsetkym dikcii europskej

legislativy na ochranu prirody a krajiny, zanedbava stuvislosti s problematikou

klimatickych zmien. K prevodnému kI'icu uvadzaju nasledujice zasadné pripomienky:

- 'V problematike ,,Osidlenie a zastavba“ je kI'i€ nastaveny na lokalnu troven
posudzovania, zodpovedajuce urovni EIA. Strategickému hodnoteniu prinaleZi
skiimanie vo vzt'ahu k hierarchii sidelnej Struktury, teda vo vztiahu k analogickému
strategickému dokumentu ktorym je KURS 2011. Ziada doplnit..

- KIluac¢ neobsahuje hodnotenie v kategorii socio-ekonomickych aspektoch vyvoja
Slovenska, Ziada doplnit’.

- Uzemia eurépskeho vyznamu (UEV) Natura 2000 st v kIi¢i zaradené do kategérie
,»K2 0,61- 0,8", Ziada zaradit’ do najvyssSej kategorie ,,K1 0,8-1,0“.

-V problematike Zvlast' chranené druhy Ziada zaradit' , mimoriadne cenné lokality
nadregionalneho vyznamu (stabilizovany vyskyt kriticky ohrozenych druhov)" do
kategorie K1, vyznamné lokality flory a fauny, ,,zvIast’ hodnotné biocendzy (vyskyt
silne ohrozenych druhov)“ do kategorie K2.

* V lzemiach, kde sa predpokladajui sa vyznamné vplyvy na zaujmy ochrany prirody, je
povolenie vystavby moZné len z naliehavych dovodov vysSieho verejného zaujmu a za
podmienky uloZenia kompenzacnych opatreni podla osobitného predpisu. Ak sa na
prisluSnom uzemi nachadzaju prioritné biotopy alebo prioritné druhy, navrhovanud
¢innost mozno povolit’ len z takych naliehavych dovodov vysSieho verejného zaujmu,
ktoré sa tykaju verejného zdravia, verejnej bezpecCnosti alebo priaznivych dosledkov
zasadného vyznamu na Zivotné prostredie, alebo ak podla stanoviska Europskej
komisie suvisi s inymi naliehavymi dévodmi vySSieho verejného zaujmu (§ 38 ods. 3
zakona o posudzovani vplyvov). O prijatych kompenzacnych opatreniach informuje
ministerstvo Eurépsku komisiu. Z uvedeného vyplyva pre navrhovatela vykonat
potrebné administrativne povolovacie kroky eSte pred vydanim dzemného
rozhodnutia. V ramci Spravy o hodnoteni Stratégie 2030 Ziadaju identifikovat a
oznacit' tie opatrenia a projekty, ktoré spadaji do uvedenej problematiky vysSieho
verejného zaujmu.

Slovenska obchodna a priemyselna komora, Zilinska regionalna komora, Halkova 31,
010 01 Zilina (list zo dria 10.10.2016)

Slovenska obchodna a priemyselna komora, Zilinska regionalna komora uvadza nasledovné
pripomienky:

» Sprava o hodnoteni ,,Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030“ (d’alej len
,otratégia 2030“) uvadza porovnania zmeny intenzit dopravy v obrazkoch, bez
uvedenia tabuliek, pricom obrazky neposkytuju vierohodné udaje v pripade rychlostnej
cesty R1 v useku RuZomberok - Korytnica. V usekoch od Korytnice nie sti uvedené
hodnoty poklesu/nérastu intenzit. Uvadzanie obrazkov s tdajmi v mierke s malym
rozliSenim - bez uvadzania prisluSnych tdajov v tabulkach - je netransparentné a
zahmlieva dosiahnuté vysledky. Ziada v Stratégii 2030 doplnit' vSetky relevantné
obrazky o prislusné tabul'ky s uvedenim hodnot zobrazovanych velicin.

» Sprava o hodnoteni Stratégie 2030 neobsahuje primerané hodnotenie v kategorii socio-
ekonomické aspekty vyvoja Slovenska. Ziada doplnit. V problematike ,,Osidlenie a
zastavba“ je hodnotenie nastavené na lokalnu troven posudzovania, zodpovedajuce
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urovni EIA. Strategickému hodnoteniu prindleZi skiimanie vo vzt'ahu k hierarchii

sidelnej Struktiry, teda vo vzt'ahu k analogickému strategickému dokumentu, ktorym

je KURS 2011. Ziada doplnit.
 Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 koncipuje svoje opatrenia cestnej

infraStruktury v rozpore s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 1315/2013 z

11. decembra 2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete. V

rozpore s Nariadenim neopravnene zruSil suCast zakladnej siete TEN-T cestnej

infra$truktiry v prepojeni $t. hranica SR/PR - Skalité - Cadca - Zilina - Martin (od

2014 Core Corridor TEN-T) - Sasovské Podhradie - Zvolen - Sahy - $t. hranica

SR/MR. Cast’ uvedenej zékladnej siete TEN-T v prepojeni Martin (R3) - Sasovské

Podhradie - Zvolen - Sahy - §t. hranica SR/MR priradil v Stratégii 2030 ako druht

subezni vetvu do linie suhrnnej siete TEN- T v prepojeni St. hranica SR/PR.

Uvedenym postupom bolo v ramci zakladnej siete TEN-T vytvorené tzv. opatrenie

,Dobudovanie severojuzného prepojenia do Pol'ska a Ceskej republiky (OPC6)“ v

prepojeni Skalité/Svr¢inovec - Cadca - Zilina a tzv. dvojvetvové opatrenie

,2Dobudovanie stredoslovenskej cestnej osi sever - juh (OPC9)“. Nestuihlasia s

,»pruznou” dpravou medzinarodne dohodnutych a taxativne stanovenych sieti, TEN-T,

Ziadaju o tupravu tychto pochybeni do stavu definovanom v Nariadeni Eur6pskeho

parlamentu a Rady EU v ramci dokumentu Strategicky plan rozvoja dopravy SR do

roku 2030.

« V ramci rozsahu hodnotenia Zilinsky (samospravny) kraj pozaduje do Casti ,,2.2

Specifické poZiadavky“ doplnit nasledovné poziadavky:

- Posudit’ efektivnost’ navrhovanych tras,

- Posudit’ aj zdpadny severo-juzny koridor v tseku napojenie DI-Martin-Turcianske
Teplice- Turcek-Banska Bystrica (v sprave SEA Strategického planu rozvoja ... do
roku 2020 bol v ramci severojuznych prepojeni vyhodnoteny ako koridor s
najvyssim percentom napojenia obyvatelov, aj priemyslu) na nadradenu cestnu
siet’.

PoZaduje v zmysle KURS 2011 v dopravnych a tzemnoplanovacich stvislostiach

uvéadzat Zilinsky samospravny kraj ako sti¢ast’ regionu Severozapadné Slovensko, vid'.

zavazné regulativy k dopravnym a sidelnym vztahom dopravnogravita¢nych centier

(prirodzene pozdiZ rieky Vah a jej pritokov).

Asociacia odborovych zvazov dopravy, post a telekomunikacii, Vajnorska 1, 815 70
Bratislava (list ¢. 22/2016-A zo dria 10.10.2016)

Asociacia odborovych zvdzov dopravy, post a telekomunikacii zaslala nasledovné
pripomienky:

* PozZaduju pri rozvoji dopravy uprednostnit’ Zelezni¢nii dopravu z dévodu jej vyhodnosti
v oblasti ekologickej zat'aZe, energetickej efektivnosti, bezpecnosti, atd’.

« Zeleznica musi tvorit' zakladni struktiru dopravnych systémov, kde je prevadzkovana.
Ostatné druhy dopravy ju budi vhodne dopliiat. Pokladaji za potrebné prehodnotit’
moZznost’ obnovy prevadzkovania Zelezni¢nej dopravy na zruSenych tratiach, z dévodu
rovnakého pristupu obyvatel'ov k sluZbam a pracovnym moZnostiam.
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Sthlasia s vytvorenim ,Dopravnej autority“ (Programové vyhlasenie vlady SR
20162020), ktora bude efektivne a za dodrZania bodu 2. rozhodovat (MDVRR SR -
VUC - mestd) o pridel'ovani dotacii na verejnii osobnt dopravu.

Prioritou Statu musi byt v Zelezni¢nej doprave podpora ,,Narodného dopravcu v
osobnej a nakladnej doprave®.

Nepripustit’ liberalizaciu Zelezni¢nej osobnej dopravy bez prijatia jednotnych pravidiel
a stratégie. Na zaklade tychto podmienok stanovit’: ,ktoré trate ano, a ktoré nie.

V oblasti liberalizacie osobnej dopravy nestihlasia s vyberanim jednotlivych trati,
pripadne ich Casti (napriklad terajsi stav priameho zadania trate Komarno - Dunajska
Streda - Bratislava - zmluva na 10 rokov ZVVZ je nesystémovy). Navrhuju dat’ do
ponuky cely balik trati, aj s nerentabilnymi trat’ami.

Pravidelne obnovovat’ (zabezpecit' financné zdroje) ruStiovy a vozidlovy park v
nékladnej doprave (Zelezni¢né spolo¢nost’ Cargo Slovakia, a. s.).

Pravidelne obnovovat (zabezpecit' financné zdroje) ruSiovy a vozidlovy park
(Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, a. s.).

Stanovit' jasné podmienky sandcie vnitorného dlhu u sprdvcu Zeleznicnej
infrastruktiry - ZSR a jeho d’alsi rozvoj.

Zilinsk)’: samospravny kraj, Odbor dopravy a uzemného planovania, Komenského 48,
011 09 Zilina (list ¢. 03286/2016/0DaUP-7 zo dria 11.10.2016)
Zilinsky samospravny kraj ma nasledovné pripomienky:

V platnom Strategickom plane rozvoja dopravnej infraStruktiry do roku 2020 (SPRDI
2020) vychadzalo hodnotenie opatreni a stanovenie vizii z exaktnych dat. Pre jeho
aktualizaciu - SPRD 2030 bol pre hodnotenie opatreni a rozvoja pouZity dopravny
model SR a delfskd metéda prostrednictvom expertov. OdliSny sposob hodnotenia
predloZeného navrhu SPRD 2030 nepreukazuje zmenu vstupnych analytickych
podkladov (ak vychadzame z predpokladu, Ze geomorfoldgia terénu, sidelna Struktiira
SR, demografia v SR atd’. ostala nezmenend) vo¢i SPRDI 2020. Zaroveil stanovuje
navrh opatreni z dat, ktoré st nekompatibilné s datami pouZitymi v SPRDI 2020.
KedZe predloZzeny navrh SPRD 2030 dospel k vyraznym rozdielom v procese
hodnotenia opatreni, maju za to, Ze z hladiska transparentnosti, zdovodnitel'nosti a
pochopitel'nosti strategického dokumentu je potrebné podrobne uviest, vysvetlit a
zddvodnit' zvoleny postup a podklady jeho rieSenia. Na zaklade uvedeného Zilinsky
samospravny kraj namieta rozdielnost’ pouZzitych met6d hodnotenia a pozZaduje, aby
pre hodnotenie navrhovanych opatreni v SPRD 2030 bola pouZita rovnaka metoda
hodnotenia ako v pripade SPRDI 2020 a sticasne bol do SPRD 2030 doplneny pouZity
dopravny model SR a vysledky hodnotenia expertov ako vystup hodnotenia Delfskou
metodou.

V kap. 5.3.2 ,Stratégia rozvoja v oblasti infrasStruktiry” je uvedeny wvystup
strategického hodnotenia infrastruktirnych opatreni zoradeny podla ich celkového
potencidlneho dopravného prinosu vo vzt'ahu k dopravnému systému SR tak, ako bol
vyhodnoteny v sulade s vysSie uvedenym metodickym postupom (na zaklade vystupov
zo strategického dopravného modelu SR a expertného postudenia). Maju za to, Ze
zvoleny postup je vyrazne sektorovo orientovany, bez zohladnenia SirSich socio -
ekonomickych a environmentalnych suvislosti. Zaroveni konStatovania v uvedenej
kapitole posobia nejednoznacne a nezrozumitelne.
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PredloZeny navrh SPRD 2030 navrhuje opatrenie ,,Dobudovanie stredoslovenskej

cestnej osi sever - juh (OPC9)“ delit’ na dve vetvy, a to:

- OPC9a - vetva R1 Zvolen - RuZomberok (sti¢ast’ sihrnnej siete TEN - T),OPC9b -
vetva R3 Ziar n. Hronom - Martin (sti¢ast’ zékladnej siete TEN - T).

7ZSK upozoriiuje, 7e v zmysle platnej legislativy chyba tirovefi strategického

environmentalneho postudenia tychto alternativnych koridorov. Uvedené posudenie

taktieZ nie je sticast'ou predloZenej spravy o hodnoteni vplyvov SPRD 2030 na Zivotné

prostredie.

Zilinsky samospravny kraj poZaduje, aby SPRD 2030 a nasledne jeho implementacny

plan v sulade s ustanoveniami Nariadenia EP a Rady EU ¢. 1315/2013 z 11. decembra

2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete sa v oblasti

cestnej siete prioritne (do r. 2030) zameral na dobudovanie zakladnej siete TEN - T

(tak ako to vyplyva z ¢l. 13 nariadenia), a to v trase:

- §t. hranica SR/CR - Ptichov - Zilina - xxxxx - §t. hranica SR/Ukrajina,

- §t. hranica SR/PR - Skalité - Cadca - Zilina - Martin - SaSovské Podhradie - Zvolen -
Sahy - t. hranica SR/MR.

Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky, Trnavska cesta 52, P.O.BOX 45,
826 45 Bratislava (list ¢. OHZP - 8149/2016 zo dria 11.10.2016)

Urad verejného zdravotnictva SR sthlasi so strategickym dokumentom a spravou o hodnoteni
pri zohl'adneni nasledovnych pripomienok:

Na str. 13 - Zoznam skratiek: v termine ,,HIA“ upravit' anglické znenie na ,Health
impact assessment*.

Navrhované odporticanie pre zohl'adnenie na trovni SPRD SR 2030 a odporucanie pre
zohladnenie v koncepcnych Studiach, Stadiach wuskutocnitelnosti a Uzemne
technickych Studiach tykajuce sa zmiernenia negativnych a posilnenia pozitivnych
vplyvov na Zivotné definované v kap. V, Tab. V-l. Ziadaji preformulovat’ z terminu
,odporacanie“ na ,,poZiadavky“.

V kap. V. preformulovat nadpis v Tab. V-l v tomto zneni ,,Opatrenia na zmiernenie
negativnych a posilnenie pozitivnych vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie®.

V kap. V, Tab. V-l, bod A - doplnit medzi opatrenia na zmiernenie vplyvov na
ovzduSie na turovni SPRD SR 2030 nasledovny bod - ,rozSirenie imisného
monitoringu v spolupraci s SHMU v sidelnych ttvaroch alebo v ich blizkosti, kde
doteraz absentuje a kde sa predpoklada vyznamny vplyv dopravy na imisnu situaciu
pre existujice ako aj navrhované dopravné zamery pre vybrané ukazovatele PMio,
PM2s, oxidy dusika a benzo(a)pyrénu®.

V kap. V, Tab. V-], bod C - ,,Opatrenia na zmiernenie vplyvov hluku a vibracii“ je
nutné zosuladit text s platnou legislativou - zdkonom ¢. 2/2005 Z. z. o posudzovani a
kontrole hluku vo vonkajSom prostredi v zneni neskorsich predpisov, resp. Smernicou
2002/49/EC Eurépskeho parlamentu a Rady, ktora sa tyka posudzovania a riadenia
hluku vo vonkajSom prostredi.

V celom strategickom dokumente chyba prepojenost dopravy so zelenou
infrastruktirou na podporu ekosystémovych sluZieb. Integrovany, medzisektorovy
pristup k manaZmentu krajiny a starostlivé strategické priestorové planovanie je
najlepsi sposob na jej docielenie. Ziadajii preto doplnit v kap. V novy bod, ktory bude
nasledovat’ za opatreniami na zmiernenie vplyvov na obyvatel'stvo a zdravie, a to pod
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nazvom ,Opatrenia na zachovanie a budovanie prvkov zelenej infraStruktiry v
blizkosti dopravnych komunikacii“. Uvedeny bod bude na trovni pre zohl'adnenie
SPRD 2030.

Pre zohladnenie v koncepcnych Stidiach, Studiach uskutoCnitelnosti a tzemne
technickych Studiach bude vloZeny nasledovny odsek: ,,Pri priprave jednotlivych
uzemnych planov, ktoré obsahuji dopravné zamery, ako aj pri samotnych projektoch
zabezpecit' dosledné posudenie aktualneho stavu prvkov zelenej infraStruktiry s
ohl'adom na ich zachovanie, ako aj zavadzanie v blizkosti dopravnych komunikacii®.

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, sekcia ochrany prirody,
biodiverzity a krajiny, Namestie Pudovita Stira 1, 812 35 Bratislava (list ¢. 7706/2016 zo
dria 12.10.2016)

Ministerstvo Zivotného prostredia SR, sekcia ochrany prirody, biodiverzity a krajiny
upozornila, Ze postudenie vplyvov na tzemia sustavy Natura 2000 v takto vSeobecne
vypracovanom strategickom dokumente pokladaji za formélne a konec¢né urcenie vyznamnosti
bude moZné urobit’ aZ na tirovni tizemnych planov a konkrétnych projektov. Dalej uvadza:

* Medzi odporicania na prevenciu, elimindaciu, minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov
na Zivotné prostredie a zdravie (kap. IX.4) odporucaju doplnit’: ,,Ak st pri projektoch
oCakavané vyznamné negativne vplyvy na tizemia ststavy Natura 2000, je potrebné
preverit' ich alternativne rieSenie (trasovanie).” Tato poZiadavka vyplyva aj z
ustanovenia ¢lanku 6. 4 smernice o biotopoch, resp. ods. 6 § 28 zakona ¢. 543/2002 Z.
z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov. Uvedent poZiadavku
odportcajui doplnit” aj do primeraného postdenia (kap. 4.5 C.).

* Upozoriiuje, Ze mnohé dopravné projekty pravdepodobne podliehaju zistovaciemu
konaniu alebo posudzovaniu podl'a zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov. Pri priprave projektov
odportucaji nezasahovat do chranenych tzemi a navrhovat ich s minimalnymi
negativnymi vplyvmi na zaujmy ochrany prirody. Pri projektoch, kde moZno
predpokladat’ vplyv na zaujmy ochrany prirody, odporti¢ajti spolupracovat’ so SOP SR.

Urad Kosického samospravneho kraja, odbor ORRUPZP (list ¢
4439/2016/ORRUPZP/293167z0 dria 13.10.2016)

Urad Kosického samospravneho kraja, odbor ORRUPZP podporuje odporicania Spravy o
hodnoteni pre prevenciu, minimalizdciu a kompenzaciu vplyvov na Zivotné prostredie a
zdravie a za podmienok dodrZania odporucani s navrhovanym strategickym dokumentom
suhlasi.

Ministerstvo vnutra, sekcia krizového riadenia, odd. civilnej ochrany a krizového
planovania (list ¢. SKR-79-9/2016 zo dria 13.10.2016)
Ministerstvo vnutra, sekcia krizového riadenia, odd. civilnej ochrany a krizového planovania
ma k strategickému dokumentu 1 pripomienku:
* 'V kapitole Globalne strategické ciele a ich vychodiska, strana 49, 2. odstavec textu
opravit na: ,Po skusenostiach s extrémnymi poveternostnymi podmienkami
poslednych rokov je zrejmé, Ze bude potrebné vypracovat’ plany trvalého
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zabezpecenia mobility s ciefom zachovat' pocas mimoriadnych udalosti mobilitu
cestujucich a tovaru a priechodnost” sil a prostriedkov zachrannych zloZiek. Tieto
mimoriadne udalosti taktieZ preukazali potrebu zvysit odolnost” dopravného systému
vypracovanim scenarov a planovanim postupu pocas udalosti spojenych s extrémnymi
poveternostnymi podmienkami.*

Ministerstvo podohospodarstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky, sekcia
programov regionalneho rozvoja, Dobrovicova 12, 812 66 Bratislava (list ¢. MPRV-2016-
152/11 016-106 zo dria 13.10.2016)

Ministerstvo podohospodarstva a rozvoja vidieka SR, sekcia programov regionalneho rozvoja
nema k uvedenému dokumentu pripomienky.

Ministerstvo zZivotného prostredia Slovenskej republiky, Odbor posudzovania vplyvov na
Zivotné prostredie (list ¢. 4273/2016-1.7/ml zo dria 17.10.2016)
Ministerstvo Zivotného prostredia SR, Odbor posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie na
zaklade interného pripomienkovania v rémci MZP SR odportica v sprave o hodnoteni:

» za Sekciu ochrany prirody, biodiverzity a krajiny - vid’ vysSie

» za Odbor odpadového hospodarstva: V casti IlII. 4. 6. ,,Produkcia odpadov* upozorfiuju

obstaravatela na aktualizovanie platného zdkona o odpadoch v zneni: Zakon C.

79/2015 o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni zakona ¢.

91/2016 Z. z.

» za Sekciu vod:

- Povazuju za dolezité zdoraznit', Ze postudenie podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z. nie je
postacujuce z hl'adiska poZiadaviek sicasnej europskej legislativy, ako aj legislativy
SR v oblasti vodného hospodarstva. Predkladany strategicky dokument je potrebné
posudit’ aj z pohladu smernice 2000/60/ES Europskeho parlamentu a Rady z 23.
oktobra 2000, ktorou sa stanovuje ramec posobnosti pre opatrenia spolocenstva v
oblasti vodného hospodarstva (ramcova smernica o vode, RSV) s dbérazom na
¢lanok 4.7, a to vo vztahu k dotknutym utvarom povrchovych a podzemnych véd.
Hodnotenie podl'a ramcovej smernice o vode a hodnotenie podl'a zakona ¢. 24/2006
Z. 7. st dva samostatné procesy.

- Rezort dopravy v ramci podkladov pre posudzovanie novych infrastrukturalnych
projektov podla zakona ¢. 24/2006 Z. z. (EIA) poZaduje v zmysle ,,Postupov pre
posudzovanie infraStrukturdlnych projektov podla ¢l. 4.7 smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2000/60/ES, ktorou sa ustanovuje ramec posobnosti
spoloCenstva v oblasti vodnej politiky” (ramcovej smernice o vode/RSV)
zabezpecit' od spracovatelov aj spracovanie podkladov pre primarne (predbezné)
postidenie predmetného infrastrukturalneho projektu. V dokumentoch
spracovanych v stilade s uvedenou poZiadavkou, predloZenych poverenej osobe
(Vyskumnému ustavu vodného hospodarstva) na primame posudenie, boli zistené
zavazné odborné nedostatky, tykajice sa najmd hodnotenia predpokladaného
vplyvu novych infrastrukturdlnych projektov na fyzikalne (hydromorfologické)
charakteristiky utvarov povrchovej vody alebo zmenu hladiny ttvarov podzemnej
vody a ich dopadu na bentickt faunu a ichtyofaunu a nasledne na stav dotknutych
utvarov povrchovej a podzemnej vody z dovodu nepochopenia rAmcovej smernice
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o vode ako aj pouZivania nespravnej terminolégie. Tieto nedostatky mozu viest’ k
rozdielnym zaverom spracovatela podkladov pre primarne postdenie nového
infrastrukturalneho projektu a poverenej osoby, ktora primame postidenie
vykonava.

» za sekciu geologie a prirodnych zdrojov: pripomienky 1 aZ 8 sa tykaju nespravne
uvadzanych tdajov v Sprave o hodnoteni a dopracovani vplyvov. Z hladiska pripravy
tejto fazy posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie budi uvedené posledné 2
pripomienky, ktoré budu zapracované do samotného strategického materialu:

- Do opatreni na zmiernenie vplyvov na horninové prostredie a nerastné suroviny,
geologické rizik4 poZaduji doplnit’ do bodu 21 poZiadavku na loZiskovy geologicky
prieskum a schvalenie zasob pre zemniky podla geologického zadkona, ako i
poZiadavku na vydanie povolenia na dobyvanie loZiska nevyhradeného nerastu
podla zakona €. 51/1988 Zb. o banskej Cinnosti, vybuSninach a Statnej banskej
sprave v zneni neskorSich predpisov.

- V Ccasti ,,Odporucania pre zohladnenie v koncepCnych Stidiach, Stidiach
uskutocnitelnosti a izemnotechnickych stidiach“ pozaduji do bodu 14 na str. 248
doplnit poZiadavku: ,Pred otvaranim a vyuZivanim zemnikov je nevyhnutné
vykonat’ loZiskovy geologicky prieskum podl'a geologického zakona a po schvaleni
vypocitanych zasob ziskat’ povolenie na dobyvanie loZiska nevyhradeného nerastu®.

Na zaklade posudzovania vplyvov presahujuicich Statne hranice v reZime 4. Casti
zakona (8§ 42) boli dorucené tieto stanoviska:

Generalna dyrekcja ochrony srodowiska, Departament Ocen Oddzialywania na
Srodowisko (list ¢. DOOS-t0s.442.2.4.2016.az2 zo dria 24.11.2016)

Generalne riaditel'stvo ochrany Zivotného prostredia Pol'skej republiky, Sekcia hodnotenia
vplyvov na Zivotné prostredie sa listom ¢. DOOS-tos. 442.2.4.2016.az2 vyjadrilo, Ze nakol'ko:

- u predmetnych stavieb v slovensko-pol'skom pohranici (cestné prepojenie na useku
medzi hranicou SR/Pol'sko a lokalitami Skalité a Svr€inovec; cestné prepojenie zo
Svréinovea na ¢eskii hranicu; modernizacia existujticej Zelezni¢nej trasy Zilina - Cadca
- St. hranica SR/Pol'sko; dobudovanie stredoslovenskej cestnej siete cez Slovensko v
osi sever - juh OPC9, ktoré sa napoji na cestnu siet’ na pol'skej strane, t. j. na Statnu
cestu E7) sa nepredpoklada vyznamny negativny vplyv a vplyv na tzemia sustavy
Natury 2000),

- nie je predpoklad znecCistenia povrchovych vod a zhorSenia povodiiovej situdcie na
uzemi Pol'ska vplyvom cestnej dopravy,

- k realizacii prepojenia v osi sever - juh cez vychodné Slovensko do Pol'ska
dobudovanim rychlostnej cesty R4 a jej spojenim s cestou S19 na Pol'skej strane (os
POC?7) pol'ska strana uzZ zaslala stanovisko,

nebol zisteny dovod na zacatie procesu tykajticeho sa cezhrani¢ného posudzovania vplyvov
Zivotné prostredie v dosledku realizacie strategického dokumentu.
Predmetné stanovisko bolo pripravené na zaklade vyjadrenia Regionalneho riaditel'stva
ochrany Zivotného prostredia v Katoviciach, Krakove a Rzeszove.
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Federalne ministerstvo dopravy, inovacii a techmologii (e-mail zo dria 30.11.2016)
Federdlne ministerstvo dopravy, inovacii a technolégii Rakuskej republiky uvadza, Ze
vzhl'adom na skutocCnost, Ze sa neocCakavaju vyznamné cezhranicné vplyvy, zmeny v
cezhrani¢nej vysoko troviiovej dopravnej sieti, ako aj vzhI'adom na ukoncCené cezhranicné
posudzovania vplyvov vysoko tiroviiovej dopravnej siete (zmeny vo federalnej cestnej sieti S8
Marchfeld - Schnellstrasse a zmeny vel'kokapacitnej Zeleznicnej trati Wien - Staatsgreze bei
Marchegg), neboli v tomto pripade uplatnené zakonné ustanovenia rakuskej legislativy
tykajuce sa posudzovania vplyvov planov a programov na Zivotné prostredie (strategické
environmentalne hodnotenie) v oblasti federalnej dopravnej siete.

Ministerstvo pol'nohospodarstva, Odbor ochrany Zivetného prostredia (list ¢. KmF/402-
6/2016 zo dria 09.12.2016)

Ministerstvo polnohospodarstva Mad'arska, Odbor ochrany Zivotného prostredia v liste €.
KmF/402-6/2016 oznamuje, Ze predpokladané vplyvy strategického dokumentu sa v
niektorych bodoch tykaju Mad'arska, ale su skor nepriameho charakteru.

Ziadajti, aby slovenské strana plne re3pektovala ustanovenia Dohovoru EHK o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie presahujucich Statne hranice, Espoo, 1991 (Dohovor z Espoo) a
Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/52/EU, ktorou sa meni smernica 92/2012/EU o
posudzovani vplyvov urcitych verejnych a sikromnych projektov na Zivotné prostredie pri
priprave konkrétnych projektov.

V prilohe listu uviedli niekol'’ko konkrétnych pripomienok:

- Navrhuju, aby sa vysledky strategického dokumentu ,,Joint Conclusions of Strategic
Environmental Assessment of the Gabcikovo-Nagymaros Project®, ktory bol v rdmci
strategického environmentalneho hodnotenia odportcany v oktébri 2015 oboma
partnermi (SK/HU) zohladnili a zapracovali do stratégie, ktora rieSi aj otazky
suvisiace s vodnou plavbou.

- 'V predloZenom materiali nie je odvolanie na Medzinarodni komisiu pre ochranu
Dunaja (ICPDR), na dokumenty Dunajskej komisie a Komisie povodia Savy
schvalené v roku 2007, Spolo¢né Vyhlasenie o principoch postupu s nazvom Rozvoj
vnuitrozemskej plavby a ochrana prostredia v povodi Dunaja, ktorého zakladné
principy a kritérid si definované v kontexte povodia Dunaja. Tieto dokumenty je
potrebné doplnit.

- Dalsim dokumentom je PLATINA Manual on Good Practises in Sustainable
Waterway Planning, ktory je publikaciou zhotovenou a vydanou Eurépskou Komisiou
v roku 2012, ktora obsahuje dobré priklady z praxe a navrhy rozvoja vodnej cesty s
ohl'adom na udrZatelnost a integraciu. PovazZuju za nevyhnutné, aby sa zohl'adnili
odporucania PLATINA Manual a tieto boli zaclenené do stratégie.

- Upozorfiuju, Ze v planovacom obdobi 2014 - 2020 OVF (Narodné Vodohospodarske
Riaditel'stvo) v suvislosti s mad’arskym rozvojom vodnej dopravy bola ziskana v roku
2015 podpora v ramci programu Nastroje pre prepajanie Europy (CEF). V sucasnosti v
ramci spracovania rozvoja madarskej vnitrozemskej vodnej cesty TEN-T sa
vypractivaji dokumenty, ktoré vyhodnocuji aktualny stav a pripravné dokumenty
suvisiace s mad’arskym usekom Dunaja, t. z. aj mad’arsko-slovenského spolo¢ného
useku Dunaja - Szapom - Szobom. Uvedené dokumenty sa moZu tykat™ aj slovenského
strategického materialu, preto odporucaju, aby bol odsuhlaseny aj v ramci spoluprace
hrani¢nych vod.
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Celkové ucinky opatreni, ktoré sa vykonali pre dosiahnutie ciel'ov ur€enych v stratégii,
neboli vyhodnotené. Nakol'ko sa opatrenia urcili na urovni stratégie, nie si presne
stanovené v Case a priestore. V skutoCnosti sa daji vyhodnotit aZ v neskorSich
planovacich obdobiach rozvoja dopravnej infrastruktiry, ale aj tak predbeZné
hodnotenie u¢inkov mohlo byt vykonané a Ziadaju ho doplnit’.

Na zdklade mdp a tabuliek uvedenych v dokumente je vSak uZ teraz zjavné, Ze uZ na
urovni stratégie bolo detekovanych vela konfliktnych oblasti s ochranou prirody a
krajiny podl'a slovenskej ako aj europskej legislativy.

Nesuhlasia s vyhlasenim na s. 20 dokumentu, podla ktorého ,Nepredpokladaju sa
znacné vplyvy na prirodu a krajinu, vratane chranenych oblasti a oblasti sustavy
Natura 2000 na susedné Staty“, pretoZe nielen konkrétne tizemia hrani¢ného prechodu
moZu mat’ cezhrani¢né Gcinky v sivislosti so susednym Statom.

Na zaklade priloh, s malymi mapami v mimoriadne nizkom rozliSeni, bez legendy v
mad’arskom jazyku a k nim prislichajucich tabuliek, povazuji za dobleZité pri
planovani dvoch ciest/koridorov, aby bolo umoZnené v konkrétnom tuseku realizacie
cesty hodnotit predpokladané negativne vplyvy, ako aj zmierfiujice opatrenia, resp.
variantné rieSenia aj mad’arskou stranou. Ide o: M2 tsek cez Sahy a trasu Rimavska
Sobota - RoZiava - XXXXX.

Suhlasia s konStataciou, podla ktorej ,,Opatrenia tykajlice sa vodnej dopravy maju
znacné cezhranicné vplyvy. Pochopitelne vsSetky opatrenia realizované v hranicnej
oblasti Dunaja budd mat" vplyv aj za hranicami.“ Preto je z hladiska Zivotného
prostredia a zdravia potrebné rieSit' idrzbu vodnej cesty v spolupraci s mad’arskou
stranou, a v ramci realizicie stratégie je v prvom rade potrebné zachovat’ stiCasny stav
dotknutych citlivych a chranenych tzemi.

Ministerstvo Zivotniho prostredi, Odbor posuzovani na Zivotni vlivu na Zivotni prostredi
a integrované prevence (list ¢. 86597/ENV/16 zo dria 19.12.2016)

Ministerstvo Zivotného prostredia Ceskej republiky listom ¢. 86597/ENV/16 zasiela slovenskej
strane vyjadrenie:

Krajského dradu Jihomoravského kraja, Odboru Zivotného prostredia: upozoriuje, Ze
jednotlivymi opatreniami nesmie dojst’ ku zhorSeniu stavu povrchovych a podzemnych
vod v Juhomoravskom kraji a v pripade jednotlivych zdmerov, ktoré by mohli mat’
negativny vplyv na vodné pomery na tzemi Ceskej republiky, je potrebné ich
prerokovat v Cesko - slovenskej komisii pre hranicné vody; uvadza, Ze samotné
spracovanie koncepcného materialu nema vplyv na tizemia ststavy Natura 2000, toto
bude potrebné rieSit’ pri konkrétnych zameroch (projektoch); konkrétne zamery bude
nutné zhodnotit’ aj z hladiska ochrany ovzdusSia v nadvéznosti na strategické materialy
Ceskej republiky.

Ministerstva Zivotného prostredia, odboru druhovej ochrany a implementacie
medzindrodnych zavdzkov: uvadza, strategicky materidl obsahuje viaceré opatrenia,
ktoré sa bezprostredne tykajti ochrany prirody a krajiny v Ceskej republike. Ide najma
o opatrenia: OPC6, OPZ1, OPZ6 a OPZ8, kde u konkrétnych zadmerov tykajticich sa
EVL a PO Beskydy, EVL Soutok - Podluzi a PO Soutok - Tvrdnicko je nutné vykonat’
hodnotenie vplyvov na lokality ststavy Natura 2000; obzvlast’ upozoriiuju na OPC6
,Dobudovanie severojuzného prepojenia Pol'ska a Ceskej republiky“, v ramci ktorého
je zvaZovany koridor R5 v tiseku Svréinovec - $tatna hranica CR/SR.

21



- Ministerstva Zivotného prostredia, odboru osobitnej izemnej ochrany prirody a krajiny:
z hladiska ochrany prirody a krajiny upozorfiuji na niektoré opatrenia ako su OPCS6,
OPC5, OPZ8, OPZ6 a OPZ1, kde u konkrétnych zdmerov moéze dbjst’ ku stretom s
migracnymi koridormi velkych cicavcov a preto je potrebné navrhnit’ a realizovat
také opatrenia, ktoré budi minimalizovat’ vplyvy dopravnej infrastrukttry na migracnu
priechodnost’ krajiny.

Verejné prerokovanie sa uskutocnilo dia 29.09.2016 v priestoroch Ministerstva dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky o 15,00 hod. Verejné prerokovanie
otvorila Katarina Rochovska (generalna riaditel'’ka sekcie riadenia projektov MDVRR SR) a v
uvode verejného prerokovania privitala pritomnych a zaroven ich oboznamila s programom
verejného prerokovania spravy o hodnoteni strategického dokumentu. Zarovenl uviedla
okolnosti pripravy strategického dokumentu. Dalej predstavila pritomnych zastupcov
spracovatela strategického dokumentu Pavol Bobot, Jan Kocak (Deloitte), Michala
Marinakova, Jiri Dusik, Michal Damek, Martin Smutny, Simona Kosikova za tim, ktory
spracoval environmentalnu dokumentaciu a predstavil doterajsi priebeh posudzovania vplyvov
a hlavné zavery uvedené v Sprave o hodnoteni.

Nasledovala diskusia, v ktorej vystupili so svojimi otazkami alebo nazormi Anna
Zemanova, Tatiana Kratochvilova a Jan Misura.

Diskusia prebiehala v tychto intenciach:
Otazka: Anna Zemanova (verejnost, poslankyna BSK a Narodnej rady SR) uviedla, Ze sa v
strategickom dokumente nerieSia konkrétne aktivity a projekty, ¢o by ale malo byt.
Prekvapuje ju, Ze bolo uvedené, Ze JASPERS stihlasi so sposobom spracovania dokumentu.
Ni¢ nového stratégia neprindSa. Bola vykonana analytickd praca, ktora popisuje existujtci
stav. Obsahuje len celoStatnu troven, opomina regionalnu uroven, cesty I., II. a III. triedy.
Chyba rozvoj Zeleznic. Ako je to s dopravnym modelom, ak uZ existuje, preco nebol
zverejneny? Chyba navrh zavaznych kompenzacnych opatreni. Chybaju zavdzné opatrenia na
vladnej trovni, pre legislativu. Opomenuté letisko MRS Bratislava z hl'adiska hluku, mala byt
aspon otvorena otazka mozZného presunu letiska mimo Bratislavu. Zavazky si nekonkrétne,
dokument posobi len ako povinné jazda pre EU.
Nie su nové veci, Ze v SR nie je dopravny model, chybaju generely dopravy na udrovni
samospravnych krajov, pri tom v stratégii nie si konkrétne opatrenia k odstraneni tychto
problémov. Chyba harmonogram rieSenia problémov.
Opomenuté majetkovopravne otazky. Moderniza¢ny dlh je nielen v Zelezni¢nej doprave, ale
napriklad aj v cestnej (I., II. a III. triedy). Tento dlh stratégia nerieSi, ako teda moZe byt
rozvoj? Chyba zapojenie Zeleznice do integrovanej dopravy. Kde je povinnost’ Statu zapojit’ sa
do integrovanej dopravy, poskytnut’ pozemky pre zriadenie dopravnych prestupnych uzlov pre
integrovanu dopravu, zachytné parkoviska?
Cyklodoprava len velmi slabo spomenuta. Nie je rieSeny problém emisii z hladiska
cyklodopravy (pripomienka Cyklokoalicie), nerobi sa napriklad meranie PM cCastic v
Bratislave na Kamennom namesti a chyba opatrenie, aby cyklista mal nielen trasy (ktoré sa
tieZ nerieSia), ale aby bolo aj vhodné ovzdusie, ktoré bude dychat’.
Vplyvy na klimu - boli vyhodnotené opatrenia, ale chyba problematika teplotnych mostov,
ktoré vznikaju pri budovani najméa dial'nic. Tie maju vyznamny vplyv na prudenie vzduchu a
moZu ovplyvnit vznik privalovych daZzd'ov aj lokalnych oblasti, kde neprSi. S tym suvisi aj
rozptyl emisii. Je potrebné v tomto zmysle doplnit hodnotenie.
Pripomienky budu zaslané pisomne.
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Odpoved: Katarina Rochovska (MDVRR SR) odpovedala, Ze EK a JASPERS boli pri
vypracovani metodiky aj vlastného dokumentu, ¢o je zdokumentované.

Ide o strategicky dokument, konci na urovni opatreni, nasledne budd stanovené konkrétne
aktivity v dokumentoch implementacného charakteru, bude prehodnoteny aj Operacny
program Integrovand infraStruktira (OPII). VSetky strategické dokumenty si t'azkopadne a
nedefinuji konkrétne kroky, ktoré uZ vsetci chct. Strategickd droven je vSak potrebné
reSpektovat. Nasledovat'" bude implementacny plan, ktory uZ bude obsahovat konkrétne
aktivity a projekty aj v danom Case.

Narodny generel dopravy sa nachddza v programovom vyhlaseni vlady SR, netreba zamienat
tento strategicky dokument s narodnym generelom, ktory ide do inej mierky.

Prva verzia dopravného modelu uZ existuje, mala meSkanie, ale uz je a vychadzalo sa z nej pri
tvorbe strategického dokumentu.

Odpoved: Stanislav Tr¢ik (MDVRR SR) uviedol, Ze dopravny model je dopracovany, boli
zdrZania kvoli dorazu na kvalitu, odovzdany bol na konci oktdbra 2015. Bol vyuZity pri
priprave stratégie v analyzach aj modelovani budiiceho stavu. Bol prezentovany v juli 2016 aj
na roznych konferenciach. Bude ho treba dalej dopliiat’ o chybajtice tidaje a aktualizovat, aby
poskytoval presnejsie vysledky.

Otazka: Anna Zemanova sa opytala, ¢i je teda mozné dopravny model poskytnuit.

Odpoved’: Stanislav Tr¢ik odpovedal Ze na zverejneni sa pracuje, bude na naSej internetovej
stranke verejne dostupny.

Odpoved’: Katarina Rochovska uviedla pre zapis, Ze dopravny model teda bude poskytnuty.
Otazka: Tatiana Kratochvilova (MU Karlova ves) sa opytala, o je treba doplnit’ do modelu a
aky vplyv to ma na kvalitu vysledkov.

Odpoved: Stanislav Tr¢ik odpovedal, Ze je toho viacero, zatial’ je to prva verzia modelu. Napr.
je nedostatok tidajov od autobusovych dopravcov, ktory ich nechcu zverejnit, nekonzistencia
cezhrani¢nych ddajov, nie si pouZité tidaje z posledného scitania dopravy. Doplnenie spresni
vysledky.

Odpoved: Katarina Rochovska doplnila, Ze dopravny model je potrebné brat’ ako pilotni prvu
verziu, d’alej bude aktualizovany, na tom sa uz pracuje.

Otazka: Tatiana Kratochvilova (MU Karlova Ves) sa opytala, aky vplyv bude mat’ doplnenie
udajov do dopravného modelu na strategicky dokument.

Odpoved: Pavol BZzan (MDVRR SR) odpovedal, Ze cely strategicky dokument bude podliehat’
aktualizaciam, to sa tyka nielen vstupov pre dopravny model, ale aj vypracovani kltic¢ovych
Studii uskutocnitel'nosti, napr. Studie pre Zelezni¢ny uzol Bratislava, ktory je tak dolezity, Ze
pravdepodobne bude musiet’ vstupit’ aj do tohto horizontdlneho dokumentu. Nedostupnost
udajov od dopravcov bude potrebné rieSit’ cez legislativu. MDVRR SR spolupracuje s
Ministerstvom financii SR na projekte ,,Hodnota za peniaze®, v ktorom to bude rieSené.

Co sa tyka generelov dopravy a planov udrzatelnej dopravy, spolupracuje sa s EK a JASPERS
aj s Ministerstvom podohospodarstva a rozvoja vidieka SR. MDVRR SR spolupracovalo pri
priprave generelov pre Bratislavu a xxxxx, chce v tom dalej pokracovat a pokryt' celd
Slovensku republiku. Vydalo v spolupraci s JASPERS metodiku pre vypracovanie tychto
planov. Financovanie nie je v kompetencii MDVRR SR, financovanie bude zabezpecené z
IROP, kam bude smerovat’ prva vyzva.

Odpoved: Jan Bado (VUD) doplnil, Ze cesty II. a III. triedy boli rieSené v samostatnom
Strategickom plane rozvoja ciest II. a III. triedy, ktory bol vypracovany v roku 2014.
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Otazka: Anna Zemanova sa opytala, Ci bol tento plan zapracovany do SPRD SR 2030.
Odpoved: Pavol BZan odpovedal, Ze bol vyuZity, odkazuje sa na neho, je ale v inej mierke.
Dopravny model obsahuje aj cesty I. a II. triedy a Cast’ ciest III. triedy.

Otazka: Anna Zemanova sa opytala, ¢i udaje o zmenach v zat'aZeni letisk su alebo nie st.
Uviedla, Ze ide o zname rozvojové zamery a preto je doleZité ich rieSit. Opytala sa, Ci
ministerstvo poZadovalo posudit’ zamer zruSenia letiskovej drahy 14/24 a presmerovat hluk
len jednym smerom, €o by bol vyznamny zasah do Zivota a zdravia obyvatel'ov.

Odpoved’: Michal Damek (Integra Consulting) uviedol, Ze hluk letiska MRS Bratislava nie je
v mape vplyvov na hlukovu situdciu, lebo tam sti miesta, kde boli identifikované zmeny a ku
ktorym boli dostupné tidaje. Zmeny boli modelované len pre cestnu siet’ a niektoré Zeleznice.
Zmeny v zataZeni letisk nie st k dispozicii. Navrhované opatrenia u letisk boli formulované
len obecne, nie je mozné ich teda nijak modelovat’. Presun letiska MRS Bratislava nebol v
stratégii navrhovany.

Odpoved: Michala Marifiakova (Integra Consulting) odpovedala, Ze udaje o zmenach v
zat'aZeni letisk nie su. Opatrenia pre letiska st v stratégii len velmi vSeobecne formulované,
neobsahuju Ziadne konkrétne projekty. SoH hodnoti len to, Co je v strategickom dokumente,
ni¢ iné posudzovat’ ani nemoZze.

Odpoved: Katarina Rochovska doplnila, Ze OPII, pre ktory je stratégia vypracovana,
nepodporuje letecki dopravu, preto je miera detailu opatreni v leteckej doprave ina ako pri
ostatnych typoch dopravy.

Otazka: Anna Zemanova uviedla, Ze hluk je vSeobecny problém. Ked si mapované urcité
opatrenia ovplyviiujice hlukovu situaciu, stcastou by mal byt aj hluk z leteckej dopravy.
Opatrenia v leteckej doprave mali byt rieSené v strategickom dokumente.

Odpoved’: Jiri Dusik (Integra Consulting) doplnil, Ze pri spracovani SoH to bolo castejSie
rieSené a jednym z hlavnych odporicani je preto rad tychto diskusii preniest’ na regionalnu
urovei na procesy posudenia vplyvov uzemnych planov, kde je mozné konkrétnejSie zamery a
ich izemné priemety posudit.

Otéazka: Anna Zemanova uviedla, Ze stratégia mala vychadzat prave z tychto dokumentov
niZSieho stupiia.

Odpoved: Katarina Rochovska odpovedala, Ze aj s ohI'adom na to sa pristtpi k vypracovaniu
narodného generelu dopravy v horizonte 2019.

Odpoved: Pavol Bzan doplnil, Ze narodny generel bude detailnejsi, bude obsahovat’ viac
podrobnosti z hl'adiska prepravnych vztahov a bude viac spiiiat o¢akavania ohl'adne toho, ako
by mal tento dokument vyzerat'.

Otazka: Anna Zemanova uviedla, Ze rok 2019 je neskoro, bude vSetko spravené, postavena
zbytocna dial'nica D4 a potom bude urobeny generel, to je opac¢ny postup.

Otazka: Tatiana Kratochvilova doplnila, Ze k tomu smeruje aj otazka, nakol'ko bude mat’
doplnenie tidajov vplyv na odportcania tohto dokumentu.

Odpoved: Pavol BZan odpovedal, Ze strategické zasady st multimodalne, su stanovené tak,
aby posunovali sektor dopravy ako taky. V strategickom dokumente nie si odportcania, aka
konkrétna cesta bude mat’ prednost’ pred inou, lebo to nie je i¢elom tohto dokumentu. Tato
téma bola vel'mi extenzivne rieSena s kolegami z JASPERS, sami spracovatelia strategického
dokumentu mali pocit, Ze by mal byt v stratégii aj projektovy priemet. To je ale proti postoju
JASPERS, ktory je hlavny metodik pre tieto plany a je potrebné podla ich odporicani
postupovat’.
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Odpoved’: Pavol Bobot (Deloitte) uviedol k otazke, aky bude mat’ vplyv doplnenie udajov na
strategicky dokument, Ze ide o Zivy dokument, ktory bude s ohl'adom na dopracovanie
dopravného modelu a vypracovanie vyznamnych Studii realizovatel'nosti aktualizovany. Pri
priprave bolo vyuZité to, ¢o bolo k dispozicii. Jednou zo stanovenych strategickych zasad je,
Ze pri priprave konkrétnych projektov je treba reSpektovat’ vysledky regionalnych a mestskych
generelov. Napriklad v stcasnosti nie je jasny vysledok vyhodnotenia planov udrZatelnej
mobility miest, aby k tomu mohlo byt” konkrétne odporticanie.
Odpoved: Katarina Rochovska doplnila, Ze je treba priznat' kontext eurofondov. Dokument
bol minuly tyZden prezentovany na Eurépskej komisii bez zasadnych pripomienok aj za ucasti
JASPERS.
Odpoved: Pavol BZan uviedol, Ze zo strany JASPERS nebola pripomienka, Ze nie je droven
projektov zohladnena. Zastupcovia EK su si vedomi toho, Ze takymto sposobom sa
vypracovava stratégia.
Odpoved’: Jan FarkaS§ (MDVRR SR) uviedol, Ze integrované dopravné systémy na Slovensku
v sticasnosti nie st skuto¢né IDS, nespiiajii parametre, aké by mali mat, lebo tam vstupuji
viac jednotlivi dopravcovia ako objednavatelia. Dopravcovia si kladi podmienky, preto to
nemoZe fungovat’ ako v zdpadnej Eurdpe.
Otazka: Anna Zemanova sa opytala, o brani urobit’ proti tomu opatrenia. Odpoved”: Jan
Farka$ odpovedal, Ze na IDS je potrebné sa dohodntit. Dohoda musi byt vyvaZena aj financne.
Legislativa nemoZe stanovit, Ze jeden bude stracat’ viac. Je nutna ochota z obidvoch stran.
Otazka: Anna Zemanova uviedla, Ze na IDS bolo malo opatreni. Bol dobre popisany stav, ale
nie st opatrenia, ako to vyrieSit'.
Otazka: Jan MiSura (Slovenska obchodna komora) uviedol, Ze tu bola poznamka, Ze dial'nica
D4 je zbytocna, ale to nie je. SOK je ale Stastna, Ze sa to robi. Aj cena je velmi dobra.
Dialnica D4 je uZitocna pre SR.
Reakcia: Anna Zemanova: Uzol Ivanka - Raca je absolttne zbytoc¢na, v kontextu budiceho
tunela to nemoZze vyjst'.

Na rokovani bolo pritomnych 31 ucastnikov vratane zastupcov obstaravatela a
spracovatel’a.

3. UPLNOST ZISTENIA KLADNYCH A ZAPORNYCH VPLYVOV
STRATEGICKEHO DOKUMENTU NA ZIVOTNE PROSTREDIE
VRATANE ICH VZAJOMNEHO POSOBENIA

Z hladiska strategického hodnotenia mozno za kltcové oblasti posobenia povazovat’
vplyvy na ovzduSie a faktory ovplyviujice zmenu klimy, vplyvy na zdravie a vplyvy na
Uzemia sustavy Natura 2000.

V sprave o hodnoteni boli vplyvy hodnotené v 2 zakladnych skupinach:
* vplyvy navrhu SPRD SR 2030 na dopravny systém,
+ vplyvy opatreni s dorazom na vytipovanie budtcich problémovych oblasti.

1. Vplyvy nadvrhu SPRD SR 2030 na dopravny systém
Pre rok 2030 bol v ramci narodného dopravného modelu Slovenskej republiky
modelovany zakladny variant, tzv. BAU (Business As Usual) 2030. Tento scenar rozsiruje
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infrastruktiru scenara sucasného stavu (BASE 2014) na strane dopravnej ponuky o tseky,
ktoré su v dneSnej dobe rozostavené alebo je ich vystavba uZ zmluvne ¢i inak pevne dana.
Dopravna ponuka bola prognézovana k roku 2030 na zdaklade parametrov odraZajucich
predikovany demograficky a ekonomicky vyvoj Slovenskej republiky.

Na zdklade stratégie bol definovany predpokladany navrhovy scenar ,Final 2030%,
ktory scenar ,,BAU 2030 d'alej rozSiruje o opatrenia, respektive ich ciastkové projekty, v
podobe novych/modernizovanych tisekov dopravnej infrastruktiry a stvisiacich zmien.

Pre ucely identifikacie dopadu realizacie opatreni definovanych v rdmci Strategického
planu rozvoja dopravy SR do roku 2030 boli porovnané scenare ,,BAU 2030“ a ,,Final 2030,
ktoré st z pohl'adu prepravného dopytu identické a liSia sa len na strane ponuky.

Realiz4cia opatreni stvisiacich s vystavbou novej cestnej infrastruktiry, konkrétne
usekov dialnic a rychlostnych ciest, viedlo k cca 2 % zniZeniu vykonov na sieti ciest
(dosledkom skratenia cestovnych vzdialenosti). Naopak modernizacia Zeleznicnych usekov
spolo¢ne so stivisiacim navysenim poc¢tu spojov v ramci opatreni ,OPZ4 - Modernizacia
nosnej trate Zilina - xxxxx - Cierna nad Tisou“ viedlo k navy3eniu vykonov na Zeleznici na
urovni cca 3150 vozkm/den, o predstavuje celosietovy narast vykonov na Zeleznici o cca 2
%.

Vo vSetkych médoch naopak poklesol celkovy cas straveny na sieti, ¢o je spdsobené
zniZzenim cestovnych dob. V dosledku tak tento parameter predstavuje zvySenie dostupnosti
uzemi.

Z hladiska trovni plynulosti dopravy na pozemnych komunikaciach k redukcii dizky
siete I. triedy takmer o Stvrtinu. Tento pokles je sposobeny presunom dopravnych intenzit z
ciest I. triedy na nové tseky dialnic a rychlostnych ciest, co v dosledku predstavuje zhorSenie
plynulosti dopravy na 82 km nosnej cestnej infrastruktury.

Tento presun je pozitivny z dovodu presunu dopravy na komunikacie, ktoré su vedené
v extravilane a vo vdcSej vzdialenosti od sidiel, ¢im su redukované negativne dopady dopravy
na zdravie obyvatel'stva. NavySe je na tychto triedach komunikacii niZSia relativna nehodovost
(vo vztahu k wvykonom), niZSia relativna rychlost vozidiel na smerovo rozdelenych
komunikaciach maju taktieZ pozitivny vplyv na zavaznost nasledkov dopravnych nehdéd.

Realizované projekty na cestnej infrastrukture, ktorych realizacia odpoveda horizontu
2030, su sustredené prevazne do 4 geografickych oblasti.

Prva z nich je oblast’ Bratislavskej aglomeracie, ktora je dotknuta opatrenim ,,OPC10 -
Rozvoj cestnej siete v bratislavskej aglomeracii“. Spoc¢iva v dokonceni severnej casti D4 az k
hraniciam s Raktskom. Vplyvom napojenia na rakusky tsek S8, ktorého dokoncenie je v
ramci scendra predpokladané do roku 2030, tak vznika alternativa spojenia do Viedne, v
dosledku coho dochadza k vyznamnému presunu intenzit z juzného useku D4. Toto opatrenie
ma sucasne vplyv na pokles intenzit na sieti mestskych komunikacii v Bratislave. Nové useky
D4 su zatazené radovo 50 000 vozidiel za den.

Vplyvom realizacie projektov na D3 a R5 v ramci opatreni ,,OPC6 - Dobudovanie
severojuzného prepojenia do Pol'ska a Ceskej republiky“ dochddza k vyznamnému presunu
dopravy zo stcasnych ciest nizSich tried 1/10, I/11 (subeh s D3, R5), II/541 na novo
vybudované tseky D3 (intenzity na drovni 50 000 vozidiel za dei), respektive R5 (cca 19 000
vozidiel).

DalSia skupina realizovanych opatreni je koncentrovana do oblasti medzi mestami
Martin, RuZomberok a TvrdoSin. Ide o tiseky D1 opatreni ,,OPC5 - Dobudovanie prioritnej osi
zapad - vychod (Koridor Ryn - Dunaj, ¢eskoslovenska vetva)®“, ako aj o iseky R3 opatreni
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,OPC9 - Dobudovanie stredoslovenskej cestnej osi sever - juh“. Vplyv vystavby tychto
novych usekov je pozorovateny najmd na presune dopravy z ciest nizSich tried (1/18, 1/59,
/65, 1/70, 11/583), kde ide o poklesy radovo o 20-30 tisic vozidiel denne. Dokoncenie D1 v
tomto regiéne a vystavba tsekov R3 vo svojom dosledku ovplyviiuje aj relaciu/os
RuZomberok-Banska Bystrica-Zvolen-Nitra-Trnava, ako moZné alternativy k trase po D1, a
dochédza tu k poklesu intenzit. Narast je naopak zaznamenany na cestach 1/65 a I1/519, ked'Ze
je realizovanou vystavbou posilnena rola tychto komunikacii ako privadzacov z oblasti Hornej
Nitry, Tekova a Turca na D1.

Na vychode Slovenskej republiky ide o vystavbu tseku R2 Saca - Kosické Olsany, a
to v ramci opatreni ,,OPC7 - Dobudovanie severojuzného prepojenia na vychodnom
Slovensku“. Realizécia tohto useku ma vyrazny vplyv na odvedenie dopravy mimo blizkost
mesta xxxxx. Na novom tseku su ocakavané intenzity na drovni 20 000 vozidiel za den, ktoré
si odvedené ako z ciest nizsich tried, tak sticasného vedenia rychlostnej cesty R2 a R3.

Néarasty a poklesy intenzit nakladnej dopravy odpovedaji trendom, ktoré boli
identifikované v zmenach celkovych intenzit dopravy, kedy boli najvyznamnejSie rozdiely
medzi scenarmi identifikované v popisanych oblastiach. V tomto kontexte je treba zmienit’, Ze
v pripade nakladnej dopravy, respektive ndkladného tranzitu je jeho presun na komunikacie
vysSich tried Ziaduci aj kvoli deStruktivhemu vplyvu predovSetkym t'azZkej nakladnej dopravy
na povrchy vozoviek nizsich tried.

2. Vplyvy opatreni

Navrh SPRD SR 2030 v sebe okrem cisto koncepcnych a systémovych opatreni a
strategickych zasad pre riadenie rozvoja dopravného systému na Slovensku obsahuje aj rad
vSeobecne formulovanych opatreni, ktoré vSak predpokladaji budovanie dopravnych
koridorov s potencidlne vyznamnymi vplyvmi na Zivotné prostredie. Za ucelom SEA
hodnotenia boli dopravné koridory identifikované na zéklade popisu opatreni v stratégii a
dopravného modelu. Koridory boli ¢lenené na logické tseky.

Z hladiska hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie st urCené tieto identifikované
infrastruktirne opatrenia (zvaZované koridory) s potencialne vyznamnymi vplyvmi na Zivotné
prostredie:

« OPC5 - Dobudovanie prioritnej osi zapad - vychod (Koridor Ryn - Dunaj,

Ceskoslovenska vetva)

« OPC6 - Dobudovanie severojuzného prepojenia do Pol'ska a Ceskej republiky

* OPCY7 - Dobudovanie severojuzného prepojenia na vychodnom Slovensku
* OPCS8 - Dobudovanie stredoslovenskej cestnej osi zapad - vychod

* OPC9 - Dobudovanie stredoslovenskej cestnej osi sever - juh

* OPCI10 - Rozvoj cestnej siete v bratislavskej aglomeracii

* OPCI12 - Modernizacia a rozvoj ostatnej siete D a RC, ak je to odovodnené

+ OPZ1 - Dokoncenie modernizécie hlavnych trati TEN-T, ktoré si vo vysokom stupni
pripravy: Plichov - Zilina, Zilina - Cadca - $t. hranica, Devinska N. Ves - §t. hranica
AT

« OPZ4 - Modernizécia nosnej trate Zilina - xxxxx - Cierna nad Tisou

 OPZ5 - Modernizacia koridoru Kiity &t. hr. - Bratislava - Stiirovo/Komérno $t. hranica

« OPZ8 - Modernizécia trate TEN-T: Piichov - Horni Lide¢.
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Navrh SPRD SR 2030 nerieSi uzemné vedenie ani technické detaily zvaZovanych
dopravnych koridorov a z tychto dévodov identifikacia vplyvov na Zivotné prostredie nemoze
reSpektovat’ tradicné delenie vplyvov podla tedrie, ale zameriava sa skor na identifikaciu
problémovych opatreni a oblasti podl'a jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia. Nakol'ko
tieto su v sprave o hodnoteni vystiZzne urcené, su prevzaté do odborného posudku.

Vplyvy na obyvatel'stvo a zdravie obyvatel'ov

Z hladiska vplyvu na zdravie, resp. jeho determinanty, je moZné rozdelit' jednotlivé
Casti stratégie na tie, kde je mozné vyhodnotit' okrajové vplyvy opatreni na zdravie, a tie, u
ktorych je moiné povaZovat vplyv za vyznamny. DalSie rozdelenie je podla charakteru
opatreni. Niektoré maju prevazujuci vplyv na environmentalne determinanty, ako je hluk alebo
kvalita ovzduSia, cely rad opatreni ma vacsi strategicky potencial ovplyvnit' socialne a
ekonomické determinanty zdravia - dopravné trazy, nezamestnanost, ekonomicky rozvoj,
zniZenie socialneho vylicenia a iné.

Pri hodnoteni stratégie a jeho vplyvu na populaciu SR nie je moZné ocakavat
pozorovatelny, resp. meratel'ny vplyv na niektoré vel'mi robustné ukazovatele zdravotného
stavu a demografické ukazovatele.

V navrhu SPRD SR 2030 su obsiahnuté nasledujiice opatrenia, u ktorych boli
identifikované potencidlne vyznamné rizika alebo vplyvy pre/na zdravie. V tychto opatreniach
si predbeZne planované a zvazované nasledujuce dopravné opatrenia s potencialne
vyznamnymi rizikami alebo vplyvmi na zdravie. Tu neuvedené opatrenia nemaju hodnotitel'ny
vplyv na zdravie.

Ide o:

 OPS 1-7: Pozitivhe vplyvy na socidlne determinanty zdravia - zamestnanost,
ekonomicky rozvoj.

* OPS8: Potencidlne pozitivny vplyv na zniZenie bezpecnostnych rizik v doprave,
zniZenie poctu dopravnych urazov a ich nasledkov.

* OPC1 - OPC4: Prilezitost’ pre zniZenie negativnych dopadov na kvalitu ovzduSia a
expoziciu hluku dotknutych populacnych skupin. Na druhej strane su miesta, kde
dojde alebo mdZe dochéadzat’ k zvySeniu expozicie obyvatel'ov Skodlivindm z dopravy
vid' kap. OvzduSie, a miesta, ktoré bude nutné proti hluku technicky ¢i organizacne
ochranit’. Tieto ciele maju taktieZ potencial vo zvySeni zamestnanosti a hospodarskom
rozvoji. Je moZné ocakavat' pozitivny vplyv na zniZenie dopravnych trazov a ich
nasledkov. U OPC3 je podmienkou dlhodobé udrZanie hygienického zabezpecenia
likvidacie odpadov a Cistoty verejnych toaliet na odpocivadlach.

* OPCS5 - OPC 12: Spolo¢nym zdravotnym rizikom je potencialne navySenie expozicie
obcanov Skodlivindm z dopravy - narast imisnych koncentracii v niektorych lokalitach,
ktory je len niekde kompenzovany ich poklesom. Potencialne zdravotné riziko hluku
moZe byt zniZené pocCetnymi technickymi a organizacnymi opatreniami, ktoré
presahuju droven detailu SPRD SR 2030. Pozitivny potencial je taktieZz v zniZeni
dopravnych nehod a ich nasledkov. Spolocné s tymto cielom je taktieZ zaistenie
pracovnych miest pre manualnych pracovnikov s horSim uplatnenim na trhu prace.

« OPL1- OPL2: Vplyv na zdravie bude stvisiet s potencidlnou hlukovou expoziciou
obyvatelov leteckému hluku a moZnému narastu imisnych koncentracii z
automobilovej obsluhy letiska. Mierne pozitivna je prileZitost k ekonomickému
rozvoju a vzniku novych pracovnych prileZitosti.
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* OPV1 - OPV2: Vodna doprava nepredstavuje sama osebe vyznamné rizika a negativne
vplyvy na zdravie. Mierne pozitivny moZe byt vznik pracovnych miest v suvislosti s
ich rozvojom aj v dobe technickych realizacii. Zdravotné riziko nie je mozné vylucit
pri vystavbe pristavov a ich naslednom intenzivhom vyuZivani, kde méZe djst’ aj k
zvySeniu emisii popr. hlukovej zat'aZe.

* OPVOL1: Pozitivny potencial pre zniZenie zdravotného rizika z dopravy, ako zniZenim
vplyvu na environmentalne determinanty zdravia, tak posilnenim socialnych
determinantov - zamestnanosti, zniZenia socialnej odlicenosti (na osobnu verejnd
dopravu dosiahne viac ob¢anov neZ na individualnu automobilovi).

*« OPVO4: Primerana infrastruktura pre fyzicki a pohybovu aktivitu obcanov je
pozitivnym vplyvom na zdravie, kedZe dochadza k zvySeniu pohybovej aktivity
obyvatelov, zniZeniu prevalencie obezity a zniZeniu prevalencie i morbidity
kardiovaskularnych ochoreni.

* OPVO05-8: Potencidlny pozitivny vplyv na zdravie, pokial budd pri realizacii
reSpektované potreby cyklistov (bezpecné parkovanie), reSpektovanie invalidnych
obCanov - bezbariérovy pristup a neddjde k navySeniu hlukovej zataZe v okoli
realizcie a k navysSeniu expozicie obCanov Skodlivindm z dopravnych prostriedkov -
vSetky tieto vplyvy na zdravie je mozné hodnotit’ aZ v Stadiu EIA.

« OPZ1-10: Zelezni¢na doprava ovplyviiuje zdravie predovsetkym expoziciou hluku, pri
rekonstrukcii, zmien vozidlového parku je moZné z vidcSej Casti negativny vplyv
expozicie Zeleznicnému hluku eliminovat’. Za pozitivne je mozné povazovat’ potencial
prevodu dopravnej zat'aZe z ciest a dial'nic na Zeleznicu, a tak zniZit' emisie z dopravy.
Vhodnou organizaciou primestskej Zeleznicnej dopravy a jej integraciou vznika
potencial pre zniZovanie odlucenosti a lepSie vyuZitie verejnej osobnej dopravy.

Navrh SPRD SR 2030 sa vplyvu dopravy na zdravie venuje najma v oblastiach
bezpecnosti, ovzduSia a hluku a menej ostatnym stcCastiam Zivotného prostredia a najma
ochrany zdravia.

S ohladom na dopady vplyvov na ovzduSie na zdravie obyvatelov je nutné
konStatovat, Ze aj ked’ je kvalite ovzduSia venovany v navrhu SPRD SR 2030 znac¢ny priestor,
expozicia obyvatel'stva Skodlivinam z dopravy je jednym z najhorsSie rieSitelnych problémov
rozvoja dopravy. Posudzovana stratégia na mnohych miestach predklada navrhy na vystavbu
¢i dostavbu alebo rekonstrukciu cestnej siete, ktora v modeli ukazuje zvySené zdravotné riziko
pre obcanov Zijucich v okoli liniového zdroja. Aj ked’ vlastny percentualny narast koncentracii
nie je vZdy vysoky, nie je mozné tento vplyv bagatelizovat a je nutné preventivne upravit
prejazdy vozidiel tak, aby k Ziadnemu narastu koncentracii Skodlivin, hlavne PM2,5, N20,
nedochadzalo. Dal$im opatrenim (v niektorych miestach izemne konfliktnych - tizke tidolia)
je umiestnenie obchvatov dostatocne d’aleko od F'udskych sidiel a vyuZitie environmentalne
prijatelnejsieho spdsobu dopravy v okoli sidiel. Dalie opatrenia vid' kapitola ,,IV.3.1. Vplyvy
na ovzdusSie®, kde st lokality s potencidlnym zhorSenim kvality ovzduSia zobrazené.

S ohfadom na vplyv hluku na ludské zdravie, je nutné poukizat na doposial
neuspokojivy stav v expozicii hluku na Slovensku, najmd v niektorych aglomeraciach a
pohodu obyvatel'ov. Aplikacia Nariadenia vlady ¢. 549/2007 Z. z., ktora definuje referencné
obdobie, pre ktoré su urcCené pripustné hladiny hluku a urCuje kategoérie tzemi, kde tieto
limitné hodnoty platia, umoZni pri implementacii SPRD SR 2030 zlepsit ochranu zdravia
zniZenim expozicie hluku z dopravy. Obmedzenie expozicie obyvatel'ov je technicky
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mozné a je mozné tak zniZit' zdravotné riziko ako v oblasti kardiovaskularnych ochoreni tak v
oblasti neurotickych portch a porich ucenia, resp. v obt'aZovani a tak zniZeni kvality Zivota.

Co sa tyka socidlne ekonomickych dopadov navrhu SPRD SR 2030 na l'udské zdravie,
ma v sebe potencial pre zvySenie poctu pracovnych miest, o z Casti mbZe eliminovat
negativne dopady vnimania zdravotnych rizik spojenych s novymi zdrojmi znecistenia Ci
hluku. Dopravna obsluZnost’ vytvara pracovné prileZitosti. Pri implementacii SPRD SR 2030
je nutné brat' do uvahy socidlny kontext realizacie stavby ¢i implementaciu dlhodobych
opatreni a ich vplyv na spolo¢nost’ - na zdravie ¢loveka a rozsirit' medzirezortnu spolupracu pri
jej implementacii o rezort prace a rezort zdravotnictva.

V navrhu SPRD SR 2030 neboli zistené opatrenia, u ktorych by boli identifikované
potencialne vyznamné rizika alebo vplyvy na kultirne dedi¢stvo. Novo navrhované alebo
zvazované dopravné koridory nie su lokalizované na uizemiach vymedzenych ako pamiatkové
zony (PZ), pamiatkové rezervacie (PR) alebo objekty na zozname svetového kultirneho
dedi¢stva UNESCO. Ciastkové riziko stretu zvaZovanych stavieb s hodnotami chranenymi
pamiatkovou ochranou boli identifikované v ramci opatreni OPC7 - Dobudovanie
severojuzného prepojenia na vychodnom Slovensku. U jedného z variantov trasovania
koridoru R4, ktoré si v sicasnosti zvaZzované, moZe pri obci HanuSovce nad Toplou dojst k
naruSeniu dialkového pohladového uhlu vymedzeného v Zasadach ochrany pamiatkového
uzemia PZ HanuSovce nad Toplou (dialkovy pohl'adovy uhol od juhozapadu).

Okrem moznych vplyvov plynucich z potencialnych uzemnych stretov navrhovanych a
zvazovanych koridorov boli v ramci hodnotenia zvaZované tieZ dopady zmien intenzity
dopravnej zataZe na pamiatkovo cenné tizemia, najmd pamiatkové rezervacie. Vzhfadom na
charakter planovanych opatreni stratégie bol u vdcSiny skimanych pripadov zisteny
zanedbatel'ny vplyv (dopravné intenzity sa vyrazne nezmenia) pripadne pozitivny vplyv (pri
opatreniach vyvazajucich automobilovi dopravu z historickych centier). Riziko negativneho
vyvoja v tomto zmysle bolo identifikované len v pripade pamiatkovej rezervacie PreSov, kde
dopravny model predikuje zvySenie intenzity nakladnej dopravy na komunikacii
prechadzajiicej centrom mesta, respektive tizemim PR. Je moZné predpokladat, Ze zvySenie
dopravnej intenzity prinesie rovnako lokalne zvySenie emisii (napr. NOx) a vibracii s
moZnymi negativnymi vplyvmi na stavebno-technicky stav pamiatkového fondu.

Problematika odpadov, vznikajtcich z dopravy, predstavuje problém, ktory negativne
ovplyviiuje Zivotné prostredie. Odpady vznikaju v doprave najmd v dosledku obmeny
vozidlového parku, pri vystavbe a modernizacii dopravnej infrastruktiry a pri samotnej
preprave. Zasadnu produkciu odpadov z prevadzky dopravy predstavuju odpady z cestnej
dopravy, najma potreba vyuZivania vrakov aut (staré vozidla) na recyklaciu.

K hlavnym ekologickym rizikdm patri mimo mnoZstva vrakov aut predovSetkym
moznost’ tniku prevadzkovych kvapalin, ktoré samé o sebe maji charakter nebezpecnych
odpadov, ktorymi su napr. oleje, mazacie tuky, nemrznuce kvapaliny (etanol, tenzidy),
brzdové kvapaliny (glykoly a organické rozpustadla), chladiace kvapaliny (etylén glykol), azid
sodny (zdroj hnacieho plynu v air-bagu), tazké kovy a pod.

Vplyvy na ovzduSie a faktory ovplyvilujice zmenu klimy

Primarny vplyv stratégie na ovzduSie bude vyvolany zmenou emisii znecistujticich
latok z dopravnych prostriedkov. S oh'adom na celkom dominantny emisny a imisny podiel
automobilovej dopravy na dopravnych emisiach bude vplyv urCeny zmenami v sektore
automobilovej dopravy, ostatné dopravné mody budu z tohto hl'adiska nevyznamné.
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V ramci klimatickych pomerov sa neoCakavaju Ziadne vyznamné zmeny v priemeroch
globalneho Ziarenia, rychlosti a smeru vetra. Vzhl'adom na zosilnenie burok v teplej Casti roka
sa oCakava Castejsi vyskyt silného vetra, vichric a tornad v suvislosti s burkami, ¢o moZe mat’
pri povodniach za nasledok zaplavenie a vysSie prietokové rychlosti. Osobitym problémom
moZe byt bo¢na erdzia tokov a premiestovanie ich koryt a podmacanie v oblasti inundacnych
niv, ktoré budu klast’ zvySené naroky na sposob zakladania nasypov a mostov pri prekonavani
vodnych tokov. U opatreni OPC7, OPC8, OPC9 a OPZ4 bol identifikovany pravdepodobny
stret so zaplavovymi uzemiami

Kvalita ovzduSia mozZe byt potencidlne dotknutd predovSetkym niekol'kymi
polutantmi, typickymi zastupcami v emisiach z automobilovej dopravy. Ide najmd o NOx,
suspendované Castice PMio a PM2;5 (vyfukové emisie, otery brzdového obloZenia, vozovky a
pneumatik, resuspenzie z povrchu vozovky) a polycyklické aromatické uhl'ovodiky (napr.
benzo(a)pyrén). Spektrum emitovanych latok je Sirsi, ale vysSie uvedeny vypocet reprezentuje
polutanty, ktoré sti dopravou emitované vo vyznamnych mnoZstvach a/alebo ide o zastupcov,
ktori svojimi koncentraciami v ovzduSi v stcasnosti prekraCuju imisné limity alebo sa ich
urovni bliZia.

Primarne potencialne vplyvy stratégie je moZzné vidiet' v zmene imisnych koncentracii
pozdiZ dopravnych trés v nadvaznosti na zmenu dopravnej intenzity. Tato zmena bude v ramci
Slovenskej republiky vyznamne heterogénna, tzn. je mozné vymedzit oblasti, kde je moZné
oCakavat’ zvySenie, a naopak miesta so zniZenim imisnych koncentracii. K potencialnej zmene
vplyvom stratégie neddjde len pozdiZ tisekov komunikacii, ktoré st predmetom navrhnutych
opatreni. Zmena Vv Casti cestnej siete Casto vyvolava zmenu intenzity dopravy a s nou suvisiace
vplyvy na ovzduSie v inej oblasti, ktoré nie si predmetom opatrenia.

Sekundarne vplyvy stratégie je mozné vidiet v potencidlnom regiondlnom dopade
kumulativneho pdsobenia navrhnutych opatreni na podiel sekundarneho aerosélu v celkovej
imisnej koncentracii. Automobilova doprava je vyznamnym a z celoStatneho hladiska
pravdepodobne najvyznamnejSim zdrojom prekurzorov sekundarnych castic. Celkova zmena
koncentracie suspendovanych castic PM2,5 v izemi.

V nadvaznosti na Casovy horizont posobnosti posudzovanej stratégie buda potencialne
vplyvy na ovzduSie stredné aZ dlhodobé.

Celkovo bude mat navrhnuta stratégia z hl'adiska vplyvu na ovzduSie v porovnani s
nulovym variantom malo vyznamny negativny vplyv, vyvolany predovSetkym miernym
narastom nakladnej automobilovej dopravy. Tento negativny vplyv bude v meradle Slovenskej
republiky ¢iasto¢ne kompenzovany zniZenim osobnej individudlnej automobilovej dopravy.

Vplyv stratégie na kvalitu ovzduSia bude silne heterogénny. MoZné zhorSenie
imisnych pomerov vplyvom realizdcie stratégie je mozZné ocCakavat v Bratislavskom a
Zilinskom kraji.

V nadvéaznosti na pripravované infrastruktirne opatrenia dojde podla dopravného
modelu ku zvySeniu intenzity automobilovej dopravy a s tym suvisiacim potencialnym
negativnym vplyvom na nasledujucich dopravnych t'ahoch:

* Bratislava - Trnava - Leopoldov, resp. Bratislava - Trnava - Sladkovicovo
« Zilina - Cadca - §tatna hranica s CR
+ Zilina - Martin - RuZomberok
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* Dolny Kubin - Statna hranica s Pol'skom
* vychodny dial'ni¢ny obchvat KoSic

Ostatné ohniska potencidlne najvyznamnejSich negativnych vplyvov stratégie budd
lokalneho charakteru, popr. budi kompenzované zniZenim negativneho imisného vplyvu
dopravy pozdiZ inych cestnych komunikacii.

Néarast emisii dany zvySujicou sa intenzitou dopravy bude pravdepodobne
kompenzovany podporou dopravnych prostriedkov vyuZivajicich alternativne paliva, k ¢omu
smeruje opatrenie OPS7, a technickym pokrokom. Postupna modernizacia vozidlového parku
sposobi do roku 2030 pravdepodobne vyssi relativny pokles emisii neZ uvedenych maximalne 9
% narastu narodnych emisii vplyvom stratégie. V absolttnej hodnote preto budd dopravné
emisie v navrhovom horizonte stratégie realne skor klesat, v najhorSom pripade stagnovat. K
identifikovanym potencialnym negativnym vplyvom preto v skutoCnosti pravdepodobne
neddjde. Potencialne negativne vplyvy vyhodnotené v predkladanej dokumentécii je mozné
konStatovat’ len vo vzt'ahu k nulovému variantu stratégie.

Dopravné opatrenia v navrhu SPRD SR 2030 na cestnej a ZelezniCnej sieti prinesu v
roku 2030 tsporu 220,13 Gg CO2 oproti scenari bez realizovanych opatreni. To tvori pomerne
vyznamné 2,2 % zniZenie celkovych emisii sklenikovych plynov z cestnej a Zeleznicnej
dopravy na Slovensku. Pri porovnani produkcie emisii v ndvrhovom scenari s hodnotami emisii
v jednotlivych referen¢nych rokoch, ktoré si pouZzivané v ramci relevantnych ciefov EU pre
zniZovanie emisii sklenikovych plynov z dopravy, je moZné ale zaznamenat’ vyrazné navySenie
produkcie sklenikovych plynov. To plynie z celkového navySenia dopravnych intenzit, ktoré sa
oCakavaju ako bez realizacie stratégie, tak s jej realizaciou (navrhovy scenar SPRD SR 2030).
Je to ovplyvnené aj neschopnostou modelovat’ vSetky opatrenia v rdmci dopravného modelu.

Vplyv na hlukovi situdciu je vyvolany cinnostou dopravnych prostriedkov po
hodnotenych komunikaciach. Dominantny vplyv sa predpoklada z Cinnosti automobilovej a
kol'ajovej dopravy. Lodna doprava, cyklodoprava a pod. budi mat na hlukovu situaciu
minoritny vplyv. Vplyv je hodnoteny prostrednictvom emisii hluku v okoli dopravnych tras,
resp. posudenim zmien, ktoré v tychto emisiach nastand realizaciou navrhovych opatreni, tj.
opatrenia, ktoré vyvolaju zmenu intenzity dopravy na dopravnej sieti. Posudzované zmeny je
mozné v ramci Slovenskej republiky charakterizovat ako vyznamne heterogénne, tzn. je moZné
vymedzit' oblasti, kde je ocCakivané zvySenie hlukovej zataZe, a naopak miesta, kde je
oCakavané zniZenie hlukového zataZenia okolia komunikéacii.

Vytipované nové rizikové miesta (t. j. miesta, kde oproti nulovému variantu moze
dojst’ ku zhorSeniu):

Koridor Rizikové miesta

Dla v okoli Sutova, Hubova - SvoSov

D4 v okoli Devinskej Novej Vsi, Zahorskej Bystrice, Marianky, Race, Vajnor
Dlc v okoli KoSického Klecenova

R5/D3a v okoli Cadca - Podzavoz, Svrcinovec

D2 v okoli Dubravky

R3a v okoli Dlhej nad Oravou, Krivej, Podbielu

R3b v okoli Dolného Kubina

R3c v okoli Turcianskych Teplic
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Okolie D1 Bratislava v okoli Trnavky

sucasnych D2 v okoli Dubravka

komunikacii 11/507 v okoli Pruské (blizko Ilavy)

(zmeny 1/18 v okoli Zilina - MojSova Licka, Stre¢no
vyvolané

redistribuciou

dobravv)

Vplyvy na podu, reliéf a horninové prostredie

Navrh SPRD SR 2030 vytvara niektoré lokalne vyznamné rizika svahovych
deformacii, konfliktov s loZiskami surovin a starych banskych diel, ktoré je nutné riesSit v ramci
nadvazujucich projekénych prac - najmd v koridorovych Studiach, Stidiach uskutocnitel'nosti,
uzemnych planoch a detailnych projekénych navrhoch. V ramci detailnych Stadii je nutné
zohl'adnit’ aj riziko kumulativneho vplyvu s extrémnymi zraZkovymi javmi a povodiami.

V navrhu SPRD SR 2030 st obsiahnuté nasledujice opatrenia, u ktorych boli
identifikované potencidlne vyznamné rizikd alebo vplyvy na horninové prostredie a nerastné
suroviny:

* OPC5 - Dobudovanie prioritnej osi zapad - vychod (Koridor Ryn - Dunaj,

Ceskoslovenska vetva) .
* OPC6 - Dobudovanie severojuzného prepojenia do Pol'ska a Ceskej republiky
* OPCS8 - Dobudovanie stredoslovenskej cestnej osi zapad - vychod

« OPZ1 - Dokoncenie modernizécie hlavnych trati TEN-T, ktoré st vo vysokom
stupni pripravy: Ptichov - Zilina, Zilina - Cadca - $t. hranica, Devinska N. Ves - &t.
hranica AT

« OPZ4 - Modernizécia nosnej trate Zilina - xxxxx - Cierna nad Tisou

* OPZ8 - Modernizacia trate TEN-T: Puchov - Horni Lidec

Realizacia vacSiny navrhnutych dopravnych stavieb v ramci opatreni na
zabezpeCovanie dostupnosti regionov Slovenska cestnou infraStruktirou a budovanim novych
koridorov bude prirodzene spojena s trvalym a docasnym zaberom pod. V tomto ohl'ade bude
treba zabezpecit' ochranu najkvalitnejSich p6d a zamedzit' ohrozeniu ekologickych funkcii
pody. PodrobnejSie navrhy jednotlivych dopravnych zamerov by mali byt navrhnuté tak, aby
minimalizovali vplyvy na zaber pody (predovSetkym Cernozemi a Ciernic), obmedzili rizika
zhorSenia kvality pdd v priebehu vystavby a potencialne rizika kontaminacie pod pri vystavbe a
prevadzke dopravnej siete a obmedzili zasahy do ochrannych lesov i lesov osobitného urcenia.

V navrhu SPRD SR 2030 st obsiahnuté nasledujice opatrenia, u ktorych boli
identifikované potencialne vyznamné rizika alebo vplyvy na pody:

* OPCS8 - Dobudovanie stredoslovenskej cestnej osi zapad - vychod
* OPC10 - Rozvoj cestnej siete v bratislavskej aglomeracii
* OPC12 - Modernizacia a rozvoj ostatnej siete D a RC, ak je to odévodnené

+ OPZ5 - Modernizacia koridoru Kiity &t. hr. - Bratislava - Stirovo/Komarno &t. hr.
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Vplyvy na vodu

NajvyznamnejSie vplyvy na povrchové vody je moZné ocakavat’ pri vodnej doprave.
Daju sa predpokladat’ negativne vplyvy na hydromorfologické zmeny na vodnych tutvaroch,
napr. ako dosledok skapacitnenia koryt prehrabavanim. S narastom lodnej dopravy vznika
riziko priameho znecistenia povrchovych vod z tinikov kvapalin a produkcie odpadovych vod.
Sektor lodnej dopravy je vnimany ako najvacsi zdroj potencidlne negativneho vplyvu na
vodné hospodarstvo. Negativne vplyvy s nizSou droviiou vyznamnosti (malo vyznamné) boli
identifikované najmaé pre sektor cestnej dopravy.

Rizika pre kvalitu vod pri realizacii opatreni st spojené najmd s novou vystavbou a
rozSirovanim cestnych stavieb. Vystavba a chod liniovych stavieb (cesty, Zeleznice) modZe
nepriaznivo ovplyvnit odtokové pomery v krajine, pripadne kvalitu a pridenie podzemnych
vod, a to zvlast’ ak su navrhnuté v zéareze, nasype ¢i v tuneli. V dobe vlastnej vystavby modzu
byt’ povrchové vody v okoli stavieb ovplyvnené navyse splachom zeminy. V dobe €innosti je
najvyznamnejsim rizikom znecistenie PAH (polyaromatické uhl'ovodiky), resp. POP, VOC
(prchavé organické latky) a d’alej nadmerny prienik chloridov do vody zo zimnej udrZby
solenim. Riziko zhorSenia kvality vod pocas chodu je tak zviazané s odtokom zrazkovych vod,
menej so zneCistenim ovzduSia (prostrednictvom tzv. atmosferickej depozicie). Menej Casté,
ale zavaZnejSie moZzu byt pre kvalitu vod havarijné tiniky ropnych latok (v pripade havarii pri
prevoze chemickych latok, unikov pri manipulacii s pohonnymi hmotami a pod.).

V navrhu SPRD SR 2030 boli identifikované nasledujice opatrenia v cestnej doprave,
u ktorych boli identifikované potencidlne menej vyznamné rizika alebo vplyvy na prirodné
lieCivé zdroje a prirodné mineralne zdroje (a ich ochranné pasma).

Z hladiska vplyvov na prirodné lieCivé vody boli posudzované moZné strety s
tizemiami tychto lokalit - kiipenych miest: Bardejov, Bojnice, Brusno, Cerveny Klastor, Ciz,
Dudince, Kovacova, Lucky, Nimnica, PieStany, Rajecké Teplice, Slia¢, Sklené Teplice,
Smrdaky, Trencianske Teplice, Turcianske Teplice, VySné Ruzbachy, Lucivna, Liptovsky Jan,
Stés, Vysoké Tatry.

Z hl'adiska stretov boli ako potencidlne rizikové identifikované tieto opatrenia:

1. OPC9 - dobudovanie stredoslovenskej cestnej osi sever - juh

+ R3 - Zvolen - Sahy: potencialny vplyv na lokalitu Dudince (prirodné lie¢ebné
kupele)

+ R3 Martin - Sahy: potencialny vplyv na lokalitu Tur¢ianske Teplice (prirodné
lieCebné ktpele)

1. OPCS8 - dobudovanie stredoslovenskej cestnej osi zapad - vychod

* R2 - Zvolen zapad - Zvolen vychod: potencialny vplyv na lokalitu Sliac.

Zistenia koreSpondujui s vyhodnotenim moZnych stretov s izemim vyskytu
mineralnych prameniov. V tychto opatreniach su predbeZne naplanované a zvazuju sa
nasledujtice dopravné koridory s potencialnymi rizikami alebo vplyvmi na prirodné mineralne
zdroje:

J 1. OPC8 - dobudovanim stredoslovenskej cestnej osi zapad - vychod

Trasa navrhovaného projektu R2 Zvolen zapad - Zvolen vychod zasahuje do tizemia s
vysSim vyskytom mineralnych pramenov, menovite do ochranného pasma mineralnych a
lie¢ivych pramefiov v lokalite Slia¢. Uzemie je citlivé na zasahy v okoli, ktoré mézu ovplyvnit
vodny reZim v priebehu vystavby, a na vplyvy a rizika suvisiace s prevadzkou dopravnej
infraStruktury.

2. OPC9 - dobudovanim stredoslovenskej cestnej osi sever - juh
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V trase navrhovaného koridoru R3 Martin - Sahy sa vyskytuji ochranné pasma III.
stupina mineralnych a termalnych vod a v jeho blizkosti je ochranné pasmo II. stupiia
mineralnych a termalnych vod (lokalita - Dudince). Uzemie je citlivé na zasahy v okoli, ktoré
mobZu ovplyvnit’ vodny rezim v priebehu vystavby, a na vplyvy a rizika stuvisiace s prevadzkou
dopravnej infraStruktary.

Vplyvy na prirodné minerdlne vody a prirodné lieCebné vody je potrebné
predovSetkym rieSit’ pri umiestiiovani stavieb a ich technickym rieSenim.

Z hladiska identifikacie potencialnych vplyvov navrhovanych opatreni na kvalitu
povrchovych a podzemnych vod st v navrhu strategického dokumentu obsiahnuté nasledujtice
opatrenia, u ktorych boli identifikované potencialne vyznamné rizika alebo vplyvy na vody:

* OPV1 - Zrealizovat' technické opatrenia pre zlepSenie splavnosti plavebnej drahy
vodnej cesty Dunaj,

*+ OPV3 - Modernizovat’ verejné pristavy na Slovensku a zabezpecit' ich naslednu
pravidelnu udrzbu,

* OPVS5 - Spolupracovat’ so spradvcom tokov na zabezpecovani udrzby vodnych ciest a
plavebnych objektov na sledovanych vodnych cestach SR na trovni celorocnej
splavnosti.

Vo vztahu k poziadavkam Ramcovej smernice o vodach maji vo vSeobecnej rovine
kontroverzné postavenie projekty vodnej dopravy. Lodna doprava je na jednej strane
povaZovana za ,,najekologickejSiu“ dopravu, na druhej strane, spolu s vystavbou vodnych diel
na vodnych tokoch a protipovodiiovymi opatreniami bola jednou z hlavnych hybnych sil, ktoré
boli  pri¢inou antropogénnych zasahov do rieCneho systému, predovSetkym
hydromorfologickych zmien. Z tohto pohladu je ako konfliktnd hodnotend vézba cielov
SPRD SR 2030 a environmentalnych ciel'ov pre ochranu vod stanovenych vo Vodnom plane
Slovenska v stlade s R&mcovou smernicou o vodach.

Vplyvy na biotu a krajinu
Rozvoj dopravy ma nevyhnutné vplyvy na prirodu a krajinu. Pri niektorych
infraStruktirnych opatreniach boli identifikované potencidlne vyznamné rizika alebo vplyvy
na zaujmy ochrany prirody, najmd na lokality sustavy Natura 2000 a narodnu sustavu
chranenych uzemi, a d’'alej na lokality mokradi chranenych podla Ramsarského dohovoru,
uzemny systém ekologickej stability, migracnui priestupnost’, fragmentaciu krajiny, hodnotné
krajinné prvky, krajinny obraz, chranené druhy a biodiverzitu. PretoZe predmetom stratégie
nie je ani izemné vedenie koridorov, ani presné trasy infrastrukttry a technicka realizcia a u
mnohych trds bude dochadzat’ k zmendm, mozZu sa vysledné vplyvy pri realizacii tychto
opatreni liSit od toho, ako boli v SEA identifikované. NavySe, nie vSetky hodnotené koridory
budi (min. do roku 2030) realizované v celom rozsahu. Je teda potrebné v hodnoteni
identifikované vplyvy chapat ako rizika, ktoré je nutné eliminovat’ pri planovani tras a
technického rieSenia. V rade pripadov zrejme nebude mozné vyhnut' sa vyznamnym vplyvom,
to vSak je moZné vyhodnotit’ aZ na zaklade stanovenia a podrobného posidenia jednotlivych
projektov a ich pripadnych variantov.
Opatrenia s potencialne vyznamnym negativnym vplyvom na prirodu a krajinu:
* OPC5 - Dobudovanie prioritnej osi zapad - vychod (Koridor Ryn - Dunaj,
Ceskoslovenska vetva) 5
* OPC6 - Dobudovanie severojuzného prepojenia do Pol'ska a Ceskej republiky
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* OPCY7 - Dobudovanie severojuzného prepojenia na vychodnom Slovensku
* OPC8 - Dobudovanie stredoslovenskej cestnej osi zapad - vychod

* OPC9 - Dobudovanie stredoslovenskej cestnej osi sever - juh

* OPCI10 - Rozvoj cestnej siete v bratislavskej aglomeracii

* OPC12 - Modernizacia a rozvoj ostatnej siete D a RC, ak je to odovodnené

« OPZ1 - Dokoncenie modernizécie hlavnych trati TEN-T, ktoré st vo vysokom stupni
pripravy: Puchov - Zilina, Zilina - Cadca - st. hranice, Devinska N. Ves - St. hranica
AT

« OPZ4 - Modernizacia nosnej trate Zilina - xxxxx - Cierna nad Tisou

« OPZ5 - Modernizécia koridoru Kiity $t. hr. - Bratislava - Stiirovo/Komarno t. hr.

* OPV1 - Zrealizovat technické opatrenia pre zlepSenie splavnosti plavebnej drahy
vodnej cesty Dunaj

* OPVS5 - Spolupracovat’ so spravcom tokov na zabezpecovani udrzby vodnych ciest a
plavebnych objektov na sledovanych vodnych cestaich SR na urovni celorocnej
splavnosti

* OPL2 - Modernizicia a budovanie infrasStruktiry civilného letectva na tcely
hospodarskeho rozvoja krajiny a regionu a zvySovania kvality poskytovanych sluZieb v
ramci prirodzenej a ic¢elovej mobility
Negativne vplyvy vystavby novej infrastruktiry na prirodu a krajinny raz su najma:

« fragmentécia biotopov, ekosystémov (napr. lesné celky, nivy riek, USES) a krajiny ako
celku,

» zasahy do osobitne chranenych tuzemi a lokalit sustavy Natura 2000: zabery a
degradacia biotopov - predmetov ochrany a biotopov chranenych druhov, kolizie so
ZivoCichmi, ruSenie hlukom a svetlom, fragmentacia tizemia,

* ovplyvnenie krajinného razu, najmd v suvislych prirodnych celkoch, kopcovitom
teréne, vo vidieckych oblastiach s hodnotnou kulttirnou krajinou a pod.,

 riziko Sirenia invaznych druhov kvoli vyznamnym presunom zeminy a vzniku
rozsiahlych pléch ovplyvnenych stavbou,

* zmeny druhového zloZenia pozemkov v blizkom okoli budovanych komunikacii -
vysadby nepovodnych druhov, druhové zmeny vplyvom zmien podmienok (exhalacie,
chemickeé latky zo zimnej udrZzby komunikacii aZ prevadzky, hluk, atd’.),

* naruSenie migracnych tras Zivocichov (bariérovy efekt), a to z hl'adiska dialkovych
migracii (napr. vel'ké Selmy a kopytniky), ako aj v lokdlnych vztahoch (napr.
obojZivelniky),

» mortalita Zivoc¢ichov pri prevadzke na komunikaciach,

* ruSenie Zivoc¢ichov hlukom, svetlom - pri vystavbe aj prevadzke infraStruktury.
Hodnotenie infrastrukttirnych opatreni vychadza z koridorov predpokladanych v
sucasnosti, pripadne z vyznamnych aspektov realizacie (napr. pokial sa cesta planuje v
znacnej dizke cez tunel). Nie je zohladnené presné tizemné vedenie ani detaily technického
rieSenia. Predmetom stratégie vSak nie je tizemné vedenie koridorov, ani presné trasy
infrastruktiry a technické detaily. Na tejto tirovni musia byt jednotlivé projekty hodnotené v

uzemnych planoch a na projektovej urovni (EIA).
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Pri nasledujucich rizikovych opatreniach a koridoroch je potrebné venovat’ pozornost
a vyhl'adat’ trasu a technické rieSenie bez vyznamného negativneho vplyvu na izemia stistavy
Natura 2000 a narodnd sustavu chranenych tizemd:

OPC5 D1la D1 - Turany - Hubova (D 1a)

D1 - Bidovce - hr. SR/UR (D1c)
OPC7 R2 - Saca - Kogické Ol'sany (R2a)

R4 - St. hr. PR/SR - Presov severny obchvat (R4)
OPC8 R2 - Krivan - OZd'any (R2e)

R2 - OZd’any - Figa (R2f)
R2 - Tornal'a - Saca (R2g)

OPC9 R3 - TvrdoSin - Sedliacka Dubova (R3a)
R3 - Oravsky Podzamok - KriZovatka D1 (R3b)
R3 - Martin - Sahy (R3c)
R3 - Sahy - Zvolen (R3d)
R1 - Banska Bystrica - D1 (R1a)

OPC10 D4 (Jarovce) Ivanka - St. hranica SR/Rak.

OPC12 D2 - Bratislava Lamac¢ - 5t. hr. SR/CR (D2)
R1 - Most pri Bratislave - Vi¢kovce (R1b)
R7 - Dunajska Streda - Nové Zamky (R7b)
R7 - Nové Zamky - Vel'ky KrtiS (R7c)
R7 - Velky Krtis - Lucenec (R7d)

OPL2 Opatrenia na letisku M. R. Stefanika Bratislava
OPZ1 Trat’ $t. hranica CR/SR - Cadca - Krasno nad Kysucou
OPZ4 Trat Zilina - xxxxx

Trat xxxxx - Cierna nad Tisou OPZ5 Trat’

st.hr. CR/SR - Kiity - Devinska Nové Ves

Trat’ Bratislava - Stiirovo/Komarno $t.hr. SR/MR
OPV1 Zaistenie splavnosti Dunaja v celej dizke
OPV5 Celé opatrenie.

NAJVYZNAMNEJSIE KUMULATIVNE A SYNERGICKE VPLYVY

Kumulativne vplyvy vznikaju v dosledku zoskupovania viacerych Cinnosti v Uzemi,
ktorych vplyvy sa vzdjomne neovplyviiuji, len spolupdsobia; m6ze ist o rozne vplyvy na
jeden receptor bez vzajomnej reakcie, alebo o jeden druh vplyvu pdsobiaci v uzemi na viacero
receptorov bez vzajomného vplyvu.

Synergické vplyvy mozu potencialne vznikat tam, kde dochadza ku kombinovanym
vzajomne integrujicim vplyvom na environmentalnu, socidlno-ekonomicki a zdravotnu
oblast’ s vyslednym kvalitativne inym vplyvom. Vysledny vplyv je viac ako sucet vplyvov
jednotlivych Cinnosti. Ako jeden zo synergickych vplyvov moZno uviest' celkovy dopad
realizacie kl'icovych infrasStrukturdlnych projektov uvadzanych v dokumente. Ich celkovy
vplyv na environmentalnu, socidlno-ekonomicki a zdravotni oblast’ je viac ako len sucet
ciastkovych vplyvov, a teda tu pozorujeme synergické posobenie.

Synergicky pozitivny vplyv bude spojeny so zvySenim plynulosti dopravy, zniZenim
nehodovosti a zniZenim koncentracie emisii v usekoch dopravnych koridorov. Rozvoj
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vystavby dopravnej ststavy SR sa prejavi i v pozitivnom posobeni na vyvoj inych
hospodarskych sektorov. Dial'nice, rychlostné cesty a modernizované Zeleznice,
prostrednictvom nadvdzujicej cestnej infraStruktiry, zlepSia parametre casovej dostupnosti
najdoleZzitejSich centier. Sucastou synergie pozitivneho posobenia na cestovny ruch sa stand i
investicie do civilného letectva.

Realizacia navrhovanych opatreni moZe vyvolat kumulativne vplyvy na jednotlivé
zloZky Zivotného prostredia a zdravie spolo¢nym pdsobenim viacerych opatreni zahrnutych,
spoloénym pdsobenim vplyvov opatreni a existujucich zdrojov v tzemi alebo budicich
planovanych stavieb.

NajvyznamnejSie kumulativne vplyvy o¢akavame na ovzdusSie, hlukové pozadie
a vody.

Kumulativne vplyvy stratégie na ovzduSie budu spocivat’ v spolupdsobeni jednotlivych
koncepénych opatreni. M6Zu byt vyznamné najméd v pripade, ak ide o nové infraStruktirne
opatrenia vo frekventovanych udolnych dopravnych koridoroch so zhorSenymi rozptylovymi
podmienkami. V takychto pripadoch je mozZné sice oc¢akavat dopravné odlahcenie sti¢asnych
tras vedenych z Casti v zastavanych uzemiach obci, ale stcasne vznikne novy prispevok
znecistenia z novej komunikacie v relativne malej vzdialenosti od stiCasnej trasy v nadvaznosti
opatrenia vyvolané poZiadavkami na vysSiu kapacitu prisluSného dopravného tahu, takZe
celkovo moZe dojst’ v takych koridoroch ku zvySeniu mnoZstva dopravnych emisii relativne
blizko obytnej zastavby. Sekundarne vplyvy stratégie je mozné vidiet v potencialnom
regiondlnom dopade kumulativheho p6sobenia navrhnutych opatreni na podiel sekundarneho
aerosolu v celkovej imisnej koncentracii.

Emisie hluku si vZdy viazané na miesto vzniku, resp. na pomerne (maximalne stovky
metrov) uzke okolie zdroja. Ramcovym cielom navrhovanych opatreni je spriechodnenie
Slovenskej republiky, skapacitnenie dopravnych tras, presun dopravy od individualnej k
hromadnej, opatrenia pre vacSiu plynulost dopravy a pod. V zévislosti od navrhovanych
opatreni, v celkovom dopade na situaciu v rieSenom tzemnom kontexte ddjde k pripadnej
negativnej kumulacii vplyvov na hlukovu situdciu. Cielom opatreni je po ich uplnom
dokonceni ohrozenie hlukom zniZovat, a to ako priamych tak kumulativnych vplyvov na
hlukov situaciu. Za kumulaciu je moZné rovnako povaZzovat zniZenie/zvySenie hluku z chodu
jedného zdroja voc¢i druhému (napr. presun druhu a trasy dopravy zo stCasnej miestnej
komunikacie na novo budovany obchvat). V celkovom kontexte sa po dokonceni navrhovych
opatreni vratane protihlukovych opatreni ocakava zlepSenie dopravnej aj hlukovej situacie v
okoli dopravnych tepien.

Vzhl'adom k podielu dopravy na znecistovani vod a identifikovanom rozsahu rizik a
ich negativneho vplyvu sa nepredpoklada vyrazna kumulacia s d’alSimi vplyvmi realizovanych
v inych strategickych dokumentoch.

Kumulacia vplyvov stratégie na ochranu vod je ako rizikova hodnotena u opatreni v
cestnej doprave umiestiiovanych do tizemia CHVO Beskydy a Javorniky a CHVO Zitny ostrov
a d’alej v sektore lodnej dopravy realizaciou opatreni na vodnom toku Dunaja, prip. Vahu.
Kumuldciou realizacie novej vystavby komunikacii cestnej dopravy modZe dojst ku
koncentracii negativnych vplyvov v stvislosti s vyznamnym rozsirenim rozsahu spevnenych
ploch (zrychleny odtok zrazkovych vod, splachy z idrZzby komunikacii, unikom kvapalin a
oterov z dopravnych prostriedkov) a narastom intenzity dopravy (znecistenie v dosledku
atmosférickej depozicie znecistenia PAH a VOC).
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V sektore lodnej dopravy mozu technické opatrenia realizované priamo na toku mat’
vplyv na hydrologicky rezim v okoli toku, vratane ovplyvnenia hladiny podzemnych vod,
d’alej m6zu sposobit’ zmeny priadenia vody, splaveninového reZimu a premieSavanie vodnych
vrstiev a negativne ovplyvnit’ kvalitu vody v toku. S narastom lodnej dopravy vznika riziko
priameho znecistenia povrchovych vod z tinikov kvapalin a produkcie odpadovych vod.

4. POUZITE METODY HODNOTENIA A UPLNOST VSTUPNYCH
INFORMACII

Pri spracovani spravy o hodnoteni boli okrem met6dy Studia literarnych a inych
informacnych zdrojov a komparativnej analyzy pouZité viaceré Specialne metody, ako su:

Metodika hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov a projektov na uzemia sustavy
Natura 2000 v Slovenskej republike, ktord spracovala Statna ochrana prirody Slovenskej
republiky 2014.

Pre hodnotenie vplyvu stratégie na imisni situdciu v konkrétnych lokalitich pozdiz
cestnych komunikacii bola pouzZitd metodika semikvantitativneho multikriteridlneho
hodnotenia zohl'adiiujica nasledujtice faktory:

1. velkost zmeny emisii hlavnych znecistujicich latok relevantnych z hladiska
posudzovanej stratégie, tzn. PM10, PM2,5, NOx, B(a)P (vplyv je tym vyznamnejsi,
¢im vdacsi je rozdiel emisii medzi stavom bez realizacie stratégie a v pripade jej
realizacie),

2. sicasné imisné koncentracie uvedenych latok v uzemi vo vztahu k drovni platnych
bliZi imisnému limitu prislusnej latky - v hodnoteni boli uvaZzované imisné limity pre
priemerné rocné koncentracie),

3. miestne rozptylové podmienky, v danom pripade nachylnost’ tizemia k prizemnym
ktorych rovnaka velkost’ emisii posobi v prizemnej zéne vyznamne vysSie imisné
koncentracie),

4. hustota obyvatelstva (vplyv je tym vyznamnejsi, ¢im véacSiu populdciu zasiahnu
dopravné imisné prispevky).

Pre hodnotenie vplyvu stratégie na hlukovu situaciu v okoli rieSenych dopravnych tras
bola pouZitd metodika semikvantitativneho multikriterialneho hodnotenia zohladiujuca
nasledujuce faktory:

1. pocCetnost’ prejazdov dopravnych prostriedkov (OA, NA, vlaky) - hodnoty dodané
zadavatel'om

2. predpokladané emisie hluku z cinnosti dopravnych prostriedkov vo vztahu na
pocCetnost’ prejazdov vyjadrené vypocitanou hodnotou ekvivalentnej hladiny
akustického tlaku (podl'a vyhl. MZ SR €. 549/2007 Z. z.) na hrane komunikacie - nie je
moZzné na strategickej trovni pracovat s morfologiou terénu celého rieSeného tizemia
ani s technickym rieSenim stavieb

3. hustota obyvatel'stva (vplyv je tym vyznamnejsi, ¢im vacSiu populaciu hluk zasiahne)
Pre hodnotenie priechodnosti tizemia pre dopravné koridory bola pouZita metodika

prevzata a upravena z: Andel P., GorCicova I., PetrZilka L., Andelova H. et Krupkova D.
(2006): Hodnoceni pruchodnosti tizemi pro liniové stavby. - Technické podminky Ministerstva
dopravy CR ¢&islo 182,64 s.
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5. VARIANTY RIESENIA STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Navrh SPRD SR 200 je predloZeny v nulovom variante a v jednom realizaCnom
variante.

Predmetom posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie v sprave o hodnoteni je podl'a
SPRD SR 2030 rozvoj dopravy Slovenskej republiky, a to Zelezni¢nd, cestnd, civilna letecka,
vodna, verejna osobna a nemotorova doprava.

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 je strategickym dokumentom
dlhodobého charakteru, ktory si kladie za ciel’ nastavit efektivny smer rozvoja dopravného
sektora a urcuje sposob realizacie jeho rozvojovej vizie. Ide o vystup II. fazy pripravy stratégie
rozvoja dopravy SR do roku 2030 a predstavuje faktické naplnenie stanovenych ex ante
kondicionalit. Financovanie rozvojovych aktivit z eur6pskych fondov v rokoch 2014 - 2020 je
teda na tomto dokumente, resp. jeho schvaleni zo strany EK, priamo zavislé.

Dokument bol pripravovany v silade s Akénym planom pre pripravu Programového
obdobia 2014 - 2020 v sektore doprava, tak ako ho na svojom druhom zasadnuti, v novembri
2012, schvalila Pracovna skupina pre programovanie v sektore doprava v programovom
obdobi 2014 - 2020.

Kl'icové problémy dopravného sektora boli identifikované na zaklade vykonania
extenzivnych analytickych cinnosti. Analytickd cast' bola zameranda ako na jednotlivé
dopravné mody, v deleni na cestnu, Zelezni¢nu, verejnu osobnu, vodnd dopravu a civilné
letectvo, tak na problémy prechadzajice naprieC dopravnymi moédmi, obmedzujtice
fungovanie multimodality v osobnej i ndkladnej doprave.

Proces nastavenia vizie a cielov dopravného sektora Slovenskej republiky bol v
tesnom stlade s europskymi a narodnymi legislativno-rozvojovymi dokumentmi, ktoré
nastavuju globalne vizie a ciele, aj potrebami jednotlivych dopravnych podsektorov
identifikovanych v ramci vykonanych analyz. Vizie a ciele dopravného sektora Slovenskej
republiky teda reflektujui ako eurépske poZiadavky, tak aj narodné zaujmy a problémy, ktorym
toto odvetvie Celi.

Viziou rozvoja dopravného sektora do roku 2030 je ,UdrZatelny integrovany
multimodalny dopravny systém, ktory plni hospodarske, socidlne a environmentalne potreby
spoloCnosti a prispieva k plnej integracii Slovenskej republiky v ramci eurépskeho
hospodarskeho priestoru®.

Globalne strategické ciele boli nastavené v analogii k vysSie uvedenej vizii dopravného
sektora Slovenskej republiky. OdraZaju trendy a potreby, ktoré su ukotvené v eurdpskych a
narodnych strategickych, resp. analytickych dokumentoch.

+ Strategicky globalny ciel 1 (SGC 1): Zaistenie ekvivalentnej dostupnosti sidiel a
priemyselnych zon podporujicich hospodarsky rast a socidlnu inkliziu v ramci
vSetkych regionov Slovenskej republiky (v narodnej i eurdpskej mierke)
prostrednictvom nediskrimina¢ného pristupu k dopravnej infraStrukttre a sluZbam.

+ Strategicky globalny ciel’ 2 (SGC 2): Dlhodobo udrZatel'ny rozvoj dopravného systému
Slovenskej republiky s dérazom na generovanie a efektivne vyuZivanie finan¢nych
prostriedkov vo vazbe na redlne potreby pouZivatel'ov.

 Strategicky globalny ciel 3 (SGC 3): ZvySenie konkurencieschopnosti v osobnej i
nakladnej doprave (protipdlov dopravy cestnej) nastavenim zodpovedajucich
prevadzkovych, organizacnych a infraStruktirnych parametrov vedicich k
efektivnemu integrovanému multimodalnemu dopravnému systému podporujicemu
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hospodarske a socialne potreby Slovenskej republiky. ZvySenie kvality dopravného
planovania v SR definovanim optimdlnej ciefovej hodnoty delby prepravnej prace v
podmienkach Slovenskej republiky a stanovenie krokov a nastrojov na jej dosiahnutie.

+ Strategicky globalny ciel' 4 (SGC 4): ZvySenie bezpecnosti (Safety) a bezpecnostnej
ochrany (Security) dopravy vedtcej k trvalému zaisteniu bezpecnej mobility
prostrednictvom bezpecnej infrastruktiry, zavadzanie novych technolégii / postupov
za vyuZitia preventivnych a kontrolnych mechanizmov.

» Strategicky globalny ciel' 5 (SGC 5): ZniZenie environmentalnych a socioekonomickych
dopadov dopravy (vratane zmeny klimy) v désledku monitoringu Zivotného prostredia,
efektivneho planovania / realizacie infraStruktiry a zniZovanim poctu konvencne
pohananych dopravnych prostriedkov, resp. vyuZivanim alternativnych paliv.

Dalej boli stanovené horizontalne Specifické ciele a $pecifické ciele pre jednotlivé
dopravné mody.
Horizontalne Specifické ciele

« SHC1: Zabezpetit pripravu a podmienky pre systematicky a koncepény rozvoj
dopravy v SR

« SHC2: Zlepsit bezpecnost, efektivnost a udrZatelnost dopravnych operacii
prostrednictvom posilnenia novych technolégii

« SHC3: Systematicky zniZovat' negativne socioekonomické a environmentalne vplyvy
dopravy

« SHC4: Systematicky zvySovat parametre bezpecnosti a bezpecnostnej ochrany
bodovych i liniovych prvkov dopravného systému
Modalne Specifické
ciele Cestna doprava

« SC1: Zabezpecit' dostupnost’ vietkych regiénov Slovenska prostrednictvom efektivnej
a udrzatel'nej infrastruktdry
Zelezni¢na doprava

« S71: Posilnit tlohu Zeleznice ako nosného dopravného médu v systéme verejnej
hromadnej dopravy tam, kde je to opodstatnené

« S§72: Zvysit podiel Zelezni¢nej ndkladnej dopravy v celkovom dopravnom vykone

« S73: Zlepsenie kvality a environmentalnych dopadov Zelezni¢nej
prevadzky Verejna osobna a nemotorova doprava

« SVOI1: Urobit atraktivnu verejni a nemotorovi dopravu socialnou istotou vSade a
prirodzenou vol'bou pre cesty v mestskych aglomeraciach

« SVO2: Reorganizovat indtitucionélne usporiadanie verejnej dopravy

 SVO03: Uzemne a technicky integrovat’ verejnii dopravu v mestskych aglomeréciach a
ich okoli a na narodnej trovni

« SVO4: Zabezpecit lepsie podmienky pre cyklisticki a pesiu dopravu na miestnej a
regionalnej urovni
Vodna doprava

« SV1: Zlepsit' plavebné podmienky na Dunaji tam a vtedy, kde sa to preukaze ako
odovodnené a uskutocnitel'né

« SV2: Zlepsenie systému slovenskych verejnych pristavov

« SV3: Stanovenie opodstatnenosti a podmienok pre rozvoj, moderniziciu a
rekonStrukciu inych sledovanych vodnych ciest v SR
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Na zabezpecenie cielov st v ramci SPRD SR 2030 navrhnuté opatrenia, ktoré sa maja
vykonat' v médoch cestnej, Zelezni¢nej, osobnej, civilnej leteckej a vodnej dopravy. Kazdé
predstavuje subor aktivit, iniciativ, pripadne projektov integrovanych na zaklade vecnej
podstaty ciela, resp. problému, ktory ma rieSit. V konzistencii s ostatnymi castami tohto
strategického dokumentu st i opatrenia delené ako z pohladu infraStruktiry, organizacie a
prevadzky, tak podl'a jednotlivych dopravnych mddov.

Systémové opatrenia
* OPS 1 - Nastavenie principov udrZate'ného financovania dopravného sektora
* OPS2 - Periodicka priprava a realizacia planov tdrzby dopravnej infrastrukttry
* OPS3 - Proces pripravy a realizacie rozvojovych projektov vratanie suvisiacich aktivit

* OPS4 - Doplnenie a priebeZzné udrZiavanie databaz jednotlivych podsektorov
*+ OPS5 - VylepSenie funkcionalit a sprava multimodalneho dopravného = modelu

Slovenskej republiky
* OPS6 - Pravidelné aktualizacie strategickych a rozvojovych dokumentov

* OPS7 - Pravidelny monitoring hluku a kvality ovzdusSia a realizacia opatreni
redukujucich negativne vplyvy dopravy na ZP
 OPS8 - Pravidelné vykondvanie bezpecnostnych auditov a realizacie opatreni

zvySujucich bezpecnost’ dopravy
Opatrenia v cestnej doprave
* OPCI1 - Implementacia novej koncepcie cestnej siete do praxe
* OPC2 - Zmena principov a zaistenie spravy a udrzby cestnej infraStrukttry
* OPC3 - Modernizacia odpocivadiel na sieti D a RC
* OPC4 - Koncepcne realizovany rozvoj IDS
* OPC5 - Dobudovanie prioritnej osi zapad - vychod (Koridor Ryn - Dunaj,
Ceskoslovenska vetva)
+ OPC6 - Dobudovanie severojuzného prepojenia do Pol'ska a Ceskej republiky
* OPCY7 - Dobudovanie severojuzného prepojenia na vychodnom Slovensku
* OPCS8 - Dobudovanie stredoslovenskej cestnej osi zapad - vychod
* OPC9 - Dobudovanie stredoslovenskej cestnej osi sever - juh
* OPC10 - Rozvoj cestnej siete v bratislavskej aglomeracii
* OPCI11 - Rozvoj siete ciest I. a II. triedy
* OPC12 - Modernizacia a rozvoj ostatnej siete D a RC, ak je to

odovodnené Opatrenia v leteckej doprave
* OPL1 - Optimalizacia sustavy letisk prevadzkovanych letiskovymi spolo¢nostami z

dovodu zaistenia funkcéného a efektivheho planovania rozvoja sektora civilného
letectva

* OPL2 - Modernizdcia a budovanie infrastruktiry civilného letectva na tcely
hospodarskeho rozvoja krajiny a regionu a zvySovania kvality poskytovanych sluZieb v
ramci prirodzenej a ucelovej mobility
Opatrenia vo vodnej doprave

* OPV1 - Zrealizovat' technické opatrenia pre zlepSenie splavnosti plavebnej drahy
vodnej cesty Dunaj
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OPV2 - Zavadzat’ rozSirené rieCne informacné sluzby

OPV3 - Modernizovat’ verejné pristavy na Slovensku a zabezpecit' ich naslednu
pravidelnu idrZzbu

OPV4 - Vysporiadat majetkovopravne a administrativne vztahy vo verejnych
pristavoch

OPVS5 - Spolupracovat’ so spradvcom tokov na zabezpecovani udrzby vodnych ciest a
plavebnych objektov na sledovanych vodnych cestach SR na trovni celorocnej
splavnosti

Opatrenia vo verejnej osobnej doprave
OPVOL1 - Preferencia verejnej osobnej dopravy v urbanizovanych uzemiach

OPVO?2 - Zriadenie narodnej dopravnej autority a integracia verejnej dopravy

OPVO3 - Zabezpecenie moznosti obnovy vozidlového parku v zodpovedajucej kvalite
OPVO4 - Upravy verejnych priestorov miest a vystavba novej infrastruktiry pre
pesich a cyklistov

OPVOS5 - Budovanie zachytnych odstavnych a parkovacich pléch v okoli Zelezni¢nych
stanic a termindlov OPVO6 - Revitalizacia Zelezni¢nych stanic a zastavok s cielom
zvysit kultdru a kvalitu cestovania

OPVO7 - Dosiahnutie vysokej kvality terminalov, prestupnych uzlov a integrovanych
zastavok s minimalizaciou bariér a maximalizaciou kompaktnosti a icCelnosti

OPVO8 - Modernizacia a vystavba elektrickovych a trolejbusovych trati a suvisiacej
udrZbovej zakladne a infrastruktiry pre nizkoemisné autobusy a elektrobusy Opatrenia
v Zeleznicnej doprave

OPZ1 - Dokonéenie modernizécie hlavnych trati TEN-T, ktoré st vo vysokom stupni
pripravy: Ptchov - Zilina, Zilina - Cadca - st. hranice, Devinska N. Ves - §t. hranica
AT

OPZ2 - Stanovenie prevadzkového konceptu osobnej dopravy na Zeleznici (ako sticast
celorepublikového prevadzkového konceptu verejnej hromadnej dopravy) a jeho
implementacného planu do r. 2030 s vyhl'adom na r. 2050

OPZ3 - Dokoncenie implementacie Ciel'ového grafikonu 2020
OPZ4 - Modernizécia chrbtovej trate Zilina - xxxxx - Cierna nad Tisou

OPZ5 - Modernizécia koridoru Kiity &t. hr. - Bratislava - Stiirovo/Komaérno t. hr.
OPZ6 - Stanovenie a implementacia Ciel'ového grafikonu 2030 - tprava taktu a poctu
spojov na pripojnych tratiach ku koridoru Zilina - xxxxx a Kity §t. hr. -
Stirovo/Komarno §t. hr. spojené s infrastruktirnymi zmenami na tychto tratiach

OPZ7 - Modernizacia a zlepSenie SirSieho Bratislavského uzla vratane relevantnych
dotknutych trati podl'a potrieb vyplyvajucich zo Studie realizovatel'nosti bratislavského
Zeleznicného uzla

OPZ8 - Modernizacia trate TEN-T: Puchov - Horni Lide¢

OPZ9 - ZlepSenie podmienok pre kombinovanii dopravu a prevadzku ucelenych
suprav nakladnej dopravy a podpora interoperability vozidiel nakladnej dopravy
(organizacné, infraStruktirne a vozidld)

OPZ10 - Centralizacia riadenia prevadzky

OPZ11 - Racionalizcia prevadzky na ostatnych tratiach s ohfadom na prevadzkovy
koncept osobnej dopravy.
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6.

NAVRH OPATRENI NA VYLUCENIE A ZNiZENIE
NEPRIAZNIVYCH VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Pre pripravu a realizaciu SPRD SR 2030 sa navrhuju tieto opatrenia:

Odporucania pre zohl'adnenie na urovni SPRD SR 2030, ktoré smeruji k dopracovaniu
strategického dokumentu s celoStatnym vyznamom:

Do navrhu SPRD SR 2030 doplnit’ opatrenia na zniZenie emisii sklenikovych plynov.
Preformulovat’ strategicky ciel’ €. 5 takto: ,,ZniZenie negativnych environmentalnych a
negativnych socioekonomickych dopadov dopravy...“ tak, aby sa mohli uplatnit
pozitivne dopady dopravy na spolocnost’.

Specificky ciel SHC3 ,Systematicky zniZovat negativne socioekonomické a
environmentalne vplyvy dopravy“ zamerat nielen na zniZovanie negativnych vplyvov
na emisie sklenikovych plynov, hluk, zabery pody a nehody, ale aj na dalSie
determinanty zdravia, prirodu a krajinu, vodné utvary a rizikd spojené so zmenou
klimy. V tomto smere je treba doplnit’ aj opatrenie OPS7 ,Pravidelny monitoring
hluku a kvality ovzduSia a realizacia opatreni redukujicich negativne vplyvy dopravy
na ZP“.

Doplnit’ do ,kap. 5.3.1.3 Proces pripravy a realizacie rozvojovych projektov vratanie
suvisiacich aktivit“ nasledovné: ,,Pri priprave jednotlivych infrastruktirnych projektov
volit’ trasy s ohl'adom na chranené tizemia a izemia Natura 2000 a hodnotné krajinné
prvky a posudit’ izemné vedenie na trovni izemnych planov procesom SEA“.

Doplnit’ do ,,kap. 5.3.1.7 Pravidelny monitoring hluku a kvality ovzduSia a realizacia
opatreni redukujticich negativne vplyvy dopravy na ZP“ nasledovné: , Monitoring
uhynu stavovcov na cestach a Zelezniciach, mapovanie migracnych koridorov
ZivocCichov, doplnenie opatreni zamedzujicich zrazkam a opatreni umoZiujucich
migraciu na sucasnu infrastruktiru (ekodukty, Siroké podmostie a priepustky so
suchym brehom, ploty a zabrany proti obojZivelnikom spolu s priechodmi)®.

Stanovit' jasné podmienky sanacie wvnutorného dlhu u spravcu ZelezniCnej
infrastruktiry - ZSR a jeho d’alsi rozvoj.

Na s. 5, Cast’ ,,Dostupnost” zdrojov“ posledné slovo odstavca ,.cielov“ zmenit na
,»Zdrojov®.

Na s. 8, cast’ ,,1.4.1 Eur6pske strategické a koncepcné dokumenty“ spojit odrazky
,Modra kniha“ a nasledujicu ,,Oznamenie Komisie...“ (ide o ten isty dokument).

Na s. 29 v casti ,,Nedobudovand infraStruktira“ druht cast’ poslednej vety prvého
odstavca navrhujem upravit .., v Kosiciach chyba obsluha Sidliska Tahanovce
drdhovym dopravnym systémom a nie je zrejma budicnost elektrickej trakcie v
trolejbusovej doprave.“ na ,,v KoSiciach chyba kompletizacia jestvujucej elektrickovej
siete (najmd v centre mesta) a napojenie Sidliska Tahanovce na tito siet' a nie je
zrejmé, Ci trolejbusova doprava zostane zachovana.“

Na s. 30, v casti ,,Nedostatky cestnej infrastruktiry“ v tretom odstavci upravit' druht
Cast’ vety takto: ,,... rekonStrukcii, potreby primestskej dopravy a MHD rieSit’ rychly
priechod cez pret'aZené uzly a umiestiiovat’ v nich zastavky optimalne vo vztahu k
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prestupom a inym potrebam cestujicich nie sd reSpektované, to vedie...”“ a za tuto vetu
navrhujem doplnit’:

,Problémami su aj:
a) poCty a umiestiiovanie obratisk cestnej MHD na mestskych komunika¢nych sietach v

optimdalnych polohéch (z hladiska kvality obsluhy a efektivnosti prevadzky), najma v
novej zastavbe;

b) pocCty a umiestiiovanie dostatocne dimenzovanych zariadeni pre K+R, P+R a B+R v

blizkosti vyznamnych stanic a zastavok verejnej hromadnej dopravy.“

Na s. 34, v Casti ,,Nevyhovujuca koordinacia jednotlivych dopr. subsystémov* (nadpis
na strane 33) predposlednu odrazku doplnit: ,zakaz subeZnosti nie je dostatocne
definovany“ (priCom je potrebné jasne zadefinovat pojmy ,prijatelna subeZznost® a
,heprijate'na stibeZznost™).

Na s. 36, v Casti ,,Nedostatocna kapacita verejnej dopravy v mestach a primestskej
doprave® opravit’ tvrdenie, Ze ,,...v ... KoSiciach nie je zabezpecena dostatocna kapacita
VOD pocas prepravnych Spiciek, o neumoziiuje zastavit i zvratit tibytok cestujicich
v prospech TIAD.“.

Na s. 50 doplnit’ medzi strategické materialy ,,Energeticka tinia“

(http://www.consilium.europa.eu/sk/policies/energy-union/).

Ak st pri projektoch o¢akavané vyznamné negativne vplyvy na tizemia stistavy Natura
2000, je potrebné preverit ich alternativne rieSenie (trasovanie). Tato poZiadavka
vyplyva aj z ustanovenia ¢lanku 6(4) smernice o biotopoch resp. ods. 6 § 28 zakona ¢.
543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

V Casti ,III. 4. 6. Produkcia odpadov* aktualizovat’ platny zadkon o odpadoch v zneni:
Zakon ¢. 79/2015 o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
zakona €. 91/2016 Z. z.

Na s. 11 v poslednom odstavci slova: ,negativnym efektom pretaZenych ciest ...
nahradit’ ,,negativnym efektom na cestach zat'aZenych nad pripustnd hranicu®.

Na s. 17 uviest: ,Ak ma byt Inteligentny dopravny systém uspeSny, musi byt
budovany nielen na cestach I. triedy ale aj II. triedy a v nevyhnutnom rozsahu aj na
cestach III. triedy.“

V kapitole - Globalne strategické ciele a ich vychodiska, s. 49, 2. odstavec textu
opravit na: Po skusenostiach s extrémnymi poveternostnymi podmienkami poslednych
rokov je zrejmé, Ze bude potrebné vypracovat plany trvalého zabezpecenia mobility s
cielom zachovat pocCas mimoriadnych udalosti mobilitu cestujicich a tovaru a
priechodnost’ sil a prostriedkov zachrannych zloZiek. Tieto mimoriadne udalosti
taktieZ preukazali potrebu zvysit odolnost dopravného systému vypracovanim
scenarov a planovanim postupu pocCas udalosti spojenych s extrémnymi
poveternostnymi podmienkami.

Do textu strategického materidlu je potrebné doplnit: ,V oblasti implementacie
technickych opatreni existuju priklady dobrej praxe, ktoré si definované napr. v rdmci
platformy PLATINA (Prirucka osved¢enych postupov udrZateI'ného planovania
vodnych ciest)“.
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Iné odporucania pre zohl'adnenie na trovni SPRD SR 2030:

* 'V ramci realizacie opatreni strategického dokumentu cez konkrétne projekty je nutné
dosledne uplatiiovat’ Metodiku hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov a projektov na
tizemia ststavy Natura 2000 v Slovenskej republike (SOP SR, 2014).

* V ramci realizacie opatreni strategického dokumentu cez konkrétne projekty s
eventualnym cezhranicnym dopadom je nutné, aby slovenska strana plne reSpektovala
ustanovenia Dohovoru EHK o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
presahujucich Statne hranice, Espoo, 1991 (Dohovor z Espoo) a Smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2014/52/EU, ktorou sa meni smernica 92/2012/EU o posudzovani
vplyvov urcitych verejnych a stikromnych projektov na Zivotné prostredie pri priprave
konkrétnych projektov.

* V ramci realizacie strategického dokumentu a jeho transkripcie do dalSich koncepcnych
materidlov je potrebné zohladnit' aj dokumentako st ,,JJoint Conclusions of Strategic
Environmental Assessment of the Gabc¢ikovo-Nagymaros Project®.

» Konkrétne zamery bude nutné zhodnotit’ aj z hladiska ochrany ovzduSia v
nadvéznosti na strategické materialy Ceskej republiky.

+ Zaistit' monitoring emisii z cestnej dopravy v regionoch s najvy$sim zastipenim
oblasti s potencialnym zhorSenim imisnej situacie oproti nulovému variantu stratégie,
ktorymi sti Bratislavsky kraj a Zilinsky kraj.

» Pri spracovani strategickych hlukovych méap a ak¢nych planov odporucame pouZit
dopravny model vytvoreny v ramci spracovania SPRD SR 2030 a vychadzat' z
modelovych intenzit pre aktudlny scenar rozvoja dopravnej siete do roku 2030. To
umozni zohl'adnenie vyhl'adovych dopravnych intenzit a pripravu dlhodobych opatreni
na zniZenie sicasnej a predpokladanej hlukovej zat'aze obyvatelov.

« Dalej spracovat’ nasledujiice stidie ako podklad pre implementiciu a aktualizaciu
SPRD SR 2030:

- Stidie migra¢nych trs velkych Seliem pre celii SR. Vysledky $tidie by mali byt
reSpektované pri planovani uzemného vedenia stavieb a opatreni na zmiernenie
negativnych vplyvov.

- Stddie potrebnosti a vhodnosti splaviiovania jednotlivych vodnych ciest. Okrem
analyzy dopytu po vodnej doprave a volnej kapacity subeZnych dopravnych modov,
najmd Zeleznice, a ekonomické analyzy financnych investicii a prinosov by mala
Stidia obsahovat’ analyzu poskytovanych ekosystémovych sluZieb, ich hodnota
bude budovanim vodnych ciest zniZena.

» Napliiovanie ciel'ov a opatreni v oblasti vodnej dopravy musi prebiehat’ v stlade s
environmentalnymi cielmi Vodného planu Slovenska, resp. Ramcovej smernice o
vodach. S ohladom na vyznamnost potencidlnych negativnych vplyvov u projektov
vodnej dopravy musi samotnej realizdcii predchadzat dokladnda Stidia
uskutocnitel'nosti, ktora posudi vplyv na dosiahnutie ciel'ov Vodného planu Slovenska,
resp. Ramcovej smernice o vodach a navrhne opatrenia pre eliminaciu, prip.
minimalizaciu negativnych vplyvov na kvalitu vod a vodné hospodarstvo.

* Doplnit do cielov stratégie problematiku minimalizacie tvorby odpadov a
environmentalne priaznivého nakladania s odpadmi, recyklaciu odpadov, druhotné
vyuZivanie, minimalizaciu vzniku zvlasStnych a nebezpecnych odpadov.

Stratégia by sa mala zaoberat’ moZnostami podpory opatreni na zniZovanie produkcie
odpadov najma z vystavby a prevadzky cestnej dopravy a obsluznej infrastruktury
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vodnej a leteckej dopravy a zahrnutie hl'adiska zniZovania materidlovej narocnosti,
resp. uprednostiovanie opdtovného wvyuzZitia a recyklacie odpadov do opatreni
zameranych na novi vystavbu, modernizaciu alebo zaistenie udrZzby dopravnej
infrastruktury.

Zaradit’ poZiadavku na dodrZovanie principov tzv. zeleného obstaravania pri zaddvani
zakaziek v oblasti dopravnej infraStruktary.

Vypracovat indikatory plnenia globélnych strategickych a Specifickych cielov
stratégie.

Pri rozvoji dopravy uprednostnit’ Zelezni¢nt dopravu z dévodu jej vyhodnosti v oblasti
ekologickej zataZe, energetickej efektivnosti, bezpecCnosti, atd'.

Prehodnotit moZnost obnovy prevadzkovania Zeleznicnej dopravy na zruSenych
tratiach, z dovodu rovnakého pristupu obyvatelov k sluZzbam a pracovnym
moZnostiam.

Zabezpecit lepSiu koordinaciu postupu Narodnej dialni¢nej spolocnosti, a. s. a
Slovenskej spravy ciest pri planovani a realizacii dopravnych tras v okoli chranenych
uzemi, aby sa prediSlo kumulativnemu negativnemu posobeniu hluku na verejné
zdravie.

Pravidelne obnovovat (zabezpecit finan¢né zdroje) rusnovy a vozovy park v nakladnej
doprave (Zelezni¢na spolo¢nost’ Cargo Slovakia, a. s.).

Pravidelne obnovovat (zabezpecit' financné zdroje) ruSiiovy a vozovy park
(Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a. s.).

Zintenzivnit' vzdjomnu informovanost miest a obci z hladiska rozSirovania ich
uzemnych planov s investormi ako stavebnikmi dopravnych stavieb, za tcelom
vylicenia, resp. obmedzenia a zniZenia negativneho vplyvu tychto stavieb na verejné
zdravie.

Na s. 65, v Casti ,4.2.1 Cestna doprava“ doplnit’ d’alSie opatrenie: ,,OPC13:
Vybavovanie cestnych a mestskych komunikacii zariadeniami pre VOD podla jej
potrieb®.

Pri prehodnocovani Sirkového usporiadania vybranych tsekov dial'nic a rychlostnych
ciest, s potencialom ich tpravy v nadvédznosti na celoStatne scitanie cestnej dopravy,
ktoré sa realizuje kazdych 5 rokov, do strategického dokumentu uviest’ aj poZiadavku
dosledne skumat’ ocakavany vyvoj v najblizSom obdobi a Ziadat’ o vyjadrenie dotknuté
regionalne a miestne izemné samospravy.

V ramci dzemného planovania a pod. (pri priprave planov dopravnej obsluzZnosti)
zabezpecCit' vystavbu prestupovych terminalov v blizkosti Zelezni¢nych uzlov,
stcasnosti.

Doplnit’ vzt'ah ponuky dopravnej obsluhy s demografickym vyvojom jednotlivych
aglomeracii Slovenskej republiky.

Zapracovat’ navrh rieSenia statickej dopravy.

Zapracovat’ ciele a opatrenia vyplyvajtce zo strategického dokumentu do koncepénych
materialov, Studii uskutocnitel'nosti a uizemnotechnickych dokumentacii.
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ZAVER

Na zadklade wvysledku procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
(strategického environmentalneho hodnotenia) strategického dokumentu s celoStatnym dosahom,
a sice ,,Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030%, podl'a ustanoveni zakona NR SR ¢.
24/2006 Z. z. v zneni neskorSich predpisov, pri ktorom bol zvazeny stav vyuZitia uzemia a
unosnost’ prirodného prostredia, vyznam ocakavanych vplyvov s dérazom na chranené tizemia a
zdravie obyvatel'ov z hl'adiska ich charakteru a vyznamnosti, so zameranim na stilad s ostatnymi
strategickymi dokumentmi na cezhranicnej, narodnej a regionalnej urovni, uroven spracovania
poZadovanych dokumentacii, verejného prerokovania, doSlych stanovisk a za stcasného stavu
poznania

saodporuca

schvalenie strategického dokumentu s celoStatnym dosahom v zneni, v ktorom bol predloZeny
na posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie za dodrZania navrhovanych opatreni s tym, Ze
do konecného znenia je potrebné dosledne zapracovat’ odporicania pre zohl'adnenie na trovni
SPRD SR 2030, ktoré smeruju k dopracovaniu strategického dokumentu s celoStatnym
vyznamom a prehodnotit’ zapracovanie ostatnych odporicani uvedenych ako ,Iné
odportcania“. Odportcania pre zohladnenie v koncepcnych Stadiach, Stidiach
uskutoCnitel'nosti a tzemnotechnickych dokumentdciach sa netykaji priamo predloZeného
strategického dokumentu s celoStatnym dosahom.

Priloha: Navrh zaverecného stanoviska

Posudok spracovala:
doc. RNDr. Katarina Pavlickova,
CSc. Bratislava, 19.12.2016
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