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1. Ucel studie

1.1 Zakladné informacie o rieSenej trati

Prvé Gvahy o vystavbe Zeleznice zo Sliezska cez Zilinu, Liptovsky Svaty Mikulas, Poprad a Levoéu alebo
Spisski Novu Ves pozdi? Hornadu do Kosic sledovali zlacnenie dopravy Zeleznej rudy a surového Zeleza z
bani a malych Zeleznych hat Liptova a Spisa do Zeleziarni v Trinci, lokalizovanych nedaleko zdroja kvalitného
¢ierneho uhlia v Ostravsko-karvinskej panve (liptovska, spisska aj trineckad Zeleziarska banska prevadzka
patrili vtedy jedinému vlastnikovi - arcivojvodovi Albrechtovi). MoZnost realizicie tohto navrhu Studoval uz
koncom 50. rokov 19. storocia Ludwig Hohenegger, riaditel arcivojvodského komorného riaditelstva v Tesine
s cielom zlacnit vyrobu Zeleza, produkovaného v rdmci nim spravovaného riaditelstva a dosiahnut tak
zvySenie jeho konkurencieschopnosti voci zelezu z Pruska (Ostravsko bolo uz od roku 1848 spojené s
Pruskom Severnou Zeleznicou cisadra Ferdinanda). Predpokladal tiez, Ze by Zeleznica mohla vyrazne zvysit
produkciu a odbyt uhlia, dobyvaného v Karvinej a Donbrave, i prispiet k mechanizicii jeho tazby,
zabezpecovat tranzitn( dopravu od Tiskej Zeleznice (najma potraviny, dobytok a drevo) a v neposlednom
rade spristupnit kudpele Smokovec vo Vysokych Tatrach. Pamatny spis z roku 1864 pridal k tymto
argumentom dalsi, neskor velmi zavazny, a to Ze Kosicko-bohuminska Zeleznica ma zabezpecit monarchii,
najma vdak Uhorsku a Sedmohradsku, podstatni ¢ast tranzitnej prepravy medzi Ciernym a Baltickym
morom.

Kosicko-bohuminska Zeleznica bola stavana ako jednokolajna (druha kolaj sa mala polozit iba v pripade, ak
prijem na 1 km trate prekroc¢i hodnotu 150 000 zl). Spodok pre dve kolaje bol budovany len na Gseku Vrutky

- Cesky Tesin, kde sa predpokladal rychly narast prepravy. Naro¢ny horsky terén (41% trate lezalo v
oblikoch, 88% na sklone) vsak kladol na stavitelov i tak vysoké naroky: museli premiestnit asi 17,6 mil m?3
zeminy, vybudovat zarezy a nasypy vysoké az 26 m (74% trate leZzalo na nasypoch, 26% v zarezoch, 869
mostov a priepustov a spolu 2200 m tunelov (najdlhsie boli Stre¢niansky - 524 m, Margecansky - 431 m a
Kralovansky - 401 m, ktoré sa budovali so Sirkou v Urovni nivelety kolaje 4,4 m a vyskou od tejto Urovne 6
m). Sirka hlavy plane bola na trati 4 m, v Gsekoch s opornymi marmi 4,4 m, neskér bola upravena jednotne
na 4,9 m. Najmensi oblik mal polomer 250 m.

Prevadzka sa na jednotlivych Gsekoch zacinala postupne medzi rokmi 1870-1872. V roku 1955 bolo
dokoncené kompletné zdvojkolajnenie. V roku 1964 bola dokoncena kompletna elektrifikacia trate.

Usek Zilina (zkm 337,6) - Poprad - Tatry (zkm 199,4) ma dizku 141,9 km (rozdiel v dizke Gseku oproti rozdielu
v stani¢eni je sposobeny zjednotenymi kilometrami v ZST Liptovska Teplad). Usek Poprad- Tatry (zkm
200,585) - Krompachy (zkm 143,200) ma dizku 57,385 km . Usek Krompachy (zkm 144,1) - Kysak (zkm 114,4)
ma dizku 29,7 km. Usek Kysak (zkm 113,183) - Kosice (zkm 98,200) ma dizku 14,983. Useky su v celej dizke
dvojkolajné, elektrifikované jednosmernou trakénou sustavou 3 kV.

Usek Kosice (zkm 98,200) - Cierna nad Tisou st. hr SR/UA (zkm 0,000) ma dizku 98,200 km, je v Gseku Kosice
- Cierna nad Tisou dvojkolajny a v Gseku Cierna nad Tisou - Cierna nad Tisou $t. hr SR/UA jednokolajny, v
celej dizke elektrifikovany jednosmernou trakénou ststavou 3 kV.

Usek Haniska pri Kosiciach SRT (zkm 88,051) - Matovce SRT §t. hr SR/UA (0,000) ma dizku 88,051 km je
jednokolajny, v celej dizke elektrifikovany jednosmernou trakénou ststavou 3 kV.

1.2 Vseobecna charakteristika Gzemia

Podla administrativneho ¢lenenia Slovenskej republiky koridor modernizovanej Zelezni¢nej trate zasahuje tri
kraje - Zilinsky, Presovsky a Kosicky. V Zilinskom kraji prechadza cez 5 okresov, v Preovskom zasahuje len
Poprad. Najdlhsi Usek koridoru sa nachadza v KoSickom kraji, kde prechadza cez 6 okresov.

Prirodzené situovanie Zelezni¢nej trate do Gzemia s dobrymi sklonovymi a smerovymi pomermi - do niZin a
Udoli riek - kopiruje prirodzené osidlovanie Gzemia, sekundarne po vybudovani Zelezni¢nej trate toto
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osidlenie rozvija. V dotknutom Gzemi prevazuje vidiecke osidlenie. Najvacsimi mestskymi aglomeraciami su
krajské mesta - Kosice, Zilina.

Podla geomorfologického clenenia Slovenska (Mazur, Luknis, 1980) leZi zaujmové Uzemie v Alpsko-
himalajskej sistave, v podsustavach Karpaty a Pandnska panva, v provinciach Zapadné Karpaty, Vychodné
Karpaty, Vychodoslovenskd panva a v subprovincidach Vnuatorné Zapadné Karpaty, Vnuatorné Vychodné
Karpaty a Vychodopanénska panva.

V zmysle inZinierskogeologickej rajonizacie Slovenska (Matula, Pasek, 1986) je zaujmové Gzemie koridoru
navrhovanych variantov Zelezni¢nej trate zaradené do nasledujucich inZinierskogeologickych regionov a
oblasti:

- region jadrovych pohori, oblast vysokych jadrovych pohori (4-Mala Fatra, 3-Velka Fatra, 5-Chocské
vrchy, 2-Nizke Tatry) a oblast jadrovych stredohori (17-Zemplinske vrchy, 16-Cierna hora, 15-
Branisko),

- region neogénnych vulkanitov a oblast vulkanickych hornatin (45-Slanske vrchy),

- region neogénnych tektonickych vkleslin, do oblasti vnitrohorskych kotlin (71-Kosicka kotlina, 57-
Popradska kotlina, 58-Hornadska kotlina, 56-Liptovska kotlina, 54-Turéianska a 53-Zilinska kotlina) a
oblasti vnatrokarpatskych niZin (75-Vychodoslovenska nizina).

Z hladiska globalnej klimatickej klasifikacie je Slovensko zaradované do severného mierneho klimatického
pasma, ktoré je typické premenlivostou pocasia. V priebehu roka sa pravidelne striedaju Styri rocné
obdobia, zrazky su pocas roka pomerne rovnomerne rozlozené.

1.3 Zdovodnenie studie

Vychadzajic z hodnotenia (zo strany JASPERS a DG REGIO) predloZenych Zelezni¢nych projektov,
financovanych v ramci Kohézneho fondu EU v programovom obdobi 2007 - 2013, DG REGIO vyjadrilo svoje
znepokojenie vo vztahu k vhodnosti zameru existujlcej stadie realizovatelnosti Zilina - Kosice - Cierna nad
Tisou z roku 2007. Preto bolo poZadované, aby projektové opatrenia pre dalSie programové obdobie (2014 -
2020) vychadzali z komplexnejsej studie realizovatelnosti zaloZenej na prislusnych, medzinarodnych
Standardoch kvality.

1.4 Zakladné ciele projektu
Zakladnym cielom projektu okrem vyssie uvedeného je:
- Zvysenie spolahlivosti.
- Zvysenie atraktivnosti.
- Zvysenie rychlosti.
- Zvysenie bezpecnosti Zelezni¢nej infrastruktury.
- Skratenie cestovného casu.
- Narast alebo aspon udrzanie modalneho podielu Zelezni¢nej dopravy v buducich rokoch.
- ZniZenie hluku a znecistenia ovzdusia.
- Zmena trakénej sustavy z 3kV na ~ 25kV, 50 Hz.
- Znizenie nakladov Zivotného cyklu infrastruktury.

- Optimalizacia energetickej naro¢nosti minimalizaciou rychlostnych skokov.

Zelezniéna trat na Gseku Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou - §tatna hranica SK/UA je sG¢astou hlavnej
Zeleznicnej siete na Slovensku. V ramci krajiny je to jedina efektivna a elektrifikovana hlavna trat v smere
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vychod - zapad s dolezitym vyznamom nielen pre vnuatrostatny obchod v ramci slovenskej nakladnej
dopravy, ale tieZ pre tranzit medzi zadpadnou a vychodnou Eurépou (Ukrajina, Rusko). Trat je stcastou
nosnej trasy vnutrostatnej dialkovej osobnej dopravy xxxxx - Zilina - Kosice.

Trat je sucastou koridoru TEN - T Ryn - Dunaj.

Obr. 1.1: Trat Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou - §t. hr. ako sticast koridoru TEN-T

1.5 Vychodiskové podklady

- Povodna Studia realizovatelnosti - V. a VI. Paneurépsky koridor, CAST 2: Zilina - Kosice - Cierna nad
Tisou (2007).

- Stadia realizovatelnosti Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou a Useku Pichov - Povazska Tepla (COWI
2014).

- Existujuca projektova dokumentacia pre casti trate.
- Nariadenie Eurépskeho parlamentu a rady (EU) €. 1315/2013.

- Nariadenie Eurépskeho parlamentu a rady (EU) ¢. 1316/2013.
- Smernica 2008/57/ES o interoperabilite Zelezni¢ného systému spolocenstva v zneni neskorsich
predpisov.

- Koncepcia izemného rozvoja Slovenska.

- Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020.
- Platné zakony, vyhlasky, normy a predpisy.

- Podklady a pokyny zadavatela.

- Zaznamy zo stretnuti pocas prac na studii realizovatelnosti.
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1.6 Historia projektu

1.6.1 Stuadia realizovatelnosti - V. a VI. Paneurépsky koridor, CAST 2: Zilina - Kosice - Cierna nad
Tisou (2007)

Bola spracovana len v jednom navrhovanom variante a to pre rychlost do 160 km/h. Toto je hlavna a
zasadna odlisnost od poziadaviek obstaravatela, aby boli preverené SirSie moznosti ndvrhu modernizacie
Zeleznicnej trate.

Stadia teda plnohodnotne neposkytla odpovede na v stcasnosti kladené otazky ohladom optimalizacie
navrhu pouzitim vacsieho rozptylu navrhovych rychlosti pre logicky ucelené Gseky trate.

V Usekoch medzi KoSicami a Liptovskym MikuldSom je navySe uZ trat vyprojektovana v ovela vacsej
podrobnosti a s ovela vaéSou mierou poznania vo vyssich stupnoch projektu nez je studia realizovatelnosti
prave pre rychlost do 160 km/h, ¢im st vysledky povodnej studie realizovatelnosti uz davno prekonané.

Nedostatkom pévodnej Studie realizovatelnosti - V. a VI. Paneurépsky koridor, CAST 2: Zilina - Kosice -
Cierna nad Tisou (2007), je aj samotné vedenie jediného variantu trasy v teréne. Trasa tu bola navrhovana
na mape malej mierky bez pritomnosti dalSej dopravnej a inej infrastruktary (napriklad trasa dialnice, v
tomto Case v priprave a realizacii), ¢im v niektorych miestach doslo k ich priamej kolizii (napriklad trasa trate
vedie cez portal dialnicného tunela Visnové).

Z vyssie uvedenych dévodov pokladame tuto trasu ako nevyuziteln ako plnohodnotny variant pre rychlost
do 160 km/h v novej studii realizovatelnosti.

1.6.2 Stuadia realizovatelnosti Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou a tseku Plchov - Povazska Tepla
(COWI 2014)

Stadia konstatuje, Ze v tratovom Useku Liptovsky Mikulds - Kosice je vyber trasy pre 160 km/h a aj
projektové riesenie dobré, obhajitelné a akceptovatelné. Sicasne vsak odporica preverenie aj inych tras pre
iné navrhové rychlosti v zmysle pripravovanych TSI.

U¢elom variantnych rieeni ma byt poznatok, ¢i neexistuje vyhodnejsie variantné rie$enie z pohladu CBA.
1.6.3 Existujuca projektova dokumentacia pre casti trate

Predmetny Usek Zelezni¢nej trate - uzol Zilina a Liptovsky Mikulas - Kosice je uz niekolko rokov predmetom
projektovych prac zameranych na modernizaciu trati spojenud so zvySovanim tratovej rychlosti do 160 km/h.
Usek Poprad-Tatry - Liptovsky Mikulas - Paludza

Pre dany Usek bola doteraz vypracovana Dokumentécia pre Gzemné rozhodnutie, spracovana 07. 2008.

Smerové a vyskové vedenie trasy modernizovaného Useku je navrhované v sulade s STN 73 6360, pre
tratovl rychlost V=160 km/h s miestnym obmedzenim tratovej rychlosti na 100 km/h v obldku na konci
modernizovaného Useku pri zapajani na sGc¢asnl trasu. Zabezpecovacie zariadenie je v tejto stavbe
navrhnuté na rychlost 160 km/h so systémom ERTMS/ETCS L2 (v zhode s TSI CCS).

Stadiou COWI bolo riedenie trasovania pre zadané parametre (AGC, AGTC, TSI, 160 km/h) postdené ako
zjavne vhodné riesenie.

Usek Poprad (mimo) - Krompachy

Pre dany usek bola doteraz vypracovana Dokumentacia pre Gzemné rozhodnutie.

Smerové a vyskové vedenie trasy modernizovaného tratového Useku je navrhované v stlade s STN 73 6360,
pre tratovi rychlost V=160 km/h, okrem Gsekov (smerové oblky) pred ZST SPISSKA NOVA VES - V=155 km/

h a ZST POPRAD-TATRY - V = 100 km/h. Zabezpe&ovacie zariadenie je v tejto stavbe navrhnuté na rychlost
160 km/h so systémom ERTMS/ETCS L2 (v zhode s TSI CCS). Zakladné objekty - smerové a vyskové
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vedenie, mosty a tunely, trakéné vedenie st navrhnuté tak, Ze za podmienky Upravy zabezpecovacieho
zariadenia je mozné prevadzkovat vybranua Zelezni¢n dopravu aj rychlostou vyssou ako V=160 km/h.

Usek Krompachy (mimo) - Kysak

Pre dany Usek bola doteraz vypracovana Projektova dokumentacia pre Gzemné rozhodnutie stavby ,7SR
Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina - Kosice, Usek trate Krompachy (mimo) - Kysak", vypracovana v roku
2008.

Smerové a vysSkové vedenie trasy modernizovaného Useku je navrhované v sdlade s STN 73 6360, pre
tratovu rychlost V=160 km/h. Okrem Useku Kysak - Margecany, ktory je navrhovany pre rychlost 140 km/h s
obmedzenim na rychlosti na 120 km/h a 100 km/h v smerovych oblikoch pred a za ZST Kysak.
Zabezpecovacie zariadenie je v tejto stavbe navrhnuté na rychlost 160 km/h.

Usek Kysak (mimo) - Kosice
Pre dany Usek bola doteraz vypracovana Dokumentacia pre Gzemné rozhodnutie.

Smerové a vyskové vedenie trasy modernizovaného tratového Useku je navrhované v stlade s STN 73 6360,
pre tratovu rychlost V=160 km/h, okrem Gsek (smerové obluky) v oblasti ZST Kostolany nad Hornadom kde
je navrhovana rychlost V=140 km/h. Zabezpecovacie zariadenie je v tejto stavbe navrhnuté na rychlost 160
km/h so systémom ERTMS/ETCS L2 (v zhode s TSI CCS). Zakladné objekty - smerové a vyskové vedenie,
mosty a tunely, trakéné vedenie su navrhnuté tak, Zze za podmienky Upravy zabezpecovacieho zariadenia je
mozné prevadzkovat vybranua Zelezni¢n dopravu aj rychlostou vyssou ako V=160 km/h.

1.7 Predpokladany rozvoj okolitej dopravne;j siete

Z koncepcnych materiadlov uvedenych v kapitole 1.5 moZno predpokladat nasledujlice rozvoj okolitej
dopravnej siete:

1.7.1 Zelezni¢na siet

Existujica pomerne husta Zelezni¢na siet nezodpoveda z hladiska svojho rozsahu, rozsahu jednotlivych
zariadeni, ich kvalitativnym parametrom a technickému stavu, sti¢asnym ani budtcim potrebam Zeleznicnej
dopravy.

Naklady na jednoduchl reprodukciu Zelezniénej siete a na dodrZzanie normového stavu z hladiska platnej
legislativy s vysoké, bez vacsieho efektu z hladiska prepravnych pradov, pripadne prijmov. Z tohto dévodu
sa vSetky pripravované projekty Zeleznicnej siete musia zamerat:

- bud na modernizaciu, pripadne vystavbu novych tratovych Gsekov tzn. na zlepsenie, ktoré urobi
Zelezniénl dopravu konkurencieschopnu a tym zvysi aj prijmy,

- alebo na racionalizaciou, kde realizaciou modernych technologickych opatreni déjde k Uspore
prevadzkovych nakladov.

Dalej je mozné preverit vedenie vysokorychlostnych trati a vybrané koridory uréit k Gzemnej ochrane.
Mozny vplyv novych Zelezni¢nych spojeni by mal byt detailnejSie prevereny v dalSej faze stratégie vyuzitim
dopravného modelu.

Pre dobre a efektivne fungujlice integrované dopravné systémy su klG¢ovymi prvkami terminaly

integrovanej osobnej prepravy, v ktorych je zaistend prestupova vazba medzi chrbticovou Zelezni¢nou a
nadviazujlcou autobusovou (alebo inou verejnou) dopravou.

Dalsi infradtrukturné opatrenia:
Modernizacia siete TEN-T - Modernizacia Zelezni¢ného koridoru ¢. VI (Zilina - Cadca), samostatné Zelezni¢né
uzly (xxxxx, Zilina, Kosice).
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Elektrifikacia dolezitych trati - Zvolen - KoSice, Banovce nad Ondavou - Humenné, Banska Bystrica - Martin.

Terminaly intermodalnej prepravy - Intermodalny terminal Zilina - Teplicka (prva etapa), Intermodalny
terminal Kosice - Bociar (prva etapa).

1.7.2 Cestna doprava

Dobudovanie dialnice D1

Dialnica D1 je najvyznamnejsim dialniénym prepojenim naprie¢ Gzemim SR v zapadovychodnom smerovani
a tvori chrbticovl os cestnej siete. Dialnica D1 je sucastou vetvy multimodalneho koridoru Va vedenom v
trase xxxxx - Zilina - Uzhorod a st¢astou zakladnej siete TEN-T. Po dobudovani bude spajat 6 krajskych miest
a 8 z desiatich najvacsich miest na Slovensku a ich prilahlych regiénov. Vyznamne tak prispeje k zlepseniu
vzajomnej dostupnosti tychto miest a zaroven k zlepseniu spojenia s Ukrajinou a bude poskytovat potrebnu
kapacitu v tychto dopravnych smeroch.

Severojuzné prepojenie do Pol'ska a Ceskej republiky

Je potrebné urychlené dobudovanie dialnice D3 spolu s rychlostnou cestou R5. Dialnica D3 je sucastou VI.
multimodalneho koridoru a zakladnej siete TEN-T a spolu s R5 vyrazne zlepsi vzajomnu dostupnost SR,
priemyselného regiénu Ziliny a hospodarsky déleZitého Ostravska a Horného Sliezska. Slovenska republika sa
k dobudovaniu tohto spojenia zaviazala medzinarodnou zmluvou s Polskom.

SeverojuzZné prepojenie na vychodnom Slovensku

Vzhladom na vyznamny objem nakladného tranzitu medzi Polskom a Madarskom v tomto regiéne,
kapacitne a bezpecnostnymi parametrami nevyhovujlce sicasné prepojenie po cestach I. triedy, je toto
prepojenie potrebné riesit dobudovanim rychlostnej cesty R4, ktora bude slGzit medzinarodnej tranzitnej
doprave v tomto smere a zaroven zlepsi vzajomnl dostupnost Kosic a Presova s Miskolcom, Budapestou a
Rzeszéwom. Tato trasa je tieZ sticastou stihrnnej siete TEN-T.

Stredoslovenska zapadovychodna komunikacna os

Vybudovanie rychlostnej cesty R2 vyznamnym spo6sobom prispeje k zlepseniu vzajomného prepojenia
Trencina, Zvolena/Banskej Bystrice a KoSic a taktiez medzilahlych regiénov postihnutych strukturalnymi
zmenami v ekonomike a vysokou mierou nezamestnanosti. Vybudovanie tejto cestnej osi poskytne
potrebnl kapacitu a Groven bezpecnosti, ktorad ja na sucasnej ceste I/50 nelnosna. Trasa je sUcastou
suhrnnej siete TEN-T.

Stredoslovenska severojuzna komunikacna os

Délezitou potrebou je zlepsenie vzdjomného prepojenia miest strednej ¢asti SR (Banska Bystrica, Zvolen) s
regiénom severného Slovenska (Zilina, Martin, Ruzomberok) kapacitnou komunikaciou, na ktorej by doprava
nebola vo vyznamnej miere ovplyviiovana poveternostnymi vplyvmi, ako je to najma v zimnom obdobi na v
sticasnosti vyuZivanych horskych priechodoch. Stcastou tejto potreby je vybudovanie kapacitného cestného
prepojenia pre tranzitni dopravu medzi Polskom a Madarskom a zlepSenie vzajomnej dostupnosti
stredného a severného Slovenska s dolezitymi hospodarskymi centrami v okolitych krajinach. Spojenie je
sUcastou zakladnej a sihrnnej siete TEN-T.

1.8 Predpokladané casové horizonty realizacie stavby

Pripravu a realizaciu stavby ovplyviuje predovsetkym proces pripravy, kde klt¢ovy je proces EIA, Gprava
Gzemnoplanovacej dokumentacie a vykupy nehnutelnosti potrebnych pre stavbu. S ohladom na Uzemny
rozsah jednotlivych variantov moZno ich pripravu a realizaciu rozdelit do dopravne logickych celkov,
pripadne do celkov, ktoré mozno pripravit bez zasadnych legislativnych prekazok.
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1.9 Prinosy stavby z hl'adiska bezpecnosti
Z hladiska prinosov stavby na zvysenie bezpecnosti dopravy mozno sledovat tri aspekty:

- zvySenie bezpecnosti Zelezni¢nej dopravy pouzitim nového zabezpecovacieho zariadenia 3.
kategorie,

- zvySenie bezpecnosti cestujlcich vystavbou bezbariérovych nastupist so zabezpecenym pristupom
mimouroviiovym podchodom,

- zvySenie bezpecnosti v mieste krizenia s pozemnymi komunikaciami Gplnym odstranenim prejazdov.

1.10 Realizacia poziadaviek medzinarodnych dohod a TSI

Tratovy Usek Zilina - Cierna nad Tisou je v ramci slovenskej i medzinarodnej dopravnej infrastruktary
vyznamnou tratou, pretoze zabezpecuje spojenie s Ukrajinou a je sucastou Core Network TEN-T Ryn - Dunaj
(Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 1315/2013 z 11.12.2013).

1.10.1 Medzinarodné dohody

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady zaviazuji véetky ¢lenské staty EU, aby na vybranej sieti svojich trati
vykonali také technické opatrenia, aby ich trate bolo mozné zapojit do jednotného eurépskeho Zeleznicného
systému, boli predovsetkym elektrizované, bolo zavedené ERTMS a bola zvySena bezpecnost Uroviiovych
krizeni.

Koncepcia rozvoja Zeleznicnej infrastruktiry v Slovenskej republike vychadza z potrieb dosiahnutia
kompatibility trati eurépskeho vyznamu. SR sa prihlasila a nadalej hlasi k uvedenym dohodam a projektom.
Na UGzemi SR sa trate uvedené v dohodach a projektoch v podstate zhoduji, ¢o vo svojom dosledku
umoznuje bezproblémové respektovanie podmienok, umoziujlcich interoperabilitu Zelezni¢ného systému.

Dopravna transeurépska siet multimodalnych koridorov (TEN-T) bola v decembri 2013 (Nariadenie EU ¢.
1315/2013) predefinovana na dvojaroviiovu siet, kedy tzv. Comprehensive Network je globalnou sietou
vsetkych koridorov TEN-T, a v rdmci tejto siete bola vytvorena este tzv. Core Network, ako siet vysSieho
vyznamu (hlavné, chrbticovej).

1.10.2 Technické parametre (podla TSI)

Nad ramec technickych poZiadaviek na globalnu siet (vid. Kap. Il Nariadenie EU ¢. 1315/2013) musi trat
hlavnej siete TEN-T pre osobnl dopravu spliiat tieto poziadavky na dopravnt infrastrukturu:
- plna elektrizacia trati v rozsahu potrebnom na prevadzku elektrickych vlakov, takisto manipulacnych
kolaji a vleciek,
- plné zavedenie systému ERTMS,
- menovity rozchod kolaji pre nové zelezni¢né trate: 1 435 mm.

1.10.3 Kolajové rieSenie
Navrh Zelezni¢ného zvriku a spodku bude vychadzat z nasledujicich noriem a predpisov ZSR:
Slovenské technické normy (STN):

STN 28 0315 Priechodné prierezy celostatnych drah a vleciek s rozchodom kolaje 1435

STN 73 3050 mm.

STN 73 6133 Zemné prace.

STN 73 6310 Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii.

STN 73 6359 Navrhovanie Zelezni¢nych stanic.

STN 73 6360 Nastupistia na Zelezni¢nych drahach.

STN 75 6101  Geometricka poloha a usporiadanie kolaje Zelezni¢nych drah normalneho rozchodu.

| O P ) KF - Kohézny fond

DU_'PRA_W« 20072013

Investicia do Vasej buducnosti EUROPSKA UNIA
12



Sttdia realizovatelnosti - aktualizacia, Usek Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou &t. hr. Star EU - CDV zdruZenie

Technické normy Zeleznic (TNZ):

TNz 73 6312: Navrhovanie konstrukénych vrstiev podvalového podlozia.
TNZ 73 6949: Odvodnenie Zelezni¢nych trati a stavieb.

Predpisy ZSR:

TS 3 - Zelezni¢ny zvrsok.

TS 6 - Sprava a Udrzba zelezni¢nych tunelov.

$3-2 - Bezstykova kolaj.

SR 103/8 - VSeobecné poziadavky na projektovanie, vystavbu, opravu, Udrzbu a preberanie stavebnych,
opravnych a udrziavacich prac na konstrukcii pevnej jazdnej drahy.

S5 - Sprava mostnych objektov.

S4 - Zelezni¢ny spodok.

Z1 - Pravidla Zelezni¢nej prevadzky.

Z10 - Pravidla technickej prevadzky Zelezni¢nej infrastruktary (PTPZI).

Vzorové listy ZSR:

71 - Zakladné rozmery plane telesa Zelezni¢ného spodku.

72 - Zemné teleso.

73 - Odvodriovacie zariadenie.

74 - Podvalové podlozie.

75 - Uprava Zelezni¢nych svahov.

76 - Teleso Zelezni¢ného spodku v styku s vodnymi tokmi a dielami.
77 - neobsadené.

78 - Nastupistia na Zelezniciach celostatnych, regionalnych a vle¢kach.
79 - Zarazadla.

710 - U¢elové komunikacie a dopravné plochy v dopravniach a stanovistiach.
712- Zelezni¢né priecestia a priechody.

Iné technické podklady:
VTPKS - Vseobecné technické poziadavky kvality stavieb.

Podrobnejsie informacie st uvedené v Uvodnej sprave, kapitola 1.3.

1.10.4 Tunely a mosty Tunely
Navrh bude respektovat nasledujice normy a smernice:
- TSI (technicka Specifikacia interoperability) SRT (Bezpecnost v Zelezni¢nych tuneloch).
- UIC Code 779-9 - Bezpecnost v Zelezni¢nych tuneloch.
- DB Richtlinie 853 - smernice nemeckych Zeleznic "Zelezni¢né tunely - planovanie, vystavba a
Gdrzba".
- ONORM B2203 "Prace v podzemi".
- ZSR VTPKS - €ast 15 Tunely.
- tunelovy priechodny prierez + prierez 1SM_ u existujicich tunelov.
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Mosty
Navrh bude resSpektovat nasledujliice normy a smernice:

- STN 73 6200 : 1975 Mostné nazvoslovie.

- STN 73 6201 : 1999 Projektovanie mostnych objektov.

- STNEN 1991-2:2006-05 (73 6203) Eurokéd 1. ZataZenia konstrukcii. Cast 2: ZataZenia mostov
dopravou.

- STN EN 1990 Eurokdd : 2004 Zasady navrhovania konstrukcii.

- STN EN 1990/NA Eurokod : 2004 Zasady navrhovania konstrukcii, narodna priloha 2004.

- STN EN 1990/A1 Eurokéd : 2004 Zasady navrhovania konstrukcii, Zmena A1 2006.

- STN EN 1990/A1/NA Eurokéd : 2004 Zasady navrhovania konstrukcii, Zmena A1, Narodna priloha
2007.

- STNEN 1991-1-1 Eurokéd 1: ZataZenia konstrukcii, Cast 1-1: V3eobecné zatazenia - Narodna priloha
2004.

- STN EN 1991-2 Eurokéd 1: Zatazenia konstrukcii, Cast 2: ZataZenia mostov dopravou 2006.

- STNEN 1991-2/NA Eurokéd 1: ZataZenia konstrukcii, Cast 2: Zatazenia mostov dopravou, Narodna
priloha 2007.

- 7SR S5 ,Sprava zelezni¢nych mostnych objektov".

- Predpis Z11 Vieobecné zasady a technické poZiadavky na modernizované trate s 7SR rozchodu 1435
mm + zmena ¢.1 VII. Kapitola ¢l.111, 112, 113.

1.10.5 Zelezniéné oznamovacie a zabezpecovacie zariadenia

Nové zabezpecovacie zariadenia (stanicné, tratové alebo priecestné) budi navrhované elektronické 3.
kategorie podla TNZ 34 2620, TNZ 34 2630 a STN P 34 2651. Delenie medzistani¢nych Gsekov na viac
priestorovych oddielov robit podla poziadaviek priepustnej vykonnosti, pouZitie oddielovych navestidiel s
permisivnym vyznamom navesti STOJ je dovolené. Vsetky pouZité prvky a funkéné celky (vnitorné aj
vonkajsie) musia byt schvalené k poufZitiu v prevadzke na ZSR.

V  ramci studie bude zohladneny strategicky navrh ZSR ohladom dispecerského riadenia trate.

Navrh oznamovacich zariadeni bude vychadzat z rieSenia aplikovaného v ramci modernizacie inych Gsekov
na ZSR. Z hladiska splnenia poZiadaviek interoperability a pre potreby systému ETCS L2 bude rieseny novy
digitalny radiovy systém GSM-R.

1.10.6 Trakcéné vedenie

V ramci trakéného vedenia bude realizovany postupny prechod na systém striedavej trakcie 25 kV, 50Hz a
tieZz uréené Useky, ktoré budd prechodne prevadzkované systémom DC 3 kV a néasledne prepnuté v
dohodnutych etapach na systém striedavej trakcie 25 kV, 50 Hz. Bude stanoveny harmonogram prepinania
Usekov a uréené zdroje napajania v jednotlivych etapach.

1.10.7 Elektrotechnika a energetika

Podrobné informécie st uvedené v Uvodnej sprave, kapitola 1.8.

1.11 Prinosy stavby z hl'adiska Zivotného prostredia

Za zakladné prinosy stavby z hladiska Zivotného prostredia povaZujeme zniZenie hlukovej zataze okolitej
zastavby vystavbou novych protihlukovych stien a zriadenim individualnych protihlukovych opatreni. K
znizeniu hluénosti prispeje aj pouzitie nového typu Zelezniéného zvrsku - podvalov s pruznym
bezpodkladnicovym upevnenim a vyhybiek s liatu srdcovkou.
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Zvysenim atraktivity Zeleznicnej dopravy taktiez déjde k prevedeniu casti dopravy z ciest na Zeleznicu.
ZniZenie intenzity cestnej dopravy prinesie zniZenie kongescii, hluku a emisii z cestnej dopravy, najma z
individualnej osobnej dopravy.

BlizSie o dopadoch na Zivotné prostredie a o procese posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie sa venuje
kapitola 4 a prilohy ¢.9 - Sprava pre Etapu 2 a ¢.11 - Sprava pre Etapu 4.

1.12 Vazba na ostatni hromadnu dopravu a prestupné uzly

Po modernizacii trati sa predpoklada Gzka spolupraca (nie konkurencia) oboch druhov dopravy. Zelezni¢na
doprava bude tvorit chrbticovy segment nielen dialkovej, ale aj regionalnej dopravy, ktor( dnes tvoria
autobusové linky. Na regionalnu Zelezni¢nd dopravu budu v prestupovych uzloch nadvazovat nadvazné
autobusové linky. Zelezni¢na regionalna doprava bude organizovana na riesenej trati na troch zakladnych
usekoch: Zilina - Poprad-Tatry, Poprad-Tatry - Kosice, Kosice - Cierna nad Tisou.

Vozebné ramena niektorych spojov mézu byt skratené resp. predizené v zavislosti od poziadaviek na
prepravu. BlizSie v prilohe €. 1 Dopravna technoldgia a ¢. 2 Dopravny model.

1.13 Hodnotené varianty

Cielom &tudie realizovatelnosti - aktualizacia, Gsek Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou je komplexne posudit
variantné riesenie Usekov trate medzi ZST Zilina a ZST Kosice, pretoZe Usek Kosice - Cierna nad Tisou je
invariantny. SR uvazuje celkom so tyrmi Ciastkovymi (projektovymi) alternativami a s jednou alternativou
bez projektu. V tejto kapitole su popisané iba vybrané varianty rieSenia na zadklade MCA vypracovanej v
Etape 3. Vysvetlenie k nazvom Usekov je v prilohe B.9 Schéma delenia pre MCA. Zoznam a popis vsetkych
Ciastkovych alternativ je uvedeny v prilohe ¢. 10 - Sprava pre Etapu 3.

1.13.1 Sucasny stav
Opis stcasného stavu je uvedeny v prilohe €. 8 - Sprava pre Etapu 1, kapitola 3.2.

1.13.2 Koncepcné navrhy koridoru

Koncepéné navrhy koridoru 1 - 5 - boli definované na zaklade cielov a zodpovedajlcich technickych
parametrov pre jednotlivé Gseky koridoru.

Koncepcia 1 - zakladna

Pristup k tvorbe Ciastkovych alternativ pre ,Koncepciu koridoru 1 - Zakladnu" je pri rozsiahlej minimalizAcii
investicnych nakladov modernizovat infrastruktiru na dosiahnutie zakladnych Specifickych cielov, hlavne
splnenie podmienky na realizovatelnost vyhladového (nového) taktového GVD 2020 so skratenim jazdného
¢asu na Grovni 20 -23 minit a s ¢iastoéne pravidelnym rozloZzenim Uspory jazdného ¢asu na Gseky Zilina -
Poprad a Poprad - Kosice.

Pre Koncepciu 1 - Zakladna sua pouzivané Ciastkové trasovania pre rychlosti 120 a 140 km/h. Pri uvazeni
vySky IN na odstranenie Usekov s nizkymi tratovymi rychlostami s uvedené rychlosti v zostavenych
Ciastkovych alternativach doplnené aj isekmi s miestnymi obmedzeniami rychlosti V na 100, 90, 80 a 60 km/
h.

Koncepcia 2 - stredna

Pristup k tvorbe ciastkovych alternativ pre ,Koncepciu koridoru 2 - Stredn(" je modernizovat infrastruktdru
na dosiahnutie zakladnych Specifickych cielov, hlavne splnenie podmienky na realizovatelnost vyhladového
taktového GVD 2020 a so zvysenim konkurencieschopnosti vlakovej dopravy voci IAD na zakladna Groven
skratenim jazdného ¢asu na Grovni 30 aZ 40 minuat a s ¢iasto¢ne pravidelnym rozloZzenim Uspory jazdného
¢asu na Gseky Zilina - Poprad a Poprad - Kosice.
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Pre Koncepciu 2 - StrednU su pouZivané Ciastkové trasovania pre vsetky rychlosti (120, 140 a 160 km/h). Pri
uvazeni vysky IN na odstranenie Gsekov s nizkymi tratovymi rychlostami st uvedené rychlosti v zostavenych
Ciastkovych alternativach doplnené aj isekmi s miestnymi obmedzeniami rychlosti V na 100, 90 a 60 km/h.
Useky s najnizsimi sG¢asnymi tratovymi rychlostami - isek s Bujanovskym tunelom (04-D, 04-E), Gseky okolo
vrcholovej stanice Strba na $trbskej rampe (08-B, 08-C, 08-D, 08-E), Gsek Bieleho Vahu s tunelom Cerveny
Kat (09-C, 09-D) a Usek okolo Precerpavacej nadrze Liptovska Mara (11-B) totiz zaroven predstavuji Gseky s
vyrazne najvyssimi IN na odstranenie prepadu rychlosti, preto v Koncepcii 2 - Strednej neprichadza k ich
odstraneniu.

Koncepcia 3 - maximalna

Pristup k tvorbe ciastkovych alternativ pre ,Koncepciu koridoru 3 - MAXIMALNU" je modernizovat
infrastruktaru na dosiahnutie zakladnych sSpecifickych cielov, hlavne splnenie podmienky na realizovatelnost
vyhladového taktového GVD 2020 a s vyraznym zvySenim konkurencieschopnosti vlakovej dopravy voci IAD
na zakladnu droven skratenim jazdného casu na Urovni viac ako 40 minGt a s ciastocne pravidelnym
rozlozenim Uspory jazdného ¢asu na Gseky Zilina - Poprad a Poprad - Kosice.

Pre Koncepciu 3 - Maximalnu, st pouzivané Ciastkové trasovania pre vsetky rychlosti (120, 140 a 160 km/h).
Pri uvazeni vysky IN na odstranenie Usekov s nizkymi tratovymi rychlostami st uvedené rychlosti v
zostavenych v Ciastkovych alternativach doplnené aj Gsekmi s miestnymi obmedzeniami rychlosti V na 100,
90 a 60 km/h.

Opis zostavajucich konceptov, ktoré nevstupuji do detailného hodnotenia je uvedeny v prilohe ¢. 10 -
Sprava pre Etapu 3.

1.13.3 Opis alternativ

Alternativa bez projektu (BP)

Alternativa BP zodpoveda sUcasnému, t. j. vychodiskovému technickému stavu jednotlivych prvkov
Zeleznic¢nej infrastruktury a ich udrZiavanie v existujlucej kvalite po celd dobu hodnotenia projektu. Ide
predovsetkym o nutna Gdrzbu, opravy alebo drobné investicie z dovodu dozitia jednotlivych zariadeni alebo
prvkov infrastruktary, ktoré nemozno nahradit formou oprav alebo Gdrzby. Oproti projektovym variantom
sa jednotlivé zariadenia nahradzaju postupne a navyse bez efektu akéhokolvek zlepsenie existujiceho stavu.

Ciastkova alternativa 1.1
Ciastkova alternativa 1.1 je definovana ako minimalna z pohladu Investi¢énych nakladov (IN) a dosiahnutych
benefitov a je zlozena:

A) 1z Ciastkovych Usekov z investine najnizsej moZnosti trasovania, ide teda o ponechanie sticasného
trasovania (referencného variantu) v ¢iastkovom UGseku bez zvySenia tratovej rychlosti, v Gsekoch
04-B, 04-C, 05-B, 08-C, 08-D, 08-E, 09-C, 14-C;

B) Pre splnenie ciela prevadzkyschopnosti vyhladového taktového GVD 2020 st do Usekov podla bodu
A) doplnené také varianty trasovania v Ciastkovych Gsekoch, ktorych trasovanie je toto7né s
referenénym variantom so zvySenim tratovej rychlosti a nepredstavuju zvySenie nakladov voci
realizacii referencného variantu. Ide o varianty Ciastkovych Gsekov:

- 11-B narychlost 100 km/h;

na rychlosti 120 km/h;
- na rychlosti 140 km/h;
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A) Pre splnenie ciela prevadzkyschopnosti vyhladového taktového GVD 2020 st do tsekov podla bodu
A) a B) doplnené nasledujlce varianty trasovania v Ciastkovych Gsekoch s pouZitim ciastkovych
Usekov:

- 3-B-120/1, 3-C-120/1, 4-E-120/1, 09-A-120/1, 09-B-120/1, 10-C-120/1, 14-A-120/1, 16-B-
120/1sV =120 km/h;
- 06-A-140/1, 06-B-140/1, 07-B-140/1, 09-D-140/1, 10-B-140/1 s V = 140 km/h;

A) 07-C-140/1, dévod: Rekonstrukcia jednorarového tunelu Stiavnik v pévodnej trase pri zachovani
prevadzky, kde predpokladdame vysoké vedlajSie naklady, neohodnotené pri terajSom stupni
poznania.

Ciastkova alternativa 2.3

Ciastkova alternativa 2.3 (pracovny nazov Opti 1,5) vychadza z alternativ 2.1 a 2.2 (detailne v prilohe &. 10 -
Sprava pre Etapu 3). Ciastkova alternativa sa sklada z:

A) z ciastkovych usekov s volbou trasovania referenéného variantu bez zvysenia tratovej rychlosti, v
Usekoch: 08-C, 08-D, 08-E, 09-C, 14-C s V = 100 az 60 km/h;

B) z ciastkovych Usekov s trasovanim totoznym s referenénym variantom so zvysenim tratovej rychlosti
stavebnymi Gpravami v Gsekoch:

- sV =100 km/h;

- SV:
120 km/h;

- sV =140 km/h;

- sV =160 km/h;
A) pre splnenie ciela prevadzkyschopnosti vyhladového taktového GVD 2020 st do tsekov podla bodu
A) a B) doplnené nasledujlice varianty trasovania v ¢iastkovych Gsekoch:

- 03-B-120/1, 03-C-120/1, 04-B-120/1, 05-B-120/1, 14-A-120/1, 14-C-120/1, 16-B-120/1;
- 04-E-140/1, 06-A-140/1, 06-B-140/1, 07-C-140/1, 09-B-140/1, 09-D-140/1, 10-B-140/1, 12-
B-140/1;
- 06-D-160/2, 06-E-160/3, 07-A-160/2, 07-B-160/1, 07-D-160/1, 09-A-160/1, 10-B-160/1, 10-
C-160/1, 12-F-160/1, 13 (investicné naklady prelozky blizke referen¢nému);
A) Iné Useky:

- 04-C-120/1 pre odstranenie prepadu rychlosti v jednom obmedzujdcom Useku s prilahlymi
Usekmi na vyssiu rychlost (ostrov rychlosti s V = 100 km/h);

- 14-C-120/1 pre odstranenie prepadu rychlosti v jednom obmedzujicom tGseku (ostrov
rychlosti s V = 90 km/h).
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Ciastkova alternativa 3.1

Ciastkova alternativa 3.1 (pracovny nazov Min3) je zloZena z variantov trasovania, ktoré dosahuju najvyssie
tratové rychlosti. Ciastkova alternativa sa sklada z:

A) z Ciastkovych Gsekov s volbou trasovania referenéného variantu bez zvysenia tratovej rychlosti, v
Usekoch: 08-C, 08-D, 08-E, 09-C, 14-C s V=100 az 160 km/h;

B) 1z ¢iastkovych Gsekov s trasovanim totoznym s referenénym variantom so zvysenim tratovej rychlosti
stavebnymi Upravami v Gsekoch:

- sV =100 km/h;
- s V=120 km/h;
- s V=140 km/h;
- s V=160 km/h;
A) zvariantov trasovania v ¢iastkovych Gsekoch s pouzitim ¢iastkovych tsekov s nutnou prelozkou
trate:
- 04-B-120/1, 04-C-120/1, 05-B-120/1, 09-A-120/1, 09-B-120/1, 10-C-120/1, 14-A-120/1, 14-
C-120/1, 16-B-120/1;
- 04-E-140/1, 06-A-140/1, 09-D-140/1, 10-B-140/1, 12-B-140/1, 14-C-140/1;
- 03-A-160/1, 03-B-160/1, 03-C-160/1, 06-B-160/1, 07-A-160/2, 07-B-
160/1, 07-C-160/1, 07-D-160/1, 07-E-160/1, 08-B-160/2, 09-A-160/1, 09-B-160/1, 12-F-
160/1, 13;
A) Iné Useky:

- 14-C-140/1 pre odstranenie prepadu rychlosti v jednom obmedzujicom Useku, pricom sa
jedna o stavebne kratky usek 2,8 km s nizkymi absolatnymi IN.

Ciastkova alternativa 3.2

Ciastkova alternativa 3.2 (pracovny nazov Min3+LM) je zaloZend na vybere variantov trasovania podla
predchadzajlcej trasy 3.1, s doplnenim Usekov 12-C-160/3, 12-D-160/3, 12-E-160/3, 12-F-160/3. Useky 12-
C az 12-F, ktoré predstavuju prechod cez pohorie Velka Fatra. V geograficky narocnom teréne nie je mozné
iné technické riesenie, okrem zachovania poévodnej trasy, ako modernizacné s tunelom ,Velka Fatra" na
rychlost 160 km/h.

1.14 Struktara dokumentacie
Stadia realizovatelnosti - Zavereéna sprava
A Textova cast
A.1 - Dopravna technolégia
A.2 - Dopravny model A.3 -
Dopravné prieskumy A.4 -
Doklady
A.5 - Investi¢na narocnost vybranych alternativ v polozkovom ¢leneni
A.6 - Energetické vypocty a zmena trakénej ststavy A.7 - Sprava pre

Etapu 1
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A.8 - Sprava pre Etapu 2
A.9 - Sprava pre Etapu 3
A. 10 - Sprava pre Etapu 4
B Vykresova cast
B. 1 Prehladna situacia M 1:50 000
A.2 Situacia v rastrovej mape M 1:10 000
B.3 Situacia v ortofotomape M 1:10 000
B.4 Situacia dopravni M 1:1 000
B.5 Pozdlzne profily
B.6 Vzorové priecne rezy M 1:50
B.7 Prehladné schéma trasy vr. kolajiska dopravni
B.8 Graf priebehu rychlosti
A. 9 Schéma delenia pre
MCA C Elektronické dokumenty
B. 1 Dopravny model
A.2 CBA modely, prilohy
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2. Dopravna technolégia

2.1 Analyza sucasnej situacie
2.1.1 Analyza sicasného stavu Zeleznicnej infrastruktury (z pohladu Zelezni¢nej prevadzky)

Zakladné udaje

Usek Zilina - Kosice

Usek Zilina (zkm 337,6) - Kosice (zkm 98,2) ma dizku 242,8 km (rozdiel v dizke Gseku oproti rozdielu zo
stanicenia je spdsobeny zjednotenymi kilometrami v ZST Liptovska Tepla). Usek je v celej dizke dvojkolajny,
elektrifikovany jednosmernou trakénou sustavou 3 kV. Do uvedeného Useku sU zapojené tieto pripojné a
odbocné trate:

- jednokolajné trate zelezni¢ného uzla Zilina,
e odbocka Potok - Zilina-Teplicka - Odbocka Vah,
Varin - Zilina-Tepli¢ka - Odbo¢ka Vah,
Zilina-Tepli¢ka - Zilina-Tepli¢ka odch. sk. - Zilina,
e Budatinska spojka,
- dvojkolajna trat Vritky - Horna Stubna, zatstena do Zel. stanice Vrutky,
- jednokolajna trat Trstena - Kralovany, zalstena do Zel. stanice Kralovany,
- jednokolajna tzkorozchodna trat Strbské Pleso (OZ) - Strba (0Z), zatstena do Zel. stanice Strba,
- jednokolajna trat Plavec - Poprad-Tatry zalstena do Zel. stanice Poprad-Tatry,
- jednokolajna tzkorozchodna trat Poprad-Tatry (TEZ) - Strbské Pleso (TEZ) zatstena do Zel. stanice
Poprad-Tatry,
- jednokolajna trat Levoca - Spisska Nova Ves, zalstena do Zel. stanica Spisska Nova Ves,
- jednokolajna trat Spisské Podhradie - Spisské Vlachy, zalstena do Zel. stanice Spisské Vlachy,
- jednokolajna neelektrifikovana trat Margecany - Cervena Skala, zapojena do Zel. stanice Margecany,
- jednokolajna elektrifikovana trat Kysak - PreSov - Plavec - Muzsyna PKP, zapojena do Zel. stanice

Kysak.

V Gseku Zilina - Kosice sa nachadza:
- 28 Zelezni¢nych stanic (z toho 19 medzilahlych a 9 pripojnych alebo odbocnych),
- 4iné dopravne (odbocka, vyhybna),
- 33 zelezni¢nych zastavok.
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Studia realizovatelnosti - aktualizacia, Usek Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou st. hr.

Tab. 2.1: Technické vybavenie Zelezni¢nych stanic - tsek Zilina - Kosice

Star EU - CDV zdruZenie

Dopravné Ostatné ; .
Zelezniéna stanica ) kol'gvje ) kol'ajve Ec?gttaltj})c;?;kaa Ostatné technické vybavenie
Pocet/dlzka  |Pocet/dlZka
Zilina 38/ 169 -747 |42/ 32 -865 7/ 120 - 340 zvazny pahorok, manipulacny
Zeriav 20t, kolajovéa vaha,
obrysnica, voziiovy umyvac,
prehliadkovy kanal, VNVK, sklad
272 m2, rb kryta, rb, ré, , hydranty
pre KV, EPZ, zdvihacia plosina, AVK
Varin 8/362 - 858 6/50 - 1686 3/192-251 rb, ¢r, VNVK
Vratky 17/72-715 23/ 11-846 4/79 - 408 rb¢ 2 kusy, b¢, portalovy Zeriav,
kolajova vaha, EPZ, zdvihacia
plosSina
Vrutky nakladna stanica 29/ 333 -1232 |17/ 44-1137 3/100 - 300
Turany 5/664-795 5/38-680 | 4/206-301 VNVK
Kralovany 11/30-801 |4/ 100 -320 4/ 150 - 342 rb,VNVK, zloZisko, AVK
Lubochna 4/ 652-792  3/137-360 3/230 - 260 Rb/ 150 m2, VNVK, zloZisko 2x
Ruzomberok 5/824-887 17/27-1639 | 5/257-397 Rb, ré¢, VNVK, kolajova vaha
Liskova 6/ 368 - 991 16/37 - 1158 -
Liptovska Tepla 4/ 717 - 737 6/20-350 | 3/284-453 Rb, VNVK, zloZisko
Paludza 4/ 800 - 804 - 2/ 50-51
Liptovsky Mikulas 6/ 387 - 784 14/ 26 -772 3/328-534 Rb¢, ré, VNVK, zloZisko
Liptovsky Hradok 4/ 654 - 703 5/ 45 -496 4/ 199 - 304 Rb, VNVK
Kralova Lehota 5/ 228 - 765 8/ 45 - 1010 4/ 189 - 265 Rb 165 m2, VNVK
Vychodna 4/ 708 - 763 3/80-471| 4/55-253 VNVK, rb 367 m2, skladisko
Strba 4/ 708 - 730 7/14-337 | 4/ 279 -390 + Rb 288, r¢, VNVK
072/ 41-81
Svit 4/ 746 - 778 7/38-279 | 2/184-278 VNVK, rb 492, vysypna jama
Poprad-Tatry 7/121 - 73017/104-403 | 5/250 - 400 + |"rb/1200 m?, rb¢/88 m* EPZ
+2/138 - 141 +2/110
Vydrnik 4/686 - 762 7/93 - 686 4/202 - 255 rb/509 m?
Spisska Nova Ves 14/444 - 813 23/27 - 432 4/196 - 657 kolajova vaha, rb/1960 m2rb¢/160
m?, EPZ
Markusovce 9/364 - 779 7/35-285 | 4/125-325 rb¢/540 m?
Spisské Vlachy 6/22 - 845 4/17-423 | 4/36-298 [rb/264 m?, rb¢é/186 m?
Krompachy 8/643 - 853 4/50-329 | 4/165-294 rb/115 m?
Margecany 13/534 -840 3/220- 644 8/158 - 400 |rb/5980 m?, rb¢, EPZ
Mala Lodina 4/604 - 690 1/584 4/250 -
Kysak 10/625 - 838 6/31-419 6/404 - 419 |kolaj. vaha, rb/560 m?
Kostolany nad Hornadom 5/630 - 830 3/470 - 650 4/53 - 305 rb/160
Kosice 54/150 - 1385 58/40 - 975 12/128 - 422 7erjav 12,5 t, kolaj. vaha, rb/200
m, **ré/22 m, EPZ,
Legenda:

rb - rampa boc¢n4, rb¢ - rampa bocno-

celna,

EPZ - elektrické predkurovacie zariadenie,
AVK - automaticky vydajny kontajner pre zbrojenie pohonnych hmét
+2/138 - 141 - dve kolaje Tatranskej eklektickej Zeleznice (TEZ),
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Studia realizovatelnosti - aktualizacia, sek Zilina - Kogice - Cierna nad Tisou &t. hr.

++2/110 - dve nastupistia TEZ dfzky 110 m,
07 2 - dve nastupistia Ozubnicovej Zeleznice
*rb/1200 m? - rampa (resp. rampy) bo¢né s celkovou plochou 1200 m?,

**r¢/22 m - ¢elna rampa dizky 22 m.

Usek Kosice - Cierna nad Tisou

Usek Kosice (zkm 98,200) - Cierna nad Tisou 3t. hr SR/UA (zkm 0,000) ma dizku 98,200 km, je v tseku Kosice -
Cierna nad Tisou dvojkolajny a v tseku Cierna nad Tisou - Cierna nad Tisou &t. hr. SR/UA jednokolajny, v celej
dizke elektrifikovany jednosmernou trakénou ststavou 3 kV. Do uvedeného Useku st zapojené tieto pripojné

a odboc¢né trate:

Star EU - CDV zdruZenie

- Ciastoc¢ne dvojkolajna trat Kosice - Plesivec, odbocujuca v dopravni Barca St. 1,
- jednokolajna tratova spojka Krasna nad Hornddom - Barca St. 4, odbocujlca v Zel. stanici Krasna

nad Hornadom,

- jednokolajna trat TrebiSov - Vyhybna Slivnik, odbocujica v medzistani¢nom Useku Kuzmice - Slanec

v zkm 61,675,

- jednokolajna trat Lupkdéw PKP - Michalany, odbocujuca zo Zel. stanice Michalany,
- jednokolajna trat Satoraljatjhely MAV - Slovenské Nové Mesto zalstena do Zel. stanice Slovenské

Nové Mesto.

V Useku Kosice - Cierna nad Tisou sa nachadza:

- 12 zelezniénych stanic (z toho 10 medzilahlych a 2 odboé¢né),

- 1vyhybna,
- 1 odbocka,

- 9 Zelezni¢nych zastavok.

Tab. 2.2: Technické vybavenie Zelezniénych stanic - usek Kosice - Cierna nad Tisou

Dopravné kolaje

Ostatné kolaje

Nastupistia

Zelezniéna stanica Pocet/dlzka Pocet/dl3ka Pocet/dizka | Ostatné technické vybavenie
Krasna nad Hornadom 8/642 - 861 - 4/260 - 300 rb/88 m?
NiZna Mysia 4/694 - 744 3/20 - 400 3/300 rb
Ruskov 5/605 - 768 6/25- 155 2/224 - 254 -
Slanec 5/523-775 3/118 - 549 |3/241 - 300 rb/58 m?
Kuzmice 5/637 - 741 3/15-184 |4/180 - 250 rb/429 m?
Michalany 13/281-715 8/24-720 |4/133 - 385 rb/340 m?, EPZ
Slovenské Nové Mesto 9/531-896 9/22-682 |5/55-306 rb¢/784 m?
Streda nad Bodrogom 5/670-769 4/192 - 664 3/250 - 256 rb/220 m?
Velky Hores 4/512 - 699 4/50-512 3/250 rb/658 m?
Pribenik 6/681 - 802 4/80- 656 [3/215-350 rb/154 m?
Dobréa 17/760 - 1618 28/20-899 2/214 - 243 -
Cierna nad Tisou 44/76-930 |128/20-2268 2/174-250 jzeriav 80 t, 2 kolajové vahy,

*rb/31798 m2, **rb¢/574 m?, EPZ

*rb/celkom 31 798 m? - celkova plocha bo¢nych ramp pre prekladku medzi normalnym a Sirokym rozchodom
**rb¢/574 m? - rampa boc¢no-Celna s plochou 574 m? pre prekladku medzi normalnym a Sirokym rozchodom
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Studia realizovatelnosti - aktualizacia, sek Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou &t. hr.

Tratovd rychlost

Z hladiska rychlosti mézeme rieSenu trat rozdelit na 3 skupiny:

- Useky s rychlostou vyssou ako 100 kmh,

- Useky s rychlostou 100 kmh?,

- Useky s rychlostou nizSou ako 100 kmh!

Tieto maximalne rychlosti su znizené miestnymi obmedzeniami.

Podiel rychlosti v riesenom Gseku Zilina (vratane) - Kosice (vratane):

- rychlost 120 kmh 27,7 km,
- rychlost 110 kmh 19,0 km,
- rychlost 100 kmh 137,8 km,
- rychlost 85 -95kmh 37,6 km,
- rychlost 65 -80 kmh 11,5 km,
- rychlost 55 - 60 kmh 3,6 km,

- rychlost 50 kmhanizsia 1,3 km.

Star EU - CDV zdruZenie

Podiel rychlosti v riesenom Gseku Kosice - Cierna nad Tisou §t. hr. SR/UA (98,200 - 0,000):

- rychlost 120 kmh 12,153 km,
- rychlost 105 - 115 kmh™* 0 km,

- rychlost 100 kmh 51,960 km,
- rychlost 85 - 95 kmh! 7,6 km,

- rychlost 65 - 80 kmh-! 20,139 km,
- rychlost 55 - 60 kmh-! 1,227 km,
- rychlost 50 kmh a nizsia 5,121 km.

Prevadzkové parametre Organizdcia Zelezniénej dopravy

Na rieSenej trati (resp. jej Casti) moZe cestujuci vyuZit 3 zakladné segmenty dopravy:

- expresna dialkova doprava realizovana prostrednictvom vlakov kategoérie EuroCity (EC), InterCity

(IC) a Expres (Ex),

- dialkova doprava realizovana prostrednictvom rychlikov (R),
- regionalna a primestska doprava realizovana osobnymi vlakmi (Os).

Expresna aj dialkova doprava je organizovana v Gseku Zilina - Kosice kde st prevadzkované:

- vsegmente expresnej dialkovej dopravy 2 zakladné relacie:
e xxxxx - Zilina - Kosice (vlaky st vedené v 4-hodinovom takte),
e Praha - Zilina - Kosice (vlaky st vedené v poZzadovanych ¢asovych polohach),
- segmente dialkovej dopravy 2 zakladné relacie (vybrané spojenia predizené o nadvazné tGseky):
e xxxxx - Zilina - KoSice (vlaky st vedené v 2-hodinovom takte),
e Praha - Zilina - Kosice (vlaky st vedené v poZzadovanych €asovych polohach).

V  Gseku Kosice - Cierna nad Tisou je v ¢asti iseku (Kosice - vyhybria Slivnik) organizovana medziregionalna
doprava prostrednictvom regionalnych expresov (REX) vedenych v relacii KoSice - Humenné v 2-hodinovom
takte (tieto vlaky v Gseku Kosice - vyhybna Slivnik nezastavuju v Ziadnej medzilahlej Zelezni¢nej stanici).
V celom useku Kosice - Cierna nad Tisou je zavedeny aj 1 par rychlikov so zakladnou funkciou - obsluha
vzdialenejsich miest od Kosic.

Regionalna doprava je vedena v celom riesenom Useku v zasade v taktovom reZime (hodinovom pocas

dopravnych 3piciek a v 2-hodinovom v ¢ase dopravného sedla). Vozebné ramené na ktorych s Os vlaky
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vedené st v zasade 3 (Cast vlakov je vedena na predizenych resp. skratenych ramenach vyplyvajicich z
poZiadaviek regionalnych a miestnych samosprav):

- Zilina - Poprad-Tatry,

- Poprad-Tatry - KoSice,

- Kosice - Cierna nad Tisou.
Regionalna doprava je v Gseku Kysak - Kosice zahusteni medzimestskou dopravou (Lipany) - Presov - KoSice.

Do hlavnej trati su zapojené pripojné trate resp. z nej odbocuji odbocné trate na ktorych sua v stcasnosti
vedené pripojné Zelezni¢né spoje umozZnujlce prestupy v tychto Zelezni€¢nych staniciach:

- Zilina relacie Os vlakov (Skalité) - Cadca - Zilina, Pichov - Zilina a Rajec - Zilina,

- Vratky relacie Ex a Os Zvolen - Banska Bystrica - Vratky - (Zilina - Praha)a Os Horna
Stubna - Vratky,

- Kralovany relacia Os Trstena - Kralovany,

- Strba ozubnicova Zeleznica Strba - Strbské Pleso,

- Poprad-Tatry relacie Os Plavec - Poprad-Tatry, TEZ Poprad-Tatry - Strbské Pleso,

- Margecany relacia Os Cervena Skala - Margecany,

- Kysak relacia Os (Lipany) - Presov - Kosice,

- Kosice relacia Ex KoSice - Hidasnémeti - Budapest, R (xxxxx) - Zvolen - Plesivec -
Kosice, a Os Kosice - Turfia nad Bodvou,

- Michalany relacia Os T rebiSov - Michalany.

Tab. 2.3: Sti¢asné cestovné ¢asy v minttach (GVD 2014/2015)

. GVD 2014/2015
Usek

IC R Os
Zilina - Vratky 17 18 21
Vratky - Kralovany 12* 15 22
Kralovany - Ruzomberok 14 17 24
Ruzomberok - Liptovsky Mikulas 18 19 26
Liptovsky Mikulas - Strba 26* 29 40
Strba - Poprad-Tatry 14 15 19
Poprad-Tatry - Spisska Nova Ves 19 19 28
Spisska Nova Ves - Margecany 24* 27 44
Margecany - Kysak 15 16 21
Kysak - KoSice 12 12 16
Zilina - Kosice 171 187 261
KoSice - Michalany - 37 52
Michalany - Cierna nad Tisou - - 52
Kosice - Cierna nad Tisou 104

* IC nezastavuje v Zel. staniciach Kralovany, Strba a Margecany
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Technické a usekové rychlosti

Tab. 2.4: Usek Zilina - Poprad-Tatry (141,9 km)

Star EU - CDV zdruZenie

Jazdny cas (min) . Celkovy ¢as [Technicka rychlost| Usekova rychlost
Druh viaku Pobyty (min) (min) (kmh-1) (kmh-)
IC 97 2 99 87,7 86,0
R 101 9 110 84,3 77,4
Os 145 24 169 58,7 50,4
Nex 109 - 120 0-35 114 - 145 78,1-71,0 74,7 - 58,7
Pn 129 - 156 7-45 141 - 185 66,0-54,6 60,4 - 46,0
Tab. 2.5: Usek Poprad-Tatry Kosice (100,64 km)
Jazdny cas (min) . Celkovy ¢as [Technicka rychlost| Usekova rychlost
Druh vlaku Pobyty (min) (min) (kmh-1) (kmh-)
IC 66 4 70 91,49 86,26
R 70 8,5 78,5 86,26 76,92
Os 94 17 111 64,24 54,40
Nex 76 - 80 18 - 39 94 -119 79,45 - 75,48 64,24 - 50,74
Pn 84 -90 15-45 89-135 71,88 - 67,09 67,85-44,73
Tab. 2.6: Usek Kosice - Cierna nad Tisou (94,74 km)
Jazdny ¢as (min) . Celkovy ¢as [Technicka rychlost| Usekova rychlost
Druh viaku Pobyty (min) (min) (kmh-1) (kmh-)
R 80 10 90 71,06 63,16
Os 87 17 104 65,34 54,66
Nex 80 0-25 80 - 105 71,06 71,06 - 54,14
Pn 81-101 5-33 88-134 70,18 - 56,28 64,60-42,42
Vykony, kapacita a jej vyuzitie
Tab. 2.7: Rozsah dopravy v GVD 2013/2014
Usek Smer | IC, Ex R Os Nex Pn Mn Rv Z
Zilina - Vritky P 6 12 23 4/6 [22/13 1/0 1/2 169/25
N 6 11 26 5/5 [19/14 1/0 1/2 169/23
Vratky - Kralovany P 6 12 16 4/4 18/13 0/0 1/4 57/22
N 6 11 17 4/3 [17/15 0/0 1/4 |56/23
Kralovany - Liptovsky Mikulas P 6 12 14 4/5 [18/13 1/0 1/3 56/21
N 6 11 15 4/3 [17/15 1/0 1/3 |55/21
N 6 11 9 2/3 |17/15 -/- 0/2 145/20
Strba - P 6 12 13 2/4 17/14 -/1 -/3  149/22
Spisska Nova Ves N 6 11 14 2/3 [17/15 -/1 17/6 66/25
N 6 11 14 2/3 |17/14 1 -/3  |50/20
Kysak- Kosice P 6 13 28/2 | 2/4 20/16 1 1/1 [71/23
N 6 12 30/1 2/3 [21/17 1 1/3 [71/24
Kosice - Michal'any P - 11 11 1/3 |17/15 1 5/6 46/24
N 11 11 1/2 117/20 1 5/6 |45/28
Michalany - P - 1 11 1/3 117/9 -/1 2/3 32/16
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Usek Smer | IC, Ex R Os Nex Pn Mn Rv Z
Cierna nad Tisou N - 1 11 1/2 [15/14 -/1 2/4 130/21
Cierna nad Tisou - Cierna nad P - - 2 - 3/2 - 2 7/2
Tisou &t. hr. N - - 2 - 3/2 - 2 7/2
Cierna nad Tisou SRT - Cierna P - - - - 7 - - 7
nad Tisou SRT st. hr. SR/UA N i i i i 7 i i 7
Haniska pri Kosiciach SRT Vojany P - - - - 6/2 - -/3 6/5
SRT N - - - - 6/2 - -/9 6/11
Vojany SRT Matovce SRT P - - - - 7/3 -/1 -/3 7/7
N - - - - 7/3 -/1 -/3 7/7
Matovce SRT Matovce SRTét. hr., P - - - - 10/2 - 2 12/2
SR/UA N - - - - 10/2 - 2 12/2
Tab. 2.8: Ukazovatele priepustnosti trate pre obmedzujlice medzistanicné useky v GVD 2013/2014
Obmedzujuci usek ‘ Smer ‘ Nprav (vl/den) ‘ n (vl/den) ‘ K (%) ‘ So (-)
Zilina - Vratky
Vratky - Varin P 69 194 35,6 0,32
N 69 182 37,9 0,33
Vratky - Kralovany
P 57 174 32,7 0,29
N 56 179 31,2 0,28
Kralovany - Liptovsky Mikulas
P 56 159 35,2 0,31
N 55 165 33,4 0,30
Liptovsky Mikulas - Strba
P 45 152 29,5 0,26
N 45 150 29,9 0,26
Strba - Spisska Nova Ves
Spisska Nova Ves - Vydrnik P 49 166 29,6 0,27
N 66 169 39,1 0,35
Spisska Nova Ves - Kysak
Spisské Vlachy - Markusovce P 50 173 29,0 0,27
N 50 170 29,5 0,27
Kysak - KoSice
Kosice - P 71 173 40,9 0,36
Kostolany nad Hornddom N 73 171 42,8 0,38
KoSice - Michalany
Ruskov - Nizna Mysla P 46 200 23,0 0,21
N 45 192 23,5 0,21
Michalany - Cierna nad Tisou
Streda nad Bodrogom - P 32 110 29,0 0,25
Slovenské Nové Mesto N 30 113 26,5 0,23
O P ) KF - Kohézny fond 'E :*
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Tab. 2. 9: Ukazovatele priepustnosti dopravnych kolaji vybranych Zel. stanic v GVD 2013/2014

Star EU - CDV zdruZenie

. . ] Kol'ajova . .

Zelezni¢na stanica skupina Nprav (vl/den) n (vl/den) K (%) So (-)
Zilina Spolo¢na 184 422 65,1 0,50
Vratky Spoloc¢na 182 421 37,0 0,29

Tranzitna 143 549 9,1 0,08
Kralovany Spolocna 142 1339 14,1 0,12
RuZomberok Spolocna 111 292 44,8 0,32
Poprad-Tatry Spolocna 168 791 21,3 0,17
Spisska Nova Ves Spolocna 160 765 20,9 0,17
Kosice Osobna 177 289 61,1 0,45
Slovenské Nové Mesto Spolocna 105 1688 6,22 0,05
Cierna nad Tisou Spolocna 74 315 23,4 0,19

2.1.2 Vyhodnotenie analyzy sti¢asnej situacie

Kapacita (priepustna vykonnost)
Na zaklade uUdajov uvedenych o sUcasnej kapacite a jej vyuZiti méZzeme konstatovat, Ze kapacita nie je
problémom posudzovanych Gsekov. Priepustnost obmedzujlcich medzistani¢nych tsekov je dostato¢na a na
trati sa nevyskytuju z hladiska vykonnosti Gzke miesta. Naopak, ukazovatele priepustnosti trate vyjadruja jej
nizsie vyuzitie pravidelnou dopravou (okrem prihrani¢nych jednokolajnych Gsekov je vyuZitie kapacity pod 50

%).

Pozndmka: spésob vypoctu vyuzitia kapacity zohladnuje iba pravidelné viaky a nezohladfiuje skutocné vyuZitie spolu s

vlakmi, podla potreby".

Tratova rychlost a Gsekové rychlosti viakov

Tento parameter je hlavnym problémom rieseného Useku. Maximalna rychlost v Useku Zilina - Kosice -
Cierna nad Tisou je 100 kmh-t resp. 120 kmh, aviak aj tato je znizena na vyraznej dizke.

Na Useku Zilina - Kosice je rychlost nad 100 kmh dodrzana na dizke 46,7 km, ¢o predstavuje 19,6 % dizky
useku. Rychlost 100 kmh je dosiahnuta na dizke 137,8 km, ¢o predstavuje 57,8 % dizky tseku. Rychlost
100 kmh je teda mozné oznacit za typickd konstrukénd rychlost predmetnej trate. Useky s rychlostou
menej ako 100 kmh predstavuju dizku 53,9 km, ¢o je 22,9% dizky Gseku a predstavuji vyznamné
rychlostné skoky, ktorych vplyv zasahuje aj do Usekov s vysSou tratovou rychlostou, z dévodu realne

dosiahnutelnej rychlosti vliaku.

Usek Zilina - Kosice:

- viac ako 100 kmh!
- 100 kmh!
- menej ako 100 kmh!

Usek Kosice - Cierna nad Tisou

viac ako 100 kmh!
100 kmh!
menej ako 100 kmh'?

46,7 km (19,6%)
137,8 km (57,8 %)
53,9 km (22,9 %)

12,1 km (12,3 %)
520 km (52,9
%)

Z nizkej tratovej rychlosti vyplyvaja aj nizke technické a Usekové rychlosti najméa vlakov osobnej dopravy (IC 86
kmh, R 77 kmh* a Os 54 kmh?). Rozdiely medzi dosiahnutymi technickymi a Gsekovymi rychlostami

10PD

DOPRAVA 20072013

KF - Kohézny fond

Investicia do Vasej budtcnosti

3t 2

* *
* *

* *
Aok
EUROPSKA UNIA

27




Sttdia realizovatelnosti - aktualizacia, Usek Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou &t. hr. Star EU - CDV zdruZenie

nepredstavuji problém (pocet zastaveni ako aj dizka pobytov jednotlivych druhov vlakov st uz
optimalizované).
V Gseku sirokorozchodnej trate Haniska pri Kosiciach SRT - Matovce SRT &t. hr. SR/UA je maximalna tratova

rychlost len 60 kmh (osobna doprava nie je prevadzkovana). Tato rychlost je viak na takmer 25 % dizky
obmedzena prevazne na rychlost 30 kmh! (viac ako 15 km trate).

Bezpecnost

Zelezniéna doprava patri medzi najbezpeénejsie druhy doprav. K vyssej bezpecnosti prispieva najmi
zavadzanie novej zabezpecovacej techniky (3. kategorie), ktora obmedzuje zlyhanie ludského cinitela, ako aj
peronizacia Zelezni¢nych stanic t. j. zamedzenie volného pohybu cestujlcich v kolajisku.

V rieSenom Useku su Zelezni¢né stanice vybavené uvedenym stani¢nym zabezpecovacim zariadenim:
- Usek Zilina - Kosice (28 Zelezni¢nych stanic):

e 3. kategérie 15 Zelezniénych stanic,
o 2. kategorie 13 Zeleznicné stanice,
- Usek Kosice (mimo) - Cierna nad Tisou (12 Zelezni¢nych stanic):
o 3. kategérie 7 zelezni¢nych stanic,
o 2 kategérie 5 Zelezni¢né stanice.

Tratové zabezpecovacie zariadenie je v prevaznej ¢asti Useku Poprad-Tatry - KoSice - Cierna nad Tisou 3.
kategorie (len v Gseku Dobra - Kuzmice TZZ 1. kategorie).

Peronizacia stanic (Usek Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou):
- peronizacia 5 Zelezni¢nych stanic (Zilina, Vratky, Poprad-Tatry, Kosice, Ruskov),
- poloperonizacia 2 zelezni¢né stanice (Krompachy, Krasna nad Hornadom), v Zeleznic¢nej
stanici Kralovany je mimourovinovy pristup k vlakov smer Trsten3,
- Urovnovy pristup cestujicich k vlakom 33 zeleznic¢nych stanic.

Z uvedeného vyplyva, Ze bezpecnost prevadzky ale najma bezpecnost cestujucich ma znacné rezervy a
mozno ju povazovat za problém rieSeného Useku.

Pravidelnost

Usek Zilina - Kosice

V Useku Zilina - Kosice je v relacii xxxxx - Kosice zavedeny zakladny 2-hodinovy takt pre rychliky, ktory je
zahusteny vlakmi vyssej kategorie (Ex a IC) a vlakmi v relacii KoSice - Praha. Osobné vlaky v regionalnej
doprave su v takte vedené v Gseku Kosice - Poprad-Tatry (hodinovy/2 hodinovy takt). Primestska doprava je
organizovana len v Useku KoSice - Kysak ako cast spojenia Kosice - PreSov.

V nakladnej doprave su vlaky vedené podla ¢asovej potreby resp. s ohladom na trasy vlakov v osobnej
doprave.

Usek Kosice - Cierna nad Tisou

V Useku Kosice - Cierna nad Tisou je vedeny len jeden par rychlikov/24 hod. Rychla medziregionalna
osobna doprava reprezentovana vlakmi kategérie REX v relacii KoSice - Humenné a je vedena v zakladnom 2
hodinovom takte len v ¢asti rieseného Useku (KoSice - Vyhybria Slivnik vyh. €. 8), avsak bez zastavenia v
prechadzanych medzilahlych Zelezni¢nych staniciach rieSeného Useku. Osobné vlaky v regionalnej doprave
st vedené v zdkladnom 2 hodinovom takte.

V nakladnej doprave su vlaky vedené podla ¢asovej potreby resp. s ohladom na trasy vlakov v osobnej
doprave.
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Spolahlivost
Spolahlivost je mozné posudzovat:
- v osobnej doprave plnenim grafikonu vlakovej dopravy,
- v nakladnej doprave dodrzanim lehoty prepravy.
Podla $tatistiky vedenej ZSR bolo plnenie GVD v osobnej doprave za posledné 4 roky na drovni:

- r.2010- 94,83 %,
r. 2011 - 95,94 %,
- r.2012-94,19 %,
- r.2013- 93,54 %,

Na zaklade uvedenych Udajov nie je spolahlivost problémom rieSeného Useku.

2.2 Koncepcné navrhy koridoru

Koncepéné navrhy koridoru boli navrhnuté na zaklade definovanych zakladnych cielov (spoloéné pre vsetky
koncepcéné navrhy) a specifickych cielov (pre kazdy koncepény navrh samostatne). Zakladné a Specifické
ciele pre kazdy koncepcny variant su popisané v inej ¢asti studie. RieSeny koridor je rozdeleny na dve casti:

- Gsek Zilina - Kosice (vrtane),

- Usek Kosice (mimo) - Cierna nad Tisou (vratane).

Usek Zilina - Kosice je rieseny v 5 koncepénych navrhoch, tsek Kosice - Cierna nad Tisou je rie$eny v jednom
koncepénom navrhu. V ramci jednotlivych koncepénych navrhov boli spracované variantné riesenia
(alternativy), z ktorych na zaklade multikriterialnej analyzy bolo spracované poradie alternativ v ramci
koncepcnych navrhov. Objednavatel Stadie v ramci uzsieho vyberu alternativ vybral po jednej alternative z
koncepcnych navrhov 1, 2, 5 a doplnil tieto vybrané riesenia o 2 alternativy z koncepéného navrhu 3, z
koncepcného navrhu 4 nevybral Ziadnu z alternativ ¢im vzniklo:

- v seku Zilina - Kosice 5 vyslednych alternativ,
- v Useku Kosice - Cierna nad Tisou jedna vysledna alternativa (tato bude kombinovana s jednotlivymi
vybranymi alternativami v tseku Zilina - Kosice).

Vybrané alternativy jednotlivych koncepcnych navrhov budd porovnavané s variantom bez projektu t.j. so
stavom, v ktorom by nebola realizovand Ziadna z posudzovanych alternativ, a ktory zabezpecuje
prevadzkyschopnost sti¢asného koridoru na trovni si¢asnych parametrov (technickych aj prevadzkovych).

2.2.1 Vyhladovy rozsah dopravy
Vyhladovy rozsah dopravy je stanoveny pre dva ¢asové horizonty:

- vychodiskovy stav (stav v r. 2018) t.j. stav pred zahajenim realizicie posudzovanych alternativ
rieSenia koridoru (pre vsetky posudzované varianty rovnaky),
- cielovy stav (stav v r. 2057) t.j. stav na konci hodnotiaceho obdobia.
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Tab. 2.10: Rozsah dopravy - vychodiskovy stav (vlaky za den)

. Osobna doprava Nakladna doprava
Usek Dialkova Regionalna Dialkova Regionalna
Zilina - Vrutky 31 17 24 1
Vratky - Zilina 31 17 28 1
Vratky - Kralovany 21 15 22 1
Kralovany - Vratky 21 15 24 1
Kralovany - Ruzomberok 21 15 22 1
RuZomberok - Kralovany 21 15 24 1
Ruzomberok - Liptovsky Mikula3 21 15 22 1
Liptovsky Mikulas - Ruzomberok 21 15 24 1
Liptovsky Mikulas - Strba 20 14 22 1
Strba - Liptovsky Mikulas 20 14 24 1
Strba - Poprad 20 14 22 1
Poprad - Strba 20 14 24 1
Poprad - Spisska Nova Ves 22 15 22 1
Spisska Nova Ves - Poprad 22 15 24 1
Spisska Nova Ves - Margecany 22 15 22 1
Margecany - Spisska Nova Ves 22 15 24 1
Margecany - Kysak 22 15 22 1
Kysak - Margecany 22 15 24 1
Kysak - Kosice 23 27 27 1
Kosice - Kysak 23 27 28 1
Kosice - Michalany 11 12 24 1
Michalany - Kosice 11 12 30 1
Michalany - Cierna nad Tisou 1 12 24 1
Cierna nad Tisou - Michalany 1 12 30 1

Uvedeny rozsah dopravy je rovnaky pre vsetky posudzované varianty.

Variant bez projektu

Rozsah dopravy pre variant bez projektu predstavuje stav v ktorom nebude realizovany Ziadny z koncepcnych
navrhov.

Tab. 2.11: Rozsah dopravy cielovy stav (vlaky za den) - variant bez projektu

. Osobna doprava Nakladna doprava
Usek Dialkova Regionalna Dialkova Regionalna
Zilina - Vratky 31 17 29 1
Vratky - Zilina 31 17 32 1
Vratky - Kralovany 21 15 26 1
Kralovany - Vratky 21 15 29 1
Kralovany - Ruzomberok 21 15 26 1
RuZomberok - Kralovany 21 15 29 1
RuZomberok - Liptovsky Mikulas 21 15 26 1
Liptovsky Mikulas - Ruzomberok 21 15 29 1
Liptovsky Mikulas - Strba 20 14 26 1
Strba - Liptovsky Mikulas 20 14 29 1
Strba - Poprad 20 14 26 1
Poprad - Strba 20 14 29 1
Poprad - Spisska Nova Ves 22 15 26 1
O P ) KF - Kohézny fond 'E :*
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Osobna doprava

Nakladna doprava

Usek Dialkova Regionalna Dialkova Regionalna
Spisska Nova Ves - Poprad 22 15 29 1
Spisska Nova Ves - Margecany 22 15 26 1
Margecany - Spisska Nova Ves 22 15 29 1
Margecany - Kysak 22 15 26 1
Kysak - Margecany 22 15 29 1
Kysak - KoSice 23 27 31 1
Kosice - Kysak 23 27 33 1
Kosice - Michalany 14 12 30 1
Michalany - Kosice 14 12 34 1
Michalany - Cierna nad Tisou 4 12 27 1
Cierna nad Tisou - Michalany 4 12 32 1

Alternativa 1.1

Tab. 2.12: Rozsah dopravy cielovy stav (viaky za den) - Alternativa 1.1

Osobna doprava

Nakladna doprava

Usek Dialkova Regionalna Dialkova Regionalna
Zilina - Vratky 31 17 32 1
Vruatky - Zilina 31 17 39 1
Vruatky - Kralovany 21 15 28 1
Kralovany - Vritky 21 15 36 1
Kralovany - RuZomberok 21 15 28 1
Ruzomberok - Kralovany 21 15 36 1
RuZomberok - Liptovsky Mikulas 21 15 28 1
Liptovsky Mikulas - Ruzomberok 21 15 36 1
Liptovsky Mikulas - Strba 20 14 28 1
Strba - Liptovsky Mikulas 20 14 36 1
Strba - Poprad 20 14 28 1
Poprad - Strba 20 14 36 1
Poprad - Spisska Nova Ves 22 15 28 1
Spisska Nova Ves - Poprad 22 15 36 1
Spisska Nova Ves - Margecany 22 15 28 1
Margecany - Spisska Nova Ves 22 15 36 1
Margecany - Kysak 22 15 28 1
Kysak - Margecany 22 15 36 1
Kysak - Kosice 23 30 35 1
Kosice - Kysak 23 30 41 1
Kosice - Michalany 14 12 34 1
Michalany - Kosice 14 12 42 1
Michalany - Cierna nad Tisou 4 12 30 1
Cierna nad Tisou - Michalany 4 12 38 1
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Alternativa 2.3, 3.1, 3.2

Tab. 2.13: Rozsah dopravy cielovy stav (vlaky za deni) - Alternativa 2.3, 3.1, 3.2

Star EU - CDV zdruZenie

Usek

Osobna doprava

Nakladna doprava

Dialkova Regionalna Dialkova Regionalna
Zilina - Vratky 32 17 32 1
Vratky - Zilina 32 17 39 1
Vruatky - Kralovany 22 15 28 1
Kralovany - Vruatky 22 15 36 1
Kralovany - RuZomberok 22 15 28 1
RuzZomberok - Kralovany 22 15 36 1
RuZomberok - Liptovsky Mikulas 22 15 28 1
Liptovsky Mikulas - Ruzomberok 22 15 36 1
Liptovsky Mikulas - Strba 21 14 28 1
Strba - Liptovsky Mikulas 21 14 36 1
Strba - Poprad 21 14 28 1
Poprad - Strba 21 14 36 1
Poprad - Spisska Nova Ves 23 15 28 1
Spisska Nova Ves - Poprad 23 15 36 1
Spisska Nova Ves - Margecany 23 15 28 1
Margecany - Spisska Nova Ves 23 15 36 1
Margecany - Kysak 23 15 28 1
Kysak - Margecany 23 15 36 1
Kysak - KoSice 24 30 35 1
Kosice - Kysak 24 30 41 1
Kosice - Michalany 14 12 34 1
Michalany - Kosice 14 12 42 1
Michalany - Cierna nad Tisou 4 12 30 1
Cierna nad Tisou - Michalany 4 12 38 1

Alternativa 5

Tab. 2.14: Rozsah dopravy cielovy stav (viaky za den) - Alternativa 5

Osobna doprava

Nakladna doprava

Usek Dialkova Regionalna Dialkova Regionalna
Zilina - Vratky 32 17 32 1
Vratky - Zilina 32 17 39 1
Vrutky - Kralovany 22 15 28 1
Kralovany - Vratky 22 15 36 1
Kralovany - Ruzomberok 22 15 28 1
RuZomberok - Kralovany 22 15 36 1
Ruzomberok - Liptovsky Mikulas 22 15 28 1
Liptovsky Mikulas - Ruzomberok 22 15 36 1
Liptovsky Mikulas - Strba 21 14 28 1
Strba - Liptovsky Mikulas 21 14 36 1
Strba - Poprad 21 14 28 1
Poprad - Strba 21 14 36 1
Poprad - Spisska Nova Ves 23 15 28 1
Spisska Nova Ves - Poprad 23 15 36 1
Spisska Nova Ves - Margecany 23 15 28 1
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. Osobna doprava Nakladna doprava
Usek Dialkova Regionalna Dialkova Regionalna
Margecany - Spisska Nova Ves 23 15 36 1
Margecany - Kysak 23 15 28 1
Kysak - Margecany 23 15 36 1
Kysak - KoSice 24 27 35 1
Kosice - Kysak 24 27 41 1
Kosice - Michalany 14 12 34 1
Michalany - Kosice 14 12 42 1
Michalany - Cierna nad Tisou 4 12 30 1
Cierna nad Tisou - Michalany 4 12 38 1

2.2.2 Kapacitné poZiadavky

Kapacitné poziadavky predstavuja stanovenie potrebnych prevadzkovych kapacit zariadeni vyuZivanych v
Zelezni¢nej osobnej a nakladnej dopraver t. j.

- pozadovana kapacita trate,
- kapacita Zelezni¢nych stanic a ich vybavenie.

PoZadovand kapacita trate

Kapacita (priepustnd vykonnost) trate musi zabezpedit plynulost Zelezni¢nej dopravy pocas celého dna.
Zakladné parametre musia byt v stlade s predpisom ZSR D 24, ako aj vyhlaskou UIC 406 D. Na zaklade
vyhladového rozsahu dopravy je mozné zadefinovat zakladn( poziadavku - dvojkolajna trat v celej dizke
(Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou) s kapacitou:

- v Gseku Zilina - Kosice minimalne 120 vlakov/24 hod (celodenna kapacita) resp. 90 vlakov/900 min
(kapacita pocas rozhodujliceho obdobia obcianskeho dna) a 14 vlakov/2 hod (kapacita pocas
dopravne;j $picky) v jednom smere,

- v Useku Kosice - Cierna nad Tisou minimalne 100 vlakov/24 hod, 75 vlakov/900 min a 11 vlakov/2
hod v jednom smere.

Pre zabezpecenie tejto kapacity musi byt navrhnuté:
- dostato¢ny pocet dopravni s kolajovym rozvetvenim pre riadenie sledu vlakov,

- tratové a stani¢né zabezpecovacie zariadenie.
Kapacita Zeleznicnych stanic a ich vybavenie

Zakladné vychodiska pre posudenie kapacity Zelezni¢nych stanic:

- zakladny (minimalny) pocet dopravnych kolaji v Zelezni¢nej stanici predstavuji 4 kolaje (2 hlavné a 2
predjazdné kolaje), pocet kolaji vychadza z potreby riadenia sledu vlakov pre kazdy smer nezavisle,

- zvySeny pocet dopravnych kolaji len z titulu konciacich a vychodiacich vlakov v osobnej aj nakladnej
doprave resp. tranzitnych nakladnych vlakov so spracovanim (odoberanie a priberanie zataze),

- manipulacné kolaje pre nakladku a vykladku - zachované v kazdej stanici,

- zvySeny pocet manipulacnych kolaji len z titulu:
e zostava a rozradovanie vlakov,
e zhromazdovanie zataze,
e zaUstenia Zeleznicnych vleciek do stanice,
e odstavovanie a deponovanie stprav vlakov osobnej dopravy,
e kolaje organiza¢nych jednotiek patriacich ZSR.
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Vybavenie Zelezni¢nych stanic je zavislé od ich funkcie, minimalne vybavenie predstavuje okrem dostatocnej
kapacity kolajiska:

- zariadenia pre nastup a vystup cestujlucich (nastupistia s mimouroviiovym resp. bezkoliznym
pristupom cestujucich, do rychlosti 120 kmh* situované vedla hlavnych kolaji, pre vyssie rychlosti
situované vedla predjazdnych kolaji),

- zariadenia pre nakladku a vykladku tovaru (manipula¢né plochy a rampy),

- zariadenia pre integraciu s inymi druhmi dopravy (plochy pre zastdvku verejnej autobusovej
dopravy, plochy pre parkoviska typu P&R).

Vzhladom na skutocnost, Ze rozsah osobnej dopravy je pre vsetky posudzované varianty takmer zhodny (s
vynimkou Usekov Zilina - Vratky a Kysak - KoSice v Alternative 4.2) a aj v nakladnej doprave si pocty
nakladnych vlakov v jednotlivych koncepénych navrhoch zhodné je potrebna kapacita Zelezni¢nych stanic
rovnaka pre vsetky rieSenia. Rozdielny pocet kolaji v jednotlivych konceptoch méze vyplynit z variantného
rieSenia (prelozka Zelezni¢nej stanice do novej polohy resp. zrusenie Zelezni¢nej stanice v niektorych
alternativach) vychadzajiceho zo $pecifickych cielov koncepénych navrhov .

Tab. 2.15: Kapacita a technické vybavenie Zelezni¢nych stanic

5 o . Cy s Manipulacné | N3stupistia Pocet |Ostatné technické
Zeleznicna stanica Dopravné kolaje kolaje hran/dizk b .
ran/dlzka vybavenie
Zilina 23 3 11/ 180 - 400
Varin 5 - 3/180
Vratky 9 23 5/150 - 400 rbe, rb, VNVK
Vratky nakladna stanica 6 17 -
Turany 4 3 2/180 VNVK
Kralovany 11 4 4/ 120 - 400 rb,VNVK,
v Alternative 3.2 Zelezni¢na stanica mimo koridoru
Lubochna 4 1 | 2/180 rb, VNVK
v Alternative3.2 Zelezni¢na stanica zrusena
Ruzomberok 4 7 3/ 400 rb, ré, VNVK
Liskova 6 16 -
Liptovska Tepla 4 1 2/180 rb, VNVK
v Alternative 5 Zelezni¢na stanica zrusena
Paludza (Alt. 1.1) 4 ‘ - ‘ - ‘
v Alternativach 2.3, 3.1, 3.2 a 5 Zelezni¢na stanica zrusena
5 | 8 | 3/400 | rbg, ré, VNVK
Liptovsky Mikulas (Alt. 1.1) nova V Alternativach 2.3, 3.1, 3.2 a 5 nova poloha Zelezni¢nej stanice
) 6 5 4/180-400 rb&, VNVK
Liptovsky Hradok 4 3 2/180 rb, VNVK
Kralova Lehota 4 2 2/180 rb, VNVK
v Alternative 5 Zelezni¢na stanica zrusena
Vychodna 4 1 2/180
Strba 4 7 2/400 rb, ré, VNVK
+07 2/ 41- 81
4 5 2/400
Svit 4 2 2/ 180 rb, VNVK
Poprad-Tatry 7+2 (TEZ) 17 5/250 - 400 rb, rb¢, VNVK
+2/110(TEZ)
Vydrnik 4 4 2/180 rb, VNVK
Spisska Nova Ves 12 23 5/120 - 400 rb, rb¢, VNVK
Markusovce (Alt. 1.1) 4 7 2/180 rbc, VNVK
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Zelezni¢na stanica

Dopravné kolaje

Manipulacné

Nastupistia Pocet

Ostatné technické

kol'aje hran/dizka vybavenie
V Alternativach 2.3, 3.1, 3.2 a 5 nova poloha Zelezni¢nej stanice
nova poloha ZST 4 1 2/180 rb, VNVK
Spisské Vlachy 5 4 3/36 - 180 rb, rb¢, VNVK
V Alternativach 3.1, 3.2 a 5 nova poloha Zelezni¢nej stanice

nova poloha ZST 5 1 3/100 - 180 rb, VNVK
Krompachy 5 4 3/180 rb, VNVK
Margecany 10 7 5/80 - 400 rb, rb¢, VNVK
Mal4 Lodina 4 1 2/180
Kysak 7 4 4/400 rb, VNVK
Kostolany nad Hornddom 5 2 2/180 rb, VNVK
Kosice 54 58 9/150 - 400 rb, ré, VNVK
Krasna nad Hornadom 5 4 3/180 rb, VNVK

Nizna Mysla Zelezni¢na stanica zrusena vo vsetkych alternativach
Ruskov 4 7 2/180
Slanec 4 3 2/180 rb, VNVK
Kuzmice 4 3 2/180 rb, VNVK
Michalany 9 8 4/180 - 400 rb, VNVK
Slovenské Nové Mesto 7 9 3/180 rb¢, VNVK
Streda nad Bodrogom 4 5 2/180 rb, VNVK
Velky Hores 4 4 2/180 rb, VNVK
Pribenik 5 4 2/180 rb, VNVK
Dobra 17 28 2/180
Cierna nad Tisou 44 128 4/180 - 400 rb, rb¢, VNVK
Legenda:

0Z - Ozubnicova Zeleznica
TEZ - Tatranska elektricka Zeleznica
rb - rampa boc¢na

r¢ - rampa celna

VNVK - v§eobecna nakladacia a vykladacia kolaj.

Zelezniéné zastdvky

rb¢ - rampa bocno-celna

Zelezni¢né zastavky vplyvaji na kapacitu trate najma svojim poctom (kazdé zastavenie vlaku predlzuje
obsadenie Useku a zniZuje jeho vykonnost) a polohou (situovanie zastavky v blizkosti Zeleznicnej stanice
mobzZe obmedzit vyuzitie tratovej rychlosti v nadvazujlcich tsekoch ¢o ma opat vplyv na kapacitu trate).

V tejto suvislosti je potrebné preverit potrebu existujlicich zastavok (najma zastavok s nizkou frekvenciou
cestujlcich) resp. optimalizovat ich polohu vzhladom na zmeny trasy vplyvom zvySenia tratovej rychlosti.

V Useku Zilina - Kosice sa nachadza 33 Zelezni¢nych zastavok, z ktorych 4 boli vyhodnotené ako zastavky s
nizkou frekvenciou t.j. menej ako 30 cestujlicich za den. SU to zastavky Teplicka nad Vahom, Liskova,
Kluknava a Velka Lodina. V Gseku Kosice - Cierna nad Tisou sa nachadza 9 Zelezni¢nych zastavok z ktorych len
zastavka Bohdanovce bola vyhodnotena ako zastavka s nizkou frekvenciou.

Uvedené zastavky su situované mimo zastavand cast obce a cestujlci vyuzivaji vyhodnejSie autobusové
spojenie. Z uvedenych Zelezni¢nych zastavok je zastavka Teplicka nad Vahom navrhnutid na zrusenie vo
véetkych alternativach. Ostatné zastavky boli ponechané, vzhladom na stc¢asnu situaciu v ktorej miestna
samosprava nesuhlasi s rusenim zastavok. Nizka frekvencia cestujlcich moze byt zohladnena v zastavovacej
politike osobnych vlakov, z ktorych budi pravidelne zastavovat na tychto zastavkach len urcené spoje tak,
aby bola zachovana obsluznost Gzemia. Preverenie moznosti zrusenia zastavok s malou frekvenciou bude
sucastou dalsej pripravy projektu modernizacie trate.

1OP

DOPRAVA 20072013

) KF - Kohézny fond 'E .

-
Ea
EUROPSKA UNIA

35

Investicia do Vasej budticnosti



Studia realizovatelnosti - aktualizicia, Usek Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou &t. hr.

2.2.3 Jazdné a cestovné casy

Jazdné casy boli vypocitané pre jednotlivé koncepéné navrhy v €leneni podla definovanych ciastkovych
Usekov (niektoré kratke Useky st spojené) na zaklade vyskového a smerového vedia tras pomocou software
JuveSoft. Vypocitané teoretické c¢asy boli upravené (zvysené o potrebné prirazky) v zmysle vyhlasky UIC 451-
1. Jazdné casy boli vypocitané pre 3 zakladné segmenty osobnej dopravy (IC, R, Os). Pre vilaky nakladnej
dopravy neboli realizované Ziadne vypocty. Pre priebezné nakladné vlaky su prevzaté stcasné jazdné casy s

korekciou zodpovedajtcou skrateniu dizky tseku.

Star EU - CDV zdruZenie

Cestovné Casy su spracované v prehladnych tabulkach. Vo vypoctoch sl zapocitané tieto zastavenia:

-1C Kosice, Kysak, Poprad-Tatry, Liptovsky Mikulas, Zilina,

-R Cierna nad Tisou, Michalany, Kosice, Kysak, Margecany, Spisska Nova Ves, Poprad-Tatry, Strba,

Liptovsky Mikulas, Ruzomberok, Kralovany, Vrutky os. st., Zilina,
- Os vsetky Zelezni¢né stanice a zastavky.

Parametre vlakov (pouZité pre vSetky alternativy):

IC a R - hnacie kolajové vozidlo s vykonom 6 400 kW (vo vypocte pouzité HKV Skoda 109E t.j. rad 381),

- hmotnost vlaku 550 ton.
Os - elektricka jednotka radu 671
Variant bez projektu

Vo variante bez projektu budu zachované sicasné jazdné a cestovné Casy.
Tab. 2.16: Cestovné ¢asy (v min.) - variant bez projektu

Variant bez projektu

Usek

IC R Os
Cierna nad Tisou - Michalany - 37 52
Michalany - Kosice - 36 52
Kosice - Kysak 13 13 17
Kysak - Margecany 13,5 16 21
Margecany - Spisska Nova Ves 24,5 28 44
Spisska Nova Ves - Poprad-Tatry 19 20 28
Poprad-Tatry - Strba 14,5 17 20
Strba - Liptovsky Mikulas 26 27 40
Liptovsky Mikulas - Ruzomberok 16 18,5 24
RuZzomberok - Kralovany 13,5 16 24
Kralovany - Vruatky 11 15 22
Vratky -Zilina 16 16,5 21
Cierna nad Tisou - Kosice ) 73 104
Kosice - Zilina 167 187 261

Pobyty v Zelezni¢nych staniciach Zilina, Kosice a Cierna nad Tisou nie st zapocitané.
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Alternativa 1.1
Tab. 2.17: Cestovné casy (v min.) - Alternativa 1.1

. Alternativa 1.1
Usek

IC R Os
Cierna nad Tisou - Michalany 29 29 44
Michalany - KoSice 26 28 43
Kosice - Kysak 11 11 16
Kysak - Margecany 12,5 15 21
Margecany - Spisska Nova Ves 21,5 25 43
Spisska Nova Ves - Poprad-Tatry 16,5 17,5 26,5
Poprad-Tatry - Strba 12 14,5 19,5
Strba - Liptovsky Mikulas 23,5 24,5 37
Liptovsky Mikulas - Ruzomberok 15,5 17,5 23,5
Ruzomberok - Kralovany 13 16 23
Kralovany - Vrutky 7,5 11 19,5
Vruatky -Zilina 13 14 18,5
Cierna nad Tisou - Kosice 55 57 87
Kosice - Zilina 146 166 2475

Pobyty v Zelezni¢nych staniciach Zilina, Kosice a Cierna nad Tisou nie st zapo¢itané.

Alternativa 2.3
Tab. 2.18: Cestovné casy (v min.) - Alternativa 2.3
. Alternativa 2.3
Usek

IC R Os
Cierna nad Tisou - Michalany 29 29 44
Michalany - KoSice 26 28 43
Kosice - Kysak 11 11 16
Kysak - Margecany 11,5 14 20,5
Margecany - Spisska Nova Ves 18 21,5 43
Spisska Nova Ves - Poprad-Tatry 15 16 26,5
Poprad-Tatry - Strba 12 14,5 19
Strba - Liptovsky Mikulas 22 22,5 36
Liptovsky Mikulas - Ruzomberok 13 15,5 20,5
RuzZomberok - Kralovany 12,5 16 23
Kralovany - Vratky 7,5 11 19
Vruatky -Zilina 12,5 13,5 17
Cierna nad Tisou - Kosice 55 57 87
Kosice - Zilina 135 155,5 240,5

Pobyty v Zelezni¢nych staniciach Zilina, Kosice a Cierna nad Tisou nie st zapo¢itané.

O P ) KF - Kohézny fond

DOPRAVA 20072013

Investicia do Vasej budutcnosti



Stadia realizovatelnosti - aktualizacia, Gsek Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou &t. hr. Star EU - CDV zdruZenie

Alternativa 3.1
Tab. 2.19: Cestovné ¢asy (v min.) - Alternativa 3.1

. Alternativa 3.1
Usek

IC R Os
Cierna nad Tisou - Michalany 29 29 44
Michalany - KoSice 26 28 43
Kosice - Kysak 9,5 9,5 16
Kysak - Margecany 11,5 14 20,5
Margecany - Spisska Nova Ves 17 20,5 43
Spisska Nova Ves - Poprad-Tatry 14 15 26,5
Poprad-Tatry - Strba 11,5 14 19
Strba - Liptovsky Mikulas 22 22,5 36
Liptovsky Mikulas - Ruzomberok 13 15,5 20,5
Ruzomberok - Kralovany 12,5 16 23
Kralovany - Vrutky 7,5 11 19
Vruatky -Zilina 10,5 11,5 16,5
Cierna nad Tisou - Kosice 55 57 87
Kosice - Zilina 129 149,5 240

Pobyty v Zelezni¢nych staniciach Zilina, Kosice a Cierna nad Tisou nie st zapo¢itané.

Alternativa 3.2
Tab. 2.20: Cestovné casy (v min.) - Alternativa 3.2
. Alternativa 3.2
Usek

IC R Os
Cierna nad Tisou - Michalany 29 29 44
Michalany - KoSice 26 28 43
Kosice - Kysak 9,5 9,5 16
Kysak - Margecany 11,5 14 20,5
Margecany - Spisska Nova Ves 17 20,5 43
Spisska Nova Ves - Poprad-Tatry 14 15 26,5
Poprad-Tatry - Strba 11,5 14 19
Strba - Liptovsky Mikulas 22 22,5 36
Liptovsky Mikulas - Ruzomberok 13 15,5 20,5
RuZomberok - Vrutky 16 19,5 26
Vratky -Zilina 10,5 11,5 16,5
Cierna nad Tisou - Kosice 55 57 87
Kosice - Zilina 125 142 224

Pobyty v Zelezni¢nych staniciach Zilina, Kosice a Cierna nad Tisou nie st zapo¢itané.
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Alternativa 5
Tab. 2.21: Cestovné casy (v min.) - Alternativa 5
Usek Alternativa 5

IC R Os
Cierna nad Tisou - Michalany 29 29 44
Michalany - Kosice 26 28 43
Kosice - Kysak 9,5 9,5 16
Kysak - Margecany 10,5 13 19,5
Margecany - Spisska Nova Ves 16,5 20 41
Spisska Nova Ves - Poprad-Tatry 14 15 26,5
Poprad-Tatry - Strba 9 11,5 16
Strba - Liptovsky Mikulas 18 19 34
Liptovsky Mikulas - Ruzomberok 12,5 13,5 18,5
RuzZomberok - Kralovany 12,5 16 23
Kralovany - Vratky 7,5 11 19,5
Vrutky -Zilina 12,5 13,5 17
Cierna nad Tisou - Kosice 55 57 87
Kosice - Zilina 121 142 232

Pobyty v Zelezni¢nych staniciach Zilina, Kosice a Cierna nad Tisou nie st zapo¢itané.

2.2.4 Prevadzkové koncepty
Prevadzkovy koncept je pre vsetky posudzované varianty (variant bez projektu aj posudzované alternativy

jednotlivych koncepénych navrhov) v zakladnych principoch rovnaky. Na celom tseku bude prevadzkovana
zmieSana doprava t.j. osobna aj nakladna. Z hladiska prepravnych segmentov budl prevadzkované:

- v osobnej doprave tri zakladné segmenty:

e expresna dialkova doprava (vlaky EC, IC, Ex, EN),

e dialkova doprava (vlaky R, REX),

e medziregionalna, regionalna a primestska doprava (vlaky Zr, Os),
- v nakladnej doprave tri zadkladné segmenty:

e expresna dialkova doprava (vlaky Nex),

e dialkova doprava (vlaky Pn),

e miestna doprava (vlaky Mn, Pv a Vlec).

Pocty vlakov v jednotlivych segmentov v definovanych Usekoch aj v jednotlivych koncepénych navrhoch su
rozdielne, avsak rozdiely nie su vyrazné.

Osobnd doprava

vlaky budd vedené pocas zvysenych narokov na prepravu (rannd a poobediiajsia $picka, spoje vedené len v
niektoré dni v tyZdni - piatok, nedela) resp. v poZadovanych ¢asovych polohach (no¢né spoje typu EuroNight).

Expresna dialkova doprava - tvoria ju vlaky dvoch zakladnych relacii:

- xxxxx - Kosice - (s prediZzenim niektorych spojov na Ukrajinu),
- Praha - Kosice - (Kyjev).
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Dialkovéa doprava - relacie:
- xxxxx - KoSice - (Humenné),
- Praha - Kosice - (Humenné),
- Kosice - Humenné/Cierna nad Tisou,
- vlaky vedené v &asti riesenej trate (Poprad-Tatry - Kosice, L. Mikulas - Zilina, Dolny Kubin - Kralovany
- Zilina atd.).

Regionalna doprava bude organizovana na rieSenej trati na troch zakladnych Gsekoch:

- Zilina - Poprad-Tatry,
- Poprad-Tatry - Kosice,
- Kosgice - Cierna nad Tisou.

Vozebné ramena niektorych spojov mozu byt skratené resp. predizené v zavislosti od poziadaviek na
prepravu.

Ndkladnd doprava

Dialkova nakladna doprava je v rieSenom Useku prevaZne tranzitna. Na trati su vedené aj rela¢né priebezné
nakladné vlaky (priame vlaky vedené medzi vlakotvornymi Zelezni¢nymi stanicami - najma Cierna nad Tisou,
Kosice, Zilina resp. skupinové vlaky s vymenou zataZe v uréenych Zelezniénych staniciach) a odosielatelské
vlaky (vlaky medzi vyznamnymi miestami nakladky resp. vykladky). Trasy medzinarodnych viakov nakladne;j
dopravy budu vedené podla dohdd, vnutrostatne nakladné vliaky s ohladom na osobnl dopravu tak, aby
bola zabezpecena maximalna plynulost dopravy (minimum zastaveni s dopravnych dévodov).

Zabezpecenie dostatocnej prevddzkovej spolahlivosti ndkladnej dopravy

Dostato¢nu prevadzkovi spolahlivost pre nakladn( dopravu je potrebné riesit najma pri vlakoch s ¢asovou
prioritou (medzistatne Nex) a pri preprave komodit citlivych na spolahlivost (vlaky so zaruéenou dlzkou ¢asu
prepravy resp. prepravy v rezime" just in time"). Casova priorita t.j. prednost niektorych nakladnych vlakov
(Nex) pred inymi druhmi vlakov je dana uz v sii¢asnosti zakladnymi predpismi pre organizovanie dopravy na
drahach - Pravidla Zelezni¢nej prevadzky, podla ktorych medzindrodny nakladny vlak ma prednost pred
vnltrostatnymi vlakmi osobnej dopravy kategérie Zr (zrychleny vlak) a Os (osobny vlak) a vsetkymi
vnutrostatnymi nakladnymi vlakmi. ZvySenie prevadzkovej spolahlivosti pre prepravu komodit citlivych na
spolahlivost bude zabezpecena:
- vysSou spolahlivostou dopravnej infrastruktury (zlepsenie technického stavu jednotlivych prvkov
Zelezni¢nej infrastruktary,
- dispecerskym riadenim prevadzky s pocitacovou (software) podporou rutinnej prevadzky (zniZzenie
vplyvu ludského ¢initela).
Modelové GVD
Pre vSetky posudzované varianty sU spracované modelové GVD pre dopravnu Spi¢ku v ¢asovom rozsahu 4
hodiny. Modelové GVD sl spracované v sulade s materiadlom ,Cielovy grafikon viakovej dopravy" (MDVRR
SR, r. 2014).
Modelovy GVD je pre vlaky osobnej dopravy navrhnuty ako:

- symetricky, s osou symetrie okolo celej hodiny,
- taktovy.

Vlaky nakladnej dopravy st dokreslené len pre preverenie moznosti ich vedenia (preverenie kapacity trate a
plynulosti jazdy vzhladom na rychlejSie vlaky osobnej dopravy).

Konstrukcia modelového GVD sa odvija od polohy rychlikov v relacii xxxxx - KoSice ktoré su vedené v
celodennom dvojhodinovom takte. Ich poloha je podmienena vizbou na medzinarodné spoje v relacii (...)
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- Budapest - xxxxx - Praha - (Berlin - ...) v Bratislave. Tieto spoje st vedené v zakladnom dvojhodinovom
takte a maju dlhodobejsie fixovanu casovu polohu v Bratislave:

- smer z Budapesti do Prahy parna hodina + 10 minut (P:10),

- smer z Prahy do Budapesti neparna hodina + 50 minut (N:50).
Ako je z uvedenych poldh zrejmé st osovo symetrické okolo celej hodiny.

Z polohy tychto spojov méZzeme odvodit ¢asovu polohu rychlikov v relacii xxxxx - Kosice a to:

- smer z Bratislavy do KosSic odchod R z Bratislavy v P:15,
- smer z Kosic do Bratislavy prichod R do Bratislavy v N:45.

Po modernizacii Useku xxxxx - Zilina bude podla poskytnutych podkladov (material ,Cielovy GVD 2020")
cestovny &as pre segment R 2:15 hod (135 minGt), ¢o predstavuje prichod do Ziliny v ¢asovej polohe P:30
(symetricky odchod N:30). Tymto méze vzniknGt pre uzol Zilina systémovy uzlovy ¢as X:30, ¢o je v
modelovom GVD vyuzité aj pre segment expresnej dialkovej dopravy (IC vlak v relacii xxxxx - KoSice by
odchadzal z Bratislavy v N:45 a do Ziliny pride v N:30 v opa¢nom smere P:30 a v Bratislave v P:15).

V praxi to znamena Ze kazdu hodinu v ¢asovej polohe X:30 (t.j. napr. o 6:30, 7:30, 8:30, atd.) sa budu v uzle
Zilina stretavat vlaky z/do Kosic aj z/do Bratislavy, na ktoré budd nadviazovat dalie linky, ale najma Os vlaky
zabezpecujlce zvoz a rozvoz cestujlcich po zaustenych tratiach, ¢im je dany zakladny takt v regionalnej
doprave, ktory prestavuje 1 hodinu. Hodinovy takt je zabezpeceny v Useku Zilina - KoSice aj v dialkovej
doprave striedanim R 6xx s EC a IC vlakmi. Pocas dopravnych Spiciek je doprava zahustena regionalnymi
rychlikmi, ktoré st vedené len v &asti rieSenej trate (napr. Zilina - Liptovsky Mikulas, Kosice - Poprad).
Systémovy uzlovy &as (X:30) pre uzol Zilina je v navrhu modelovych GVD definovany ako "fixny" t.j. rovnaky
pre vsetky alternativy. Rozdielne (pre jednotlivé alternativy) st ¢asy odchodov/prichodov viakov pre uzly
Poprad a Kosice - tieto s podmienené Usporami ¢asu dosiahnutymi v jednotlivych alternativach riesenia.

Priklad:
- vo vietkych alternativach ma R z Kosic prichod do Ziliny v N:30,
- vo variante bez projektu je odchod R z Kosic v ¢ase P:23,
- valternative 1.1 je Uspora ¢asu pre R v Gseku Kosice - Zilina 21 minGt (3 minuaty predstavuje Uspora
¢asu v uzle Zilina) t.j. R z Kosic odchadza v P:44 (o 21 minat neskér oproti variantu bez projektu),
- valternative 3.1 je tspora pre R v Gseku Kosice - Zilina 38 mintt (3 minaty predstavuje Gspora €asu
v uzle Zilina) t.j. R z Ko$ic odchadza v N:01 (o 38 minGt neskér oproti variantu bez projektu).

Tymto sposobom je mozné vyuzit cel( Usporu casu dosiahnuti zlepSenim parametrov infrastruktiry v
kazdej alternative.

V Gseku Kosice - Cierna nad Tisou je zakladnym segmentom v osobnej doprave Os vlak vedeny v zakladnom
hodinovom takte. V pozadovanych &asovych polohach st vedené EC a R 9xx (Kosice - Cierna n/T.). V &asti
Useku (Kosice - vyhybna Slivnik) st vedené aj R a REX (...) - Kosice - vyhybna Slivnik - Humenné, tieto vlaky
Usekom prechadzaju bez zastavenia (okrem uzla Kosice).

Viézby na odbocéné a pripojné trate

Zilina - systémovy uzlovy €as X:30 umozni prestup medzi vlakmi vy$3ej kategérie a regionalnymi vlakmi, ale
aj medzi vlakmi hlavnej trate a odbo¢nej (Zilina - Cadca) resp. pripojnej trate (Zilina - Rajec). V Ziline bude
zabezpecena aj vizba medzi Zr Zvolen - Banska Bystrica - Vratky - Zilina a vlakmi vy3sej kategoérie.

Vratky - vizba medzi regionalnymi vlakmi Vratky - Horna Stubria a R 6xx.

Kralovany - viazba medzi regionalnymi vlakmi Kralovany - Trstena a R 6xx.

Poprad - prestup medzi vlakmi vy$sej kategérie a regionalnymi vlakmi, vazba na TEZ.

Margecany - vizba medzi regionalnymi vlakmi Margecany - Cervena Skala - (Banska Bystrica) a R 6xx. Kysak -
vazba medzi primestskymi vlakmi KoSice - Presov a R 6xx.
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Kosice - prestup medzi vlakmi vyssej kategorie a regionalnymi vlakmi, ale aj medzi vlakmi hlavnej trate a

odbo¢nymi tratami. V KoSiciach bude zabezpecena aj vdazba medzi REX Kosice - Humenné a R 6xx.
Michalany - vdazba medzi regionalnymi vlakmi Michalany - TrebiSov a Os Kosice - Cierna nad Tisou.

2.2.5 Navrh dopinkovych opatreni

Pre zvySenie efektu modernizacie Zelezni¢nej infrastruktiry je vhodné prijat niektoré opatrenia:
- podporné investi¢né opatrenia,
- organizacné opatrenia,
- prevadzkové opatrenia.

Podporné investicné opatrenia

Zelezniéné stanice a zastavky:

- modernizovat (rekonstruovat) verejné €asti stani¢nych budov, tak aby zvySenie kvality sluzieb v
Zelezni¢nej osobnej doprave bolo zrejmé uZ od prichodu do Zelezni¢nej stanice (prioritne v
7elezniénych staniciach s vy3&im obratom cestujucich - Zilina, Vratky, RuZomberok, Liptovsky
Mikulas, Poprad, Spisska Nova Ves, Kosice),

- na vsetkych zastavkach vybudovat podmienky pre tarifné odbavenie cestujldcich a primerané
socialne zazemie:

e automaty na cestovné listky a pristresky na zastavkach s nizSou frekvenciou cestujucich,
e objekty pre predaj cestovnych listkov a iné komeréné aktivity, ¢akacie priestory a socialne
zazemie na zastavkach s vyssou frekvenciou cestujlcich,

- modernizovat resp. rekonstruovat priestory pre nakladku a vykladku (najma tie ktoré st vyuzivané).
Vozidlovy park (Zelezni¢né osobné a nakladné kolajové vozidla):

- zrychlit tempo modernizacie vozidlového parku v osobnej doprave:
e cestujici prichadza do priameho kontaktu s Zelezni¢nymi vozidlami a len nepriamo s
Zelezni¢nou tratou,
e parametre vozidlového parku musia byt zostuladené s parametrami trate (vyuZitie zvysenej
tratovej rychlosti vsetkymi vlakmi osobnej dopravy),
- zabezpecit technicko-hygienick( udrzbu vozidiel osobnej dopravy v samostatnych prevadzkach
mimo nastupist Zeleznic¢nych stanic resp. ich blizkosti,

- modernizacia vozidlového parku v ndkladnej doprave.
Udrzba Zelezni¢nej infrastruktary:

- sUbeZne s modernizaciou Zelezni¢nej infrastruktlry modernizovat aj oblast jej Gdrzby.
Integrdcia s ostatnymi druhmi dopravy
Podporit integraciu Zelezni¢nej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy:

- osobné doprava:

o realizovat vo vybranych lokalitdich termindly pre integrované dopravné systémy resp.
integrované zastavky verejnej dopravy (prestup ,hrana - hrana"),

e vybudovat infrastruktiru nadvaznych systémov t.j. rozsirenie ploch pre verejni autobusovi
dopravu (ukoncenie liniek na Zeleznicnej stanici v pripade vacsej vzdialenosti Zelezni¢nych
stanic/zastavok od obytnych Casti), parkoviska typu P&R a B&R pripadne aj K&R.

e realizovat vo vhodnych lokalitach prepojenie Zelezni¢nej a mestskej kolajovej dopravy (Kosice),
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- nakladna doprava:

e realizovat vo vybranych lokalitach verejné intermodalne terminaly nakladnej dopravy (Zilina,
Kosice).

Organizacné opatrenia

- zapojit ZSR do pripravy a realizacie integrovanych dopravnych systémov v oblasti krajskych miest
Zilina, Poprad a Kosice.

Prevddzkové opatrenia

- zaviest na rieSenej trati taktovy grafikon vo vsetkych segmentoch osobnej dopravy rozsireny o
pripojné trate na integrovany taktovy grafikon.

2.2.6 Vyhodnotenie navrhovanych alternativ
Z prevadzkového hladiska je mozZné posudzované vysledné alternativy hodnotit nasledovne:

- vsetky alternativy maju vzhladom na vyhladovy rozsah dopravy dostatocnt kapacitu (vykonnost)
Zelezni¢nych stanic aj medzistani¢nych Gsekov,

- vsetky alternativy majua v zakladnych principoch rovnaky prevadzkovy koncept, v Alternative 3.1 je
naviac vytvoreny systémovy uzlovy ¢as pre 3 rozhodujice stanice (Zilina, Poprad, Kosice), v
ostatnych alternativach st vytvorené podmienky (optimalizaciou tras je mozné dosiahnut
systémové uzlové ¢asy) resp. st podmienky pre systémové uzlové ¢asy vytvorené len ¢iastocne,

-z hladiska Uspory casu cestujucich v dialkovej osobnej doprave vykazuje najvyssiu Usporu
Alternativa 5 vzhladom na najvyssi podiel Usekov s tratovou rychlostou 160 kmh™, avsak aj
Alternativa 3.2 ma rovnaké cestovné Casy pre rychliky a len o 4 minaty dlhsi cestovny €as pre viaky
kategorie EC, IC (oproti Alternative 5).
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3. Technické rieSenie

3.1 Alternativa bez projektu - sicasny stav
Opis sucasného stavu je uvedeny v prilohe €. 7 - Sprava pre Etapu 1, kapitola 3.2.

3.2 Ciastkové alternativy

Vyber ciastkovych alternativ bol realizovany v Etape 3, nasledne v Etape 4 boli vybraté vysledné 4 ciastkové
alternativy.

Redukciou tras v procese expertného posudenia vznikol velkostne prijatelny zasobnik ciastkovych tras
(alternativ), pre ktoré boli jednotnym spésobom urc¢ené naklady. Okrem nakladov bola pre kazdu ciastkovu
trasu urcena Uspora Casu oproti existujlcej, referencnej trase a uréené naklady na 1 minGtu Uspory casu.
Tieto udaje (Cisla, koeficienty) a postudenie pravdepodobnych/potencidlnych dopadov na Zivotné prostredie,
predstavuju zaklad pre zostavenie 340 km dlhych tras podla definicie koncepénych navrhov koridoru.

KONCEPCIA 1 - ZAKLADNA

Pristup k tvorbe Ciastkovych alternativ pre ,,Koncepciu koridoru 1 - Zakladna" bol pri rozsiahlej minimalizacii
investicnych nakladov modernizovat infrastruktiru na dosiahnutie zakladnych Specifickych cielov, hlavne
splnenie podmienky na realizovatelnost vyhladového (nového) taktového GVD 2020 so skratenim jazdného
¢asu na Grovni 20 -23 minit a s ¢iastoéne pravidelnym rozloZzenim Uspory jazdného ¢asu na Gseky Zilina -
Poprad a Poprad - Kosice.

Pre Koncepciu 1 - Zakladn( boli pouzivané ciastkové trasovania pre rychlosti 120 a 140 km/h. Pri uvazeni
vySky IN na odstranenie UGsekov s nizkymi tratovymi rychlostami boli uvedené rychlosti zostavenych
Ciastkovych alternativach doplnené aj Gsekmi s miestnymi obmedzeniami rychlosti V na 100, 90, 80 a 60km/
h.

CIASTKOVA ALTERNATIVA 1.1

Ciastkova alternativa 1.1 je definovana ako minimalna z pohladu Investi¢énych nakladov (IN) a dosiahnutych
benefitov a je zloZena:

A) z ¢iastkovych Gsekov z investi¢ne najnizdej moznosti trasovania, ide teda o ponechanie si¢asného

trasovania (referenéného variantu) v c¢iastkovom UGseku bez zvySenia tratovej rychlosti, v Gsekoch
04-B, 04-C, 05-B, 08-C, 08-D, 08-E, 09-C, 14-C;

B) Pre splnenie ciela prevadzkyschopnosti vyhladového taktového GVD 2020 st do Usekov podla bodu
A) doplnené také varianty trasovania v Ciastkovych Usekoch, ktorych trasovanie je totoZné s

referenénym variantom so zvySenim tratovej rychlosti a nepredstavuju zvysenie nakladov voci

realizacii referenéného variantu. HC takychto variantov Gsekov je vidy HC = 0. Ide o varianty
Ciastkovych usekov:

- 11-B narychlost 100 km/h;

na rychlosti 120 km/h;
- na rychlosti 140 km/h;
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A) Pre splnenie ciela prevadzkyschopnosti vyhladového taktového GVD 2020 sui do Usekov podla bodu
A) a B) doplnené nasledujlice varianty trasovania v Ciastkovych Usekoch s pouZitim ciastkovych

- 3-B-120/1, 3-C-120/1, 4-E-120/1, 09-A-120/1, 09-B-120/1, 10-C-120/1, 14-A-120/1, 16-B-
120/1sHCod -1do 55V = 120;
- 06-A-140/1, 06-B-140/1, 07-B-140/1, 09-D-140/1, 10-B-140/1 s HC od 2 do 5 s V = 140;
A) 07-C-140/1 s HC = 11, dévod: Rekonstrukcia jednorarového tunelu Stiavnik v pévodnej trase pri
zachovani prevadzky, kde predpokladame vysoké vedlajsie naklady, neohodnotené pri terajSom
stupni poznania.

KONCEPCIA 2 - STREDNA

Pristup k tvorbe ciastkovych alternativ pre ,Koncepciu koridoru 2 - Strednu" bol modernizovat infrastruktiru
na dosiahnutie zakladnych specifickych cielov, hlavne splnenie podmienky na realizovatelnost vyhladového
taktového GVD 2020 a so zvySenim konkurencieschopnosti vlakovej dopravy voci IAD na zakladnu Groven
skratenim jazdného ¢asu na Grovni 30 aZ 40 minuat a s Ciastocne pravidelnym rozlozenim Uspory jazdného
¢asu na Useky Zilina - Poprad a Poprad - Kosice.

Pre Koncepciu 2 - Strednt st pouzivané Ciastkové trasovania pre vsetky rychlosti (120, 140 a 160 km/h). Pri
uvazeni vysky IN na odstranenie Usekov s nizkymi tratovymi rychlostami boli uvedené rychlosti v
zostavenych ciastkovych alternativach doplnené aj isekmi s miestnymi obmedzeniami rychlosti v na 100, 90

exvvs

B), useky okolo vrcholovej stanice Strba na $trbskej rampe (08-B, 08-C, 08-D, 08-E), Usek Bieleho Vahu s
tunelom Cerveny Kat (09-C, 09-D) a usek okolo Precerpavacej nadrie Liptovska Mara (11-B) totiz zaroven
predstavuju Useky s vyrazne najvyssimi IN na odstranenie prepadu rychlosti, preto v Koncepcii 2 - Strednej
neprichadza k ich odstraneniu.

CIASTKOVA ALTERNATIVA 2.3
Ciastkova alternativa 2.3 bola zaloZzena na alternative 2.2 s nasledujldcimi zmenami a ich zdévodnenim:
- vyradenie Usekov 03-A-160/1 + 03-B-160/1 + 03-C-160/1 s prijatelnym HC 11 av3ak
pomerne vysokymi absolitnymi nakladmi 145,8 mil. EUR a zaradenie , 03-B-120/1, 03-
C-120/1;
- zaradenie Usekov 10-B-160/1, 10-C-160/1 s porovnatelnymi HC (19) a nakladmi (182,5 mil.
EUR) ako useky 03, pricom sa predpoklada vyrazne lepsie hodnotenie Gsekov 10B a 10C z
pohladu pripravenosti realizacie v MCA.

KONCEPCIA 3 - MAXIMALNA

Pristup k tvorbe ¢iastkovych alternativ pre ,Koncepciu koridoru 3 - MAXIMALNU" bol modernizovat
infrastruktiru na dosiahnutie zakladnych Specifickych cielov, hlavne splnenie podmienky na realizovatelnost
vyhladového taktového GVD 2020 a s vyraznym zvySenim konkurencieschopnosti vlakovej dopravy voci IAD
na zakladnu droven skratenim jazdného casu na Grovni viac ako 40 minat a s Ciastocne pravidelnym
rozlozenim Uspory jazdného ¢asu na Gseky Zilina - Poprad a Poprad - Kosice.

Pre Koncepciu 3 - Maximalnu, boli pouZivané ciastkové trasovania pre vsetky rychlosti (120, 140 a 160
km/h). Pri uvaZeni vysky IN na odstranenie Usekov s nizkymi tratovymi rychlostami si uvedené rychlosti
zostavenych v Ciastkovych alternativach doplnené aj isekmi s miestnymi obmedzeniami rychlosti v na 100,
90 a 60 km/h.
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CIASTKOVA ALTERNATIVA 3.1
Ciastkova alternativa 3.1 bola zloZen4 z variantov trasovania, ktoré dosahuji najvyssie tratové rychlosti, ale
ich HC neprekracuje 24. Ciastkova alternativa sa sklada z:
E) zciastkovych Usekov s volbou trasovania referenéného variantu bez zvysenia tratovej rychlosti, v
Usekoch: 08-C, 08-D, 08-E, 09-C, 14-C s V=100 azZ 60;
F) 1z ciastkovych Gsekov s trasovanim totoznym s referenénym variantom so zvysenim tratovej rychlosti
stavebnymi Gpravami s HC = 0 v Gsekoch:
- sV =100 km/h;
- s V=120 km/h;
- s V=140 km/h;
- s V=160 km/h;
E) zvariantov trasovania v ¢iastkovych Gsekoch s pouzitim ¢iastkovych Gsekov s nutnou prelozkou
trate s najnizsimi HC:
- 04-B-120/1, 04-C-120/1, 05-B-120/1, 09-A-120/1, 09-B-120/1, 10-C-120/1, 14-A-120/1, 14-
C-120/1, 16-B-120/1 s hodnotiacimi &islami HC od 10 do 29;
- 04-E-140/1, 06-A-140/1, 09-D-140/1, 10-B-140/1, 12-B-140/1, 14-C-140/1 s HC od 0 do 37;
- 03-A-160/1, 03-B-160/1, 03-C-160/1, 06-B-160/1, 07-A-160/2, 07-B-
160/1, 07-C-160/1, 07-D-160/1, 07-E-160/1, 08-B-160/2, 09-A-160/1, 09-B-160/1, 12-F-
160/1, 13 s HC od 0 do 24, (s vynimkou Gseku 12 C - 12-F, vysvetlené v Alt 2.3);
E) Iné Gseky s ddvodom zaradenia inym ako HC:
- 14-C-140/1 s HC 59 pre odstranenie prepadu rychlosti v jednom obmedzujicom Gseku,
pricom sa jedna o stavebne kratky Gsek 2,8 km s nizkymi absoldtnymi IN.

CIASTKOVA ALTERNATIVA 3.2

Ciastkova alternativa 3.2 bola zaloZena na vybere variantov trasovania podla predchadzajucej trasy 3.1, s
doplnenim Usekov 12-C-160/3, 12-D-160/3, 12-E-160/3, 12-F-160/3. Useky 12-C az 12-F, ktoré predstavuju
prechod cez pohorie Velkad Fatra. Priemerné hodnotiace Cislo Gsekov dosahuje hodnotu 37. V geograficky
narocnom teréne nebolo mozZné iné technické riesenie, okrem zachovania poévodnej trasy, ako
modernizacné s tunelom ,Velka Fatra" na rychlost 160 km/h.

3.2.1 Popis jednotlivych alternativ

CIASTKOVA ALTERNATIVA 1.1

Od stanicenia zkm 0,0 (Statna hranica Ukrajina/SR) az po zkm 67,6 je navrhova rychlost V=120km/h,
- vuseku zkm 67,6 - 69,4 je V=100 a nasledne 80km/h,
- vuseku zkm 69,4 - 95,9 je V=120km/h,
- pred ZST Kosice je V=60km/h az po zkm 97,0 (ZST Kosice).

Alternativa 1.1 od stani¢enia zkm 0,0 (§tatna hranica Ukrajina/SR) aZ po zkm 97,0 (ZST Kosice) je vedena
prevazne v existujlcej trase. Prelozky trate sa navrhuji v tychto Usekoch:

- zkm 60,7 - 62,2 - Vyh. Slivnik,

- 7km 69,8 - 70,3 - ZST Slanec,

- 7km 74,0 - 74,9 - pred ZST Ruskov,

- 7km 75,5 - 76,3 - ZST Ruskov,
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- zkm 81,6 - 84,6 - medzi Vysnou a NiZznou Myslou.

V ZST Cierna nad Tisou, Pribenik, Streda nad Bodrogom, Slovenské Nové Mesto, Michalany, Kuzmice, Slanec,
Ruskov, Krasna nad Hornddom a Kosice sa navrhuje zmena konfiguracie kolajiska, ktorej vysledkom je
hlavne umiestnenie nastupist, ZST Dobra je bez zmeny konfiguracie, ZST Nizna Mysla sa zrusi a vznikne ZAST
Nizna Mysla.

Od stani¢enia zkm 97,0 (ZST Kosice) po zkm 98,1 je navrhova rychlost V=105km/h,
- vuseku zkm 98,1 - 101,5 je V=120km/h,
- v useku zkm 101,5 - 102,7 je V=110km/h,
- vuseku zkm 102,7 - 111,5 je V=120km/h,
- vuseku zkm 111,5 - 115,4 je V=100km/h,
- vuseku zkm 115,4 - 116,7 je V=110km/h,
- v useku zkm 116,7 - 124,8 je V=100km/h,
- v useku zkm 124,8 - 135,2 je V=120km/h,
- v useku zkm 135,2 - 135,9 je V=110km/h,
- v useku zkm 135,9 - 138,8 je V=95km/h,
- v Useku zkm 138,8 - 139,5 je V=100km/h,
- v useku zkm 139,5 - 141,0 je V=110km/h,
- vuseku zkm 141,0 - 153,2 je V=140km/h,
- v useku zkm 153,2 - 172,1 je V=120km/h,
- vuseku zkm 172,1 - 187,6 je V=140km/h,
- v Useku zkm 187,6 - 195,1 je V=120km/h,
- v Useku zkm 195,1 - 196,3 je V=100km/h,
- v iseku zkm 196,3 - 207,6 je V=140km/h,
- v Useku zkm 207,6 - 210,7 je V=120km/h,
- v Useku zkm 210,7 - 211,7 je V=100km/h,
- vuseku zkm 211,7 - 214,6 je V=90km/h,
- vuseku zkm 214,6 - 215,2 je V=80km/h,
- v seku zkm 215,2 - 216,7 je V=60km/h - ZST Strba
- vuseku zkm 216,7 - 219,1 je V=90km/h,
- vuseku zkm 219,1 - 220,2 je V=70km/h,
- v useku zkm 220,2 - 226,5 je V=90km/h,
- v useku zkm 226,5 - 227,3 je V=100km/h,
- vuseku zkm 227,3 - 233,2 je V=120km/h,
- v Useku zkm 233,2 - 234,6 je V=110/100 km/h,
- vuseku zkm 234,6 - 236,2 je V=70km/h - pred Kralovou Lehotou,
- v Useku zkm 236,2 - 236,6 je V=110km/h,
- v useku zkm 236,6 - 255,4 je V=140km/h,
- v seku zkm 255,4 - 266,1 je V=120km/h,
- v useku zkm 266,1 - 271,6 je V=100km/h,
- v iseku zkm 271,6 - 280,5 je V=120km/h,
- v Useku zkm 280,5 - 282,6 je V=110km/h,
- v Useku zkm 282,6 - 286,7 je V=120km/h,
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v Useku 7zkm 286,7 - 303,0 je V=100km/h,
v Useku zkm 303,0 - 308,4 je V=120km/h,
v Useku zkm 308,4 - 318,6 je V=140km/h,
v Useku 7km 318,6 - 322,0 je V=120km/h,
v Useku Zkm 322,0 - 323,6 je V=100km/h,
v Useku 7zkm 323,6 - 325,4 je V=95km/h,

v Useku zkm 325,4 - 326,7 je V=90km/h,

v Useku zkm 326,7 - 329,0 je V=100km/h,
v Useku zkm 329,0 - 337,3 je V=140km/h,
v Useku Zkm 337,3 - 341,8 je V=120km/h.

Prelozky trate sa od zkm 97,0 za ZST Kosice navrhuja v tychto Gsekoch:

7km 101,8 - 102,1 - tunel Tahanovce dI. 311m, v novej polohe,

zkm 107,8 - 108,4,

zkm 109,5 - 110,3 - pred ZAST Trebejov,

7km 129,5 - 130,9 - pred ZST Margecany,

7km 142,9 - 143,7 - za ZST Krompachy,

7km 144,7 - 148,6 - obluky medzi Kolinovcami a ZST Spisské Vlachy,

zkm 150,4 - 151,1,

zkm 152,2 - 153,0 - Olcnava,

zkm 174,3 - 177,3 - obliky medzi SmiZzanmi a SpiSskymi Tomasovcami,
zkm 177,6 - 178,4 - obliky medzi Spisskymi Tomasovcami a Letanovcami,
zkm 178,7 - 182,6 - obliky medzi Letanovcami a Vydrnikom,

7km 183,3 - 184,2 - ZST Vydrnik,

7km 184,7 - 187,0 - Stiavnicky tunel (Tunel Spani Haj) a Zast Spissky Stiavnik (Hérka)
7km 280,2 - 282,6 - ZST Ruzomberok a prilahlé obluky,

Zkm 284,7 - 285,2,

7km 285,5 - 285,9,

7km 293,4 - 294,0 - ZST Lubochia,

7km 318,6 - 319,8 - obluky za ZST Vratky,

7zkm 320,8 - 322,1 - za Dubnou skalou,

Zkm 324,3 - 326,0 - jednokolajné tunely Strec¢no.

- CDV zdruZenie

V ZST Kostolany nad Hornadom, Kysak, Mal4 Lodina, Margecany, Krompachy, Spisské Vlachy, Marku3ovce,

Spisska Nova Ves, Vydrnik, Svit, Strba, Vychodna, Kralova Lehota, Liptovsky Hradok, Liptovsky Mikulas,

Liptovska Tepla, Ruzomberok, Lubochfa, Kralovany, Turany, Vratky, Varin a Zilina sa navrhuje zmena
konfiguracie kolajiska, ktorej vysledkom je hlavne umiestnenie nastupist, ZST Poprad-Tatry, Paludza,
Liskova, Vrutky - nakladna stanica s bez vyraznej zmeny konfiguracie.
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CIASTKOVE ALTERNATIVY - 2.3, 3.1, 3.2

Tieto Ciastkové alternativy boli vypracované len v Gseku od ZST Kosice, zaciatok stanicenia kazdej
navrhovanej alternativy je stotoZeneny s existujicim stani¢enim na zaciatku ZST Kosice v Zkm 98,2.

Toto rieSenie sa zvolilo preto, lebo v Useku statna hranica Ukrajina / Slovenska republika sa v tejto stadii
navrhla iba jedna alternativa (oznacena 1.1), ktord ma samostatni CBA a bude totoZna pre vsetky ostatné
alternativy.

CIASTKOVA ALTERNATIVA 2.3

Navrhova rychlost podla Usekov:
- v Useku zkm 98,2 - 100,0 je V=60km/h,
- v Useku Zkm 100,0 - 100,4 je V=100km/h,
- v Useku zkm 100,4 - 103,5 je V=120km/h,
- vuseku zkm 103,5 - 104,8 je V=110km/h,
- v useku zkm 104,8 - 113,7 je V=120km/h,
- vuseku zkm 113,7 - 117,4 je V=100km/h,
- vuseku zkm 117,4 - 118,5 je V=110km/h,
- vuseku zkm 118,5 - 126,9 je V=120km/h,
- v seku zkm 126,9 - 134,6 je V=140km/h,
- v useku zkm 134,6 - 143,0 je V=120km/h,
- v seku zkm 143,0 - 155,2 je V=140km/h,
- v useku zkm 155,2 - 157,0 je V=120km/h,
- vuseku zkm 157,0 - 157,6 je V=110km/h,
- v useku zkm 157,6 - 170,6 je V=160km/h,
- vuseku zkm 170,6 - 171,7 je V=150km/h,
- v useku zkm 171,7 - 184,7 je V=160km/h,
- vuseku zkm 184,7 - 188,4 je V=140km/h,
- v Useku zkm 188,4 - 193,0 je V=160km/h,
- v useku zkm 193,0 - 196,6 je V=120km/h,
- v iseku zkm 196,6 - 197,7 je V=100km/h,
- v useku zkm 197,7 - 209,1 je V=160km/h,
- vuseku zkm 209,1 - 212,2 je V=120km/h,
- vuseku zkm 212,2 - 213,1 je V=100km/h,
- vuseku zkm 213,1 - 216,1 je V=90km/h,
- vuseku zkm 216,1 - 216,6 je V=80km/h,
- v useku zkm 216,6 - 218,1 je V=60km/h - ZST Strba
- vuseku zkm 218,1 - 220,9 je V=90km/h,
- v useku zkm 220,9 - 221,6 je V=70km/h,
- vuseku zkm 221,6 - 228,0 je V=90km/h,
- v useku zkm 228,0 - 228,7 je V=100km/h,
- v useku zkm 228,7 - 231,9 je V=160km/h,
- vuseku zkm 231,9 - 233,9 je V=140km/h,
- v Useku zkm 233,9 - 234,6 je V=120km/h,
- v useku zkm 234,6 - 235,7 je V=110km/h,
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v Useku zkm 235,7 236.1 je V=100 km/h,

v Useku zkm 236,1 237.7 je V=70km/h - pred Kralovou Lehotou,
v Useku zkm 237,7 238.2 je V=110km/h,

v Useku 7Zkm 238,2 241.7 je V=140km/h,

v Useku 7km 241,7 265.0 je V=160km/h - prelozka ZST Liptovsky
v Useku Zkm 265,0 Mikulas,

v Useku zkm 271,14 271.1 je V=100km/h,

v Useku Zzkm 280,0 280.0 je V=120km/h,

v useku zkm 280,8 280.8 je V=110km/h,

v Useku zkm 286,1 286.1 je V=140km/h,

v useku Zkm 302,4 302.4 je V=100km/h,

v Useku Zzkm 318,0 318.0 je V=160km/h,

v useku zkm 321,4 321.4 jeV=120km/h,

v useku zkm 323,0 323.0 je V=100km/h,

v Useku Zkm 323,7 323,7 je V=95km/h,

v useku zkm 328,3 328.3 je V=120km/h,

v Useku zkm 336,6 336,6 je V=160km/h,

Prelozky trate sa od Zkm 98,2 navrhuja v tychto Usekoch:

7km 103,6 - 104,3 - tunel Tahanovce dl. 311m, v novej polohe,

Zzkm 109,9 - 110,6,

7zkm 111,6 - 112,5 - pred ZAST Trebejov,

7km 119,6 - 122,0 - pred ZST Mala Lodina,

7km 124,5 - 126,3 - za ZST Mala Lodina,

7km 130,6 - 133,0 - pred ZST Margecany,

Zkm 138,0 - 140,9 - obliky Kluknava, Richnava,

Zkm 141,7 - 42,6 - obluky medzi Richnavou a Krompachmi,

7km 144,9 - 145,7 - za ZST Krompachy,

7km 146,7 - 150,6 - obluky medzi Kolinovcami a ZST Spisské Vlachy,

zkm 152,4 - 153,1,

Zkm 154,2 - 155,0 - Olcnava,

zkm 157,2 - 166,4 - obluky medzi Vitkovcami a Teplickou nad Hornadom,
7km 167,0 - 171,8 - obluky pred Spisskou Novou Vsou,

Zzkm 175,9 - 178,5 - obliky medzi SmiZzanmi a Spisskymi Tomasovcami,
Zkm 179,0 - 181,5 - obliky medzi Spisskymi Tomasovcami a Letanovcami,
zkm 182,5 - 183,9 - obluky medzi Letanovcami a Vydrnikom,

7km 184,7 - 186,1 - ZST Vydrnik,

7km 186,4 - 188,4 - Stiavnicky tunel (Tunel Spani Haj) a Zast Spissky Stiavnik (Hérka),
zkm  188,9 - 190,0,

zkm  190,6 - 191,8,

7km 229,7 - 230,5-ZST Vychodna,

zkm  232,8-233,7,

zkm  237,8-239,1,

7km 239,4 - 240,7 - ZST Kralovalehota,

7km 246,0 - 263,1 - ZST Liptovsky Mikulas,
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- Zzkm 263,1 - 265,0,

- 7km 279,6 - 285,4 - ZST Ruzomberok a prilahlé obluky za ZST po Hrboltovu
- zkm 303,6 - 305,2 - Zast Krpelany,

- 7zkm 309,9 - 310,8 - oblik medzi Turanmi a Su¢anmi,

- 7km 318,0 - 319,2 - obluky za ZST Vritky,

- zkm 320,2 - 321,5 - za Dubnou skalou,

- zkm 323,8 - 326,2 - jednokolajné tunely Stre¢no.

V ZST Kostolany nad Hornadom, Kysak, Mal4 Lodina, Margecany, Krompachy, Spisské Vlachy, Marku3ovce,
Spisska Nova Ves, Vydrnik, Svit, Strba, Vychodna, Kralova Lehota, Liptovsky Hradok, Liptovska Tepla,
Ruzomberok, Lubochia, Kralovany, Turany, Vruatky, Varin a Zilina sa navrhuje zmena konfiguracie kolajiska,
ktorej vysledkom je hlavne umiestnenie nastupist, ZST Poprad-Tatry, Liskova, Vratky - nakladna stanica st
bez vyraznej zmeny konfiguracie, ZST Liptovsky Mikulas sa vybuduje v novej polohe.

CIASTKOVA ALTERNATIVA 3.1

Navrhova rychlost podla usekov:
- v Useku zkm 98,2 - 100,0 je V=60km/h,
- v Useku zkm 100,0 - 100,3 je V=110km/h,
- v useku zkm 100,3 - 113,5 je V=160km/h,
- vuseku zkm 113,5 - 117,5 je V=100km/h,
- vuseku zkm 117,5 - 118,3 je V=110km/h,
- vuseku zkm 118,3 - 126,8 je V=120km/h,
- v Useku zkm 126,8 - 134,4 je V=140km/h,
- vuseku zkm 134,4 - 142,9 je V=120km/h,
- vuseku zkm 142,9 - 148,3 je V=140km/h,
- v Useku zkm 148,3 - 170,1 je V=160km/h,
- vuseku zkm 170,1 - 171,3 je V=150km/h,
- v useku zkm 171,3 - 195,0 je V=160km/h,
- v useku zkm 195,0 - 195,7 je V=120km/h,
- v useku zkm 195,7 - 196,8 je V=100km/h,
- v seku zkm 196,8 - 211,1 je V=160km/h,
- vuseku zkm 211,1 - 212,1 je V=100km/h,
- vuseku zkm 212,1 - 215,0 je V=90km/h,
- v useku zkm 215,0 - 215,6 je V=80km/h,
- v Useku 7km 215,6 - 217,1 je V=60km/h - ZST Strba
- v useku zkm 217,1 - 219,9 je V=90km/h,
- v uiseku zkm 219,9 - 220,6 je V=70km/h,
- v useku zkm 220,6 - 226,9 je V=90km/h,
- v useku zkm 226,9 - 227,7 je V=100km/h,
- v useku zkm 227,7 - 232,9 je V=160km/h,
- v useku zkm 232,9 - 234,7 je V=110km/h,
- v Useku zkm 234,7 - 235,0 je V=100 km/h,
- v Useku zkm 235,0 - 236,3 je V=70km/h - pred Kralovou Lehotou,
- v useku zkm 236,3 - 237,0 je V=110km/h,
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v Useku Zkm 237,0 - 240,6 je V=140km/h,
v Useku 7km 240,6 - 263,9 je V=160km/h - prelozka ZST Liptovsky Mikulas,
v Useku Zkm 263,9 - 270,0 je V=100km/h,
v Useku Zkm 270,0 - 278,9 je V=120km/h,
v Useku Zkm 278,9 - 279,8 je V=110km/h,
v Useku Zkm 279,8 - 285,1 je V=140km/h,
v Useku Zkm 285,1 - 301,4 je V=100km/h,
v Useku Zkm 301,4 - 316,9 je V=160km/h,
v Useku zkm 316,9 - 320,3 je V=120km/h,
v Useku zkm 320,3 - 327,0 je V=140km/h,
v Useku zkm 327,0 - 335,2 je V=160km/h,
v Useku Zkm 335,2 - 341,1 je V=120km/h.

Prelozky trate sa od Zkm 98,2 navrhuja v tychto Usekoch:

Zzkm 100,7 - 101,3,

7km 103,1 - 105,5 - tunel Tahanovce dI. 761m, v novej polohe,

Zkm 105,5 - 112,3 - Od Kostolian po ZAST Trebejov,

7km 119,5 - 121,8 - pred ZST Mala Lodina,

7km 124,4 - 125,3 - za ZST Mala Lodina,

7km 131,3 - 132,9 - pred ZST Margecany,

zkm 137,8 - 140,9 - obluky Kluknava, Richnava,

zkm 141,5 - 142,5 - obluky medzi Richnavou a Krompachmi,

7km 144,8 - 145,6 - za ZST Krompachy,

7km 146,5 - 157,0 - prelozka ZST Spisské Vlachy,

zkm 157,0 - 165,8 - obliky medzi Vitkovcami a Teplickou nad Hornadom,
Zkm 166,4 - 171,3 - obluky pred Spisskou Novou Vsou,

zkm 175,4 - 178,0 - obliky medzi Smizanmi a Spisskymi Tomasovcami,
zkm 178,5 - 181,0 - obliky medzi Spisskymi Tomasovcami a Letanovcami,
zkm 182,0 - 183,5 - obliky medzi Letanovcami a Vydrnikom,

7km 184,3 - 185,7 - ZST Vydrnik,

7km 185,7 - 188,0 - Stiavnicky tunel (Tunel Spani H4j) a Zast Spissky Stiavnik (Hérka),
zkm 190,0 - 191,2,

zkm 192,0 - 194,1 - Ganovce,

zkm 208,1 - 210,8,

7km 228,7 - 229,5 - ZST Vychodna,

zkm 231,0 - 232,6,

7km 238,4 - 239,7 - ZST Kréalova Lehota,

7km 245,0 - 262,1 - ZST Liptovsky Mikulas,

zkm 262,1 - 264,0,

7km 278,8 - 284,4 - 7ST Ruzomberok a prilahlé obluky za ZST po Hrboltovu,
zkm 302,6 - 304,2 - Zast Krpelany,

zkm 308,9 - 309,8 - oblik medzi Turanmi a Su¢anmi,

7km 317,0 - 318,2 - obluky za ZST Vrutky,

zkm 319,2 - 325,4 - za Dubnou skalou a ndhrada jednokolajnych tunelov Strec¢no.
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V ZST Kostolany nad Hornadom, Kysak, Mal4 Lodina, Margecany, Krompachy, Spisské Vlachy, Markusovce,

Spisska Nova Ves, Vydrnik, Svit, Strba, Vychodna, Kralova Lehota, Liptovsky Hradok, Liptovska Tepla,

RuZomberok, Lubochia, Kralovany, Turany, Vratky, Varin a Zilina sa navrhuje zmena konfiguracie kolajiska,
ktorej vysledkom je hlavne umiestnenie nastupist, ZST Poprad-Tatry, Liskova, Vratky - nakladna stanica st
bez vyraznej zmeny konfiguracie, ZST Liptovsky Mikulas sa vybuduje v novej polohe.

CIASTKOVA ALTERNATIVA 3.2
Navrhova rychlost podla Usekov:
v Useku zkm 98,2 - 100,0 je V=60km/h,

v Useku zkm
v Useku zkm
v Useku zkm
v Useku zkm
v Useku Zkm
v useku zkm
v Useku zkm
v Useku zkm
v Useku zkm
v Useku Zkm
v Useku zkm
v Useku zkm
v Useku zkm
v Useku zkm
v Useku zkm
v Useku zkm

100,0 - 100,3je V=110km/h,
100,3 - 113,5 je V=160km/h,
113,5 - 117,3 je V=100km/h,
117,3 - 118,3 je V=110km/h,
118,3 - 126,8 je V=120km/h,
126,8 - 134,4 je V=140km/h,
134,4 - 142,9 je V=120km/h,
142,9 - 170,1 je V=160km/h,
170,1 - 171,3 je V=150km/h,
171,3 - 195,0 je V=160km/h,
195,0 - 195,7 je V=120km/h,
195,7 - 196,8 je V=100km/h,
196,8 - 211,1 je V=160km/h,
211,1- 212,1 je V=100km/h,
212,1 - 215,0 je V=90km/h,

215,0 - 215,6 je V=80km/h,

v Useku zkm 215,6 - 217,1 je V=60km/h - ZST Strba

v Useku zkm
v Useku zkm
v Useku zkm
v Useku zkm
v Useku zkm
v Useku zkm
v Useku zkm
v useku zkm
v Useku zkm
v Useku zkm

217,1-219,6 je V=90km/h,

219,6 - 220,6 je V=70km/h,

220,6 - 226,9 je V=90km/h,

226,9 - 227,7 je V=100km/h,

227,7 - 232,9 je V=160km/h,

232,9 - 234,7 je V=110km/h,

234,7 - 235,0 je V=100 km/h,

235,0 - 236,6 je V=70km/h - pred Kralovou Lehotou,
236,6 - 237,0 je V=110km/h,

237,0 - 240,6 je V=140km/h,

v Useku zkm 240,6 - 263,9 je V=160km/h - prelozka ZST Liptovsky Mikulas,
v Useku zkm 263,9 - 270,0 je V=100km/h,
v useku zZkm 270,0 - 278,9 je V=120km/h,
v Useku zkm 278,9 - 279,8 je V=110km/h,
v Useku zkm 279,8 - 284,4 je V=140km/h,
v Useku Zkm 284,4 - 311,0 je V=160km/h,
v Useku zkm 311,0 - 314,4 je V=120km/h,
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v Useku zkm 314,4 - 321,1 je V=140km/h,
v Useku zkm 321,1 - 329,2 je V=160km/h,
v Useku zkm 329,2 - 333,8 je V=120km/h.

Prelozky trate sa od Zkm 98,2 navrhuja v tychto Usekoch:

zkm 100,7 - 101,3,

7km 103,1 - 105,5 - tunel Tahanovce dI. 761m, v novej polohe,

zkm 105,5 - 112,3 - Od Kostolian po ZAST Trebejov,

7km 119,5 - 121,8 - pred ZST Mala Lodina,

7km 124,4 - 125,3 - za ZST Mala Lodina,

7km 131,3 - 132,9 - pred ZST Margecany,

zkm 137,8 - 140,9 - obldky Kluknava, Richnava,

zkm 141,5 - 142,5 - obltiky medzi Richnavou a Krompachmi,

7km 144,8 - 145,6 - za ZST Krompachy,

7km 146,5 - 157,0 - prelozka ZST Spisské Vlachy,

zkm 157,0 - 165,8 - obluky medzi Vitkovcami a Teplickou nad Hornadom,
zkm 166,4 - 171,3 - obliky pred Spisskou Novou Vsou,

zkm 175,4 - 178,0 - obliky medzi Smizanmi a Spisskymi Tomasovcami,
zkm 178,5 - 181,0 - obliky medzi SpiSskymi Tomasovcami a Letanovcami,
zkm 182,0 - 183,5 - obliky medzi Letanovcami a Vydrnikom,

7km 184,3 - 185,7 - ZST Vydrnik,

7km 185,7 - 188,0 - Stiavnicky tunel (Tunel Spani H4j) a Zast Spissky Stiavnik (Hérka),
Zzkm 190,0 - 191,2,

zkm 192,0 - 194,1 - Ganovce,

zkm 208,1 - 210,8,

7km 228,7 - 229,5 - ZST Vychodna,

zkm 231,0 - 232,6,

7km 238,4 - 239,7 - 7ST Krélova Lehota,

7km 245,0 - 262,1 - ZST Liptovsky Mikulas,

zkm 262,1 - 264,0,

7km 278,8 - 284,4 - 7ST Ruzomberok a prilahlé obltky za ZST po Hrboltovu,

Star EU - CDV zdruZenie

Zkm 284,9 - 300,5 - prelozka trate Kralovany - tunely Sucha Hérka, Katny vrch, Havran a Korbelka,

zapojenie trate na Oravu z Turian jednokolajnou tratou do Kralovian,

zkm 302,9 - 303,8 - obluk medzi Turanmi a Su¢anmi,

7km 311,0 - 312,2 - obltky za ZST Vrutky,

zkm 313,2 - 321,1 - za Dubnou skalou a nadhrada jednokolajnych tunelov Strec¢no.

V ZST Kostolany nad Hornadom, Kysak, Mala Lodina, Margecany, Krompachy, Spisské Vlachy, Markusovce,

Spisska Nova Ves, Vydrnik, Svit, Strba, Vychodna, Kralova Lehota, Liptovsky Hradok, Liptovska Tepla,

RuZomberok, Turany, Vratky, Varin a Zilina sa navrhuje zmena konfiguracie kolajiska, ktorej vysledkom je

hlavne umiestnenie nastupiét, ZST Poprad-Tatry, Liskova, Vrutky - nakladna stanica st bez vyraznej zmeny

konfiguracie, ZST Liptovsky Mikula$ sa vybuduje v novej polohe. ZST Lubochfia sa zrusi, Kralovany zostané v

existujucej konfiguracii bez zapojenia smer Ruzomberok.
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3.2.2 Zelezniény zvrsok a spodok

V stlade s dohodou AGC a AGTC sa pre koridor xxxxx hl. st. - Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou re$pektuje
tieto parametre Zelezni¢nej dopravnej cesty:

- kinematicky obrys vozidla UIC C4m

- minimalna vzdialenost osi kolaji do 160km.hod™*

- pozadovana rychlost 22,5t

- hmotnost na napravu 8t

- hmotnost na bezny meter kolaje UIC 71 400m

- zataZovaci vlak pre vypocet mostov 750m Ziadne

- minimalna dizka nastupist vo velkych staniciach nie je predpisany.

- minimalna uZito¢na dizka kolaje na obchadzanie
- Urovnové priecestia
- maximalny sklon

Smerové a vyskové vedenie tras sa navrhne pre schvalené tratové rychlosti.
V studii realizovatelnosti sa jednotlivé trasy navrhli podla tychto parametrov:
- obluky bez prevysenia a prechodnic v hlavnych kolajach (r . =0,25

V3):
e pre V=160km/h,r  =6400 m
e pre V=150km/hr_ =5700 m
e pre V=140km/hr_ =4900 m
e pre V=130km/hr_ =4300 m
e pre V=120km/hr_ =3600 m
e pre V=110km/hr_ =3100 m
e pre V=100km/hrmin=2500 m

- obldky s prevysenia a prechodnicami v hlavnych kolajach (prevysenie p__ <130 mm, nedostatok

may

V =200 km/h r=1900 [p=260 m n= 10V
V =160 km/h r=1210m [p=208 m n= 10V
V =150 km/h r=1050m [p=192 m n= 10V
V = 140 km/h r=910m [p=182 m n= 10V
V =130 km/h r=780m Ip=166,400 m n= 10V
V=120 km/h r=660m [p=154,800 m n= 10V
V=110 km/h r=550m [p=143 m n= 10V
V=100 km/h r =460 Ip=129m n= 10V

kde

V - rychlost jazdy v km/h

r - polomer smerového obluka

Ip - dizka prechodnice merana v dotyénici
n - strmost vzostupnice

Zelezniény spodok
Kvalita a Unosnost zemnej plane sa casto meni v zavislosti na type zeminy, charaktere podlozia, stave
odvodnenia a hydrogeologickych pomeroch.

Z tychto dbévodov sa pri navrhovani konstrukcie Zelezniéného spodku prihliada nielen k zistenym
redukovanym modulom pretvorenia zemnej plane v Zeleznicnej stanici a medzistanicnom useku, ale i k
miestnym pomerom zistenym miestnym $etrenim. Dalsie predpoklady navrhu vychadzaji z predpisanych
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minimalnych pozadovanych hodnét modulu pretvorenia plane telesa Zeleznicného spodku 50-80MPa a
zemnej plane 30MPa pre modernizované trate podla navrhovej rychlosti vlakov v zmysle technickej normy
Zeleznic TNZ 73 6312.

Prechodové oblasti na umelé stavby s vy$sou tuhostou ako je slstava Zeleznicnom zvrsku a telesa
7elezni¢ného spodku (pred a za Zelezniénymi mostami a podchodmi v ZST) s rie$ené podla TNZ 73 6312.

Konstrukcia podvalového podloZia sa navrhne podla TNZ 73 6312 ,Navrhovanie konstrukénych vrstiev
podvalového podloZia" a to na zaklade navrhovej rychlosti, indexu mrazu (stanoveného v geotechnickom
prieskume podvalového podlozia) a hibky premfzania podla TNZ 73 6312.

Podvalové podlozie je zavislé od kvality pouzitého materialu, ktory musi spiiat nasledovné vieobecné
poziadavky:

e minimalny priesak zrazkovej vody podkladnou vrstvou konstrukcie podvalového podlozia
(PVPP) a odolnost proti prestupu jemnych castic zeminy zemnej plane do podkladnej vrstvy

e dostatocna unosnost podkladnej vrstvy podvalového podloZia t.j. material s vysokou
objemovou hmotnostou a pritomnostou dostatocného mnozstva odplavitelnych a jemnych
frakcii.

e nizka prirodzena vlihkost a odolnost materiadlov PVPP proti mrazu t.j. material s minimalnou
pritomnostou odplavitelnych a jemnych frakcii - zfn mensich ako 0,05mm,

Ekologické poziadavky na material kontrukénych vrstiev podvalového podlozia st uvedené v TNZ 72 1514,

7 dovodov dodrzania vsetkych podmienok kladenych na material konstrukénych vrstiev podvalového
podloZia sa plan telesa Zelezni¢ného spodku navrhne v prieénom sklone 3%.

V predpokladanom rozsahu Uprav kolajiska sa uvaZzuje so sanaciou telesa Zelezni¢ného spodku. Zemna plan
sa urovna v prie¢nom sklone 5%, dazdové vody sa odvedi v ZST sietou pozdiznych a prie¢nych trativodov
zaustenych do hlavného zberaca dazdovych véd, na Sirej trati vyvedenim na svah zemného telesa, do
vodnych tokov ststavou otvorenych spevnenych priekop.

Podkladné a konsolidaéné vrstvy sa navrhn( z predrvenej Strkodrvy frakcie 0-63mm. Dalsie moZnosti
zvySenia Unosnosti zemnej plane sa podla miestnych pomerov mézZe navrhnut aplikaciou mechanickej
stabilizacie podkladovej vrstvy alebo chemickou stabilizaciou zemin zemnej plane.

SubezZne s hlavnymi tratovymi kolajami sa vybuduju odvodiovacie priekopy z beténovych zlabovych tvarnic
alebo priekopovych murikov, pripadne s doplnenim o drenazny systém v podlozi. Priekopy sa vyustia do
terajsich vodnych tokov a pokial to smerové a vyskové rieSenie novej trasy umozni i do sUcasnych
odvodnovacich zariadeni.

V pripade hlbokych zarezov a sklonu prilahlého terénu k Zeleznicnej trati sa nad hranou zarezu navrhuiju
nahorné priekopy, zbierajuce a odvadzajuce povrchové vody z prilahlého Uzemia. Tieto priekopy sa
umiestnia vo vzdialenosti najmenej 1,0m od hrany zarezového svahu a sa navrhnG ako spevnené a
nepriepustné (priekopové tvarnice a betéonové dosky v beténovom 16zku).

V pripade nevhodnej konfiguracie terénu na jednej strane trati sa prevedenie véd z priekop na druhd
stranu zemného telesa navrhne cez kolmé rarové priepusty. Pri budovani priepustov sa pouziju
Zelezobetonové rary s vnitornym priemerom min. 1000mm a svahy telesa pri vtokoch a vytokoch vydlazdia
kamennou alebo beténovou dlazbou.

Zelezniény zvrsok
Modernizacia Zelezni¢ného zvrsku je zameranad na hlavné tratové kolaje ¢.1 a 2, v ZST aj na kolaje na

obchadzanie ¢.3 a 4 a ostatné dopravné a manipulacné kolaje v potrebnom rozsahu podla poZiadaviek
dopravnej technolégie prevadzky jednotlivych ZST (dotknuté kolaje zmenou konfiguracie stanice).

Osova vzdialenost kolaji sa uvazuje v staniciach 5m, medzistani¢nych Gsekoch min. 4,0 m, standardne 4,1m
a v tuneloch 4,2m. UZito¢na dizka hlavnych kolaji a kolaji na obchadzanie v ZST sa navrhne najmenej 750m.
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V hlavnych kolajach a kolajach na obchadzanie sa uvazuje Zelezniény zvrsok stustavy UIC 60 (kolajnice 60E2)
s pruznym, bezpodkladnicovym upevnenim kolajnic na Zelezobeténovych podvaloch so sklonom Uloznej
plochy 1:40 s rozdelenim podvalov UIC (600mm). .

V ostatnych kolajach sa navrhne Zelezni¢ny zvrSok sustavy S49 (kolajnice 49E1) s pruznym
bezpodkladnicovym upevnenim kolajnic na Zelezobeténovych podvaloch so sklonom Gloznej plochy 1:40.

Kolaj sa prednostne uvaZuje ako bezstykova tam, kde to podmienky dovoluju . Zvaranie do bezstykovej
kolaje sa uvazuje elektrickymi zvarmi.

Po konecnej smerovej i vyskovej Uprave geometrickej polohy kolaji a po zriadeni bezstykovej kolaje sa
vykona Uprava mikrogeometrie brisenim povrchu kolajnic.

Kolajové 16zko je navrhnuté s minimalnou hrubkou v hlavnych kolajach a v kolajach na obchadzanie pod
spodnou plochou podvalu 0,35m, v ostatnych kolajach 0,30m, so sklonom bocnych svahov 1:1,25 a musi
spihat poziadavky stanovené STN EN 13450:2002/AC:2004 a ostatné poziadavky ZSR. V staniciach je
kolajové 16zko zapustené s draznymi chodnikmi, v medzistanicnom Useku otvorené. Drazne chodniky v
zapustenom kolajovom |6zku budd vyhotovené z prirodného drveného kameniva frakcie 8-16mm. Hrubka
zasypu musi byt 150mm.

Kablové vedenia telekomunikaénej a zabezpecovacej techniky ZSR sa uloZia do kablovych Zlabov, resp. do
chraniciek. Kablova chranickova trasa v medzistanicnom Useku je umiestnend vedla hlavnych kolaji a je
navrhnuta z dvojkomorovych prefabrikovanych Zlabov.

Vyhybky vkladané do kolajiska dotknutého modernizaciou su prednostne na beténovych podvaloch. Ich
konstrukcia vyhovuje zatazeniu 25 t na napravu a navrhnutym tratovym rychlostiam.

Z hladiska sklonovych pomerov sa trasa navrhne v zmysle STN 73 6310 a STN 73 6360.

V tuneloch je navrhnutad pevna jazdna draha. Ak na tunel nadvazuje priamo estakada alebo most, je
navrhnuté pokracovanie pevnej jazdnej drahy i na tychto objektoch.

Nastupistia
Nastupistia v ZST sa navrhuji krajné a ostrovné, na zastavkach krajné. Parametre nastupist sa navrhuji v
zmysle STN 73 6359 a predpisov a nariadeni ZSR. Ich dlzka sa je uréena podla dopravnej technolégie (podla

dizky vlakov). Prie¢ny sklon povrchu nastupiét ma hodnotu do 2% smerom od nastupistnej hrany, odvedenie
dazd'ovych véd do liniovych odvodnovacov bude v minimalnom rozsahu a pouZiji sa Strbinové.

Vystupy z podchodov su rieSené schodistami, pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientacie i
Sikmymi rampami, resp. vytahmi v stlade s TSI, v zavislosti od miestnych pomerov. Vystupy s zastresené.

Ochrana cestujticich pred dazdom v ZST je riesena savislym, pozdiznym zastresenim v potrebnej dizke, na
zastavkach pomocou osamelych pristreSkov s rozmermi podla intenzity cestujucich.

Nastupistné hrany st uvaZované zo Zelezobetonovych prefabrikatov s protihlukovym absorbérom (okrem
zastavok). Vyska nastupist bude 550mm nad spojnicou temien kolajnicovych pasov (STKP) prilahlej kolaje.
Povrch sa vybavi bezpec¢nostnym oznacenim aj pre osoby so zniZzenou schopnostou pohybu a orientacie.
Minimalna Sirka krajného nastupistia a na zastavke je 3,5m a minimalna Sirka ostrovného nastupista je dana
osovymi vzdialenostami kolaji (10,0m ) a je teda 6,54m.

Vzdialenost nastupistnych hran od osi prilahlej kolaje je 1,725m v priamom Useku kolaje. Spevnena plocha
krajného nastupista je ukoncena obrubnikom v beténovom 16Zku. Osvetlovacie stoZiare, stoZiare trakéného
vedenia a ostatné zariadenia na krajnych nastupistiach (okrem pristreskov a zariadeni pre cestujlicich) sa
situované mimo plochu nastupist.

Nastupistia su vybavené informacnym systémom pre cestujlcich - tabule s nazvom zastavky, smerové
tabule a piktogramy pre orientaciu cestujcich.
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3.2.3 Mosty

Zlozitd morfoldgia terénu v skimanom Uzemi si vyziadala navrh velkého mnoZstva mostov, opornych a
zarubnych konstrukcii. Z uvedenych inZinierskych konstrukcii maja rozhodujuci vplyv na ekonomiku stavby
mosty a rozsiahlejsie geotechnické konstrukcie, ktoré boli navrhnuté a zakreslené vo variantnych rieSeniach
jednotlivych tras. Navrh konkrétneho typu nosnej konstrukcie mosta bol determinovany najma charakterom
premostovanej prekazky (vodny tok, vodna plocha, hlboké udolie, rézne typy komunikacii), morfologiou
terénu a predpokladanymi zakladovymi pomermi.

Zelezniéné mosty boli na zaklade predpokladaného rozpéatia navrhnuté takto:

- mosty malych rozpati do 10m ako Zelezobetonové konstrukcie - ramy, dosky;

- mosty strednych rozpati 10 - 20m ako doskové Zelezobetonové konstrukcie so zabudovanou tuhou
vystuzou;

- mosty strednych rozpati 20 - 30m ako tramové spriahnuté ocelo-beténové, pripadne plnostenné
ocelové;

- mosty s vacsimi rozpitiami podla ich celkovej dizky ako ocelové priehradové, priehradové
spriahnuté ocelo-beténové a pre najvacsie rozpatia ocelové obluky s tuhym trdmom - Langerov
tram.

Umiestnenie jednotlivych inZinierskych konstrukcii je zrejmé z vykresovej ¢asti dokumentacie. Dispozicné
rieSenie jednotlivych mostov musi respektovat poziadavky platnych noriem a predpisov. ZataZzenie na mosty
je definované v eurépskych norméach - EUROKODOCH a ich narodnych prilohach.

3.2.4 Tunelové stavby

Na Useku od Kosic po Zilinu sa nachadza 17 tunelovych objektov. Od Kosic prvy existujici je Tahanovsky
tunel, dalej nasleduje existujuci Bujanovsky tunel, nové tunely Olcnava Vitkovce a Kalmanka, existujlci
Stiavnicky tunel, nové tunely Paltdza, Sucha Hérka, Katny Vrch, Havran, Korbelka, existujaci tunel Sttovo,
nové tunely Holy Gran, Kosariska, existujuci tunel Strecno | a novy tunel Nezbudska lacka. V zavislosti na
rychlosti vybranej varianty trate niektoré tunely budi bud zrekonstruované (mensia miera stavebného
zasahu) alebo prerobené (vacsia miera stavebného zasahu).

Tunelové stavby mézeme v ramci stladie rozdelit na:

- nové tunely (Tahanovsky, Olcnava, Vitkovce, Kalmanka, Palidza, Sucha Hérka, Katny Vrch, Havran,
Korbelka, Holy Gran, Kosariskd a Nezbudskd lucka) a rekonstruované resp. prekladané tunely
(Tahanovsky, Bujanovsky, Spissky Stiavnik (Stiavnicky), Sutovo, Stre¢no 1),

- najednokolajné (Bujanovsky, Korbelka) a dvojkolajné tunely (vSetky ostatné),

- narazené (vietky okrem Paltidze a Suchej Horky) a hibené tunely (Paltidza, Sucha Hérka),

- na kratke (do 500 m - Tahanovsky, Vitkovce, Stiavnicky, Sucha Hérka, Sutovo, Holy Gran, Nezbudska
Lacka) stredné (od 500 m do 3000 m - Tahanovsky, Olcnava, Kalmanka, Stiavnicky, Paludza, Katny Vrch,
Havran, Kosariska, Stre¢no |, Nezbudska lticka) a dlhé (nad 3000 m - Bujanovsky, Korbelka).
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Tab. 3.1: Rozdelenie tunelov podla vybranych usekov a variant

Usek | variant tunel dizka (m) typ
120 exist. [Tahanovsky 320rekonstrukcia
03-A 16071 Tahanovsky 761prekladka
120 exist. Bujanovsky 3398rekonstrukcia
04-D 140 exist. [Bujanovsky 3398prekladka
Olcnava 900nhovy
06-C [160/1 Vitkovce 401novy
07-A [160/2 Kalmanka 514novy
140/1 Spissky Stiavnik 422rekonstrukcia
07°C 160/1  [spizsky Stavnik 718prekiadka
10-C [160/1 Paliidza 630novy
Sucha Horka 319novy
12-C 1160/3 Katny Vrch 527nhovy
Havran 1198novy
12-D 1160/3 Korbelka 5199novy
12-E [120 exist. |Sutovo 482rekonstrukcia
120 exist. Strecno dvojkolaj. 324rekonstrukcia
14-B Holy Gran 482novy
140/1 Kosariska 775novy
Stre¢no I. 561prekladka
120/1 " Nezbudzka Lacka 385n0vy
14-C Strecno I. 558prekladka
140/1  Nezbudzka Lacka 978novy

Pre rekonstruované tunely je najdobleZitejSie dosiahnutie prechodového prierezu podla STN 737508
Projektovanie Zelezni¢nych tunelov, resp. TSI SRT - Technickd Specifikacia interoperability v suvislosti s
aspektom "bezpecnost v Zeleznicnych tuneloch". DéleZitou podmienkou je mozZnost rekonstrukcie bez
vylUc¢enia dopravy, resp. za ¢o mozno najkratsich vyluk.

Nové tunely by mali byt navrhnuté podla platnych slovenskych a eurépskych smernic s ohladom na
bezpec¢nost v tuneloch.

Zakladnym predpokladom na zvladnutie rekonstrukcie tunela, resp. ekonomické a hospodarne zrealizovanie
novych tunelov je kvalitny inZiniersko- geologicky a hydrogeologicky prieskum prostredia kadial' je tunel
vedeny, resp. navrhnuty.

3.2.5 Zelezni¢né zabezpecovacie a oznamovacie zariadenia

Navrh zabezpecovacieho zariadenia vychadza z topologického usporiadania nového kolajiska a z dopravnej
technolégie. Pri navrhu je uvaZované aj s vplyvom poufzitej trakénej sustavy v danom Useku a s vplyvmi
susediacich trakénych ststav a vedeni vysokého napétia (VN), velmi vysokého napatia (VVN) (pripadne ultra
vysokého napatia (UVN)).

Nové stani¢né zabezpecovacie zariadenia st navrhované na baze elektronickych prvkov a 3. kategérie podla
TNZ 34 2620. V kolajisku st umiestnené nové vonkajsie prvky - svetelné navestidla hlavné (vchodové,
odchodové, cestové), predzvesti, zriadovacie (stoZiarové, trpasli¢ie), elektromotorické prestavniky,
vykolajky, snimace osi, snimace pol6h jazykov vymen. Volnost stani¢nych kolaji a vyhybkovych UGsekov je
zistovana pocitacmi osi, ¢o je v sulade aj s odporic¢anim MDVRR SR. Nové zabezpecovacie zariadenia
reSpektuju poziadavky vyplyvajlce z konstrukéného rieSenia Zeleznicnych vozidiel vratane ich moznych
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rusivych vplyvov v stlade s TSI. Vsetky pouZité prvky a funkéné celky (vnatorné aj vonkajsie) su schvalené k
pouZitiu v prevadzke na ZSR.

Pouzita je rychlostna navestna slistava a navestidla maju optické a elektrické parametre v sulade s platnou
legislativou ZSR.

Vyhybky sa vybavené vertikdlnymi uzavermi, rozreznymi elektromotorickymi prestavnikmi a valc¢ekovymi
zariadeniami na prestavovanie jazyka po celej jeho dizke, za predpokladu bezpeénej indikacie rozrezu st
pouZité nerozrezné elektromotorické prestavniky. Vyhybky maji elektromotorické prestavniky pevne
spojené so svojou konstrukciou.

Pouzitie elektronickych stavadiel pre zabezpecenie stanic umozZiuje vyhodne riesit aj tratové
zabezpecovacie zariadenie integrovanim logiky potrebnej pre funkciu automatickych hradiel do
elektronického stavadla. Nové tratové zabezpecovacie zariadenia si navrhované na baze elektronickych
prvkov a 3. kategérie podla TNZ 34 2630. Delenie medzistani¢nych Gsekov na viac priestorovych oddielov je
robené podla poZiadaviek priepustnej vykonnosti.

Na tratiach s rychlostou nad 120 km/hod umozZniuje novovybudované zabezpecovacie zariadenie ¢innost
systému, ktory automaticky kontroluje rychlost vlaku. S ohfadom na splnenie poZiadaviek interoperability je
ako nadstavba zabezpecovacieho zariadenia vybudovany systém ETCS Grovne 2.

Prechodné stavy su riesSené prednostne Upravami jestvujlcich zabezpecovacich zariadeni.

V ramci modernizacie sa uvaZzuje so zrusenim vsetkych Groviiovych krizeni Zeleznice s cestnou komunikaciou
a teda so zrusenim priecestnych zabezpecovacich zariadeni.

Pri navrhu oznamovacieho zariadenia sa vyuZivaji najnovsie poznatky z telekomunikacnej techniky.
Oznamovacie zariadenia su riesené v Zelezni¢nych staniciach a zastavkach. Podla ich velkosti st navrhnuté
jednotlivé zariadenia oznamovacej techniky. V procese riadenia dopravy sa jedna o komunikaéné zariadenia
a zariadenia prenosu dat ako digitalne prenosové zariadenia a datové rozvody. Dalej sa jedna o vybavenie
technologickych objektov hodinovym, telefénnym zariadenim, dispoziénymi zapojovaémi. Pre cestujlcu
verejnost sa jedna o hlasovo-vizualny systém informovania osobnej prepravy. S oznamovacim zariadenim
sUvisia aj dalSie zariadenia. V objektoch a priestoroch s budovanou technolégiou zna¢nej hodnoty sa jedna o
ich zabezpecenie systémom elektrickej poziarnej signalizacie, poplachovym systémom narusenia,
kamerovym systémom. Uvedené zabudované systémy s zapojené do dialkového riadenia na pracovisko
dialkového dohladu. Dalej st rieSené bezdrdtové spojenia - radiova siet ZSR pre dopravné a prevadzkové
Ucely, radiova siet energetiky ZSR, radiova siet GSM-R.

Pre budované zariadenia s rieSené nové digitalne prenosové a spojovacie systémy, ktoré zabezpecia
kvalitativne vyssie prenosové parametre ako je objem, rychlost, spolahlivost a zabezpecenie prenasanych
dat. Su riesené optickymi kablovymi vedeniami, ktoré sa buduji zafukovanim do optortrovych tras. Dalej st
potrebné prepojenia miestnymi metalickymi oznamovacimi kablami.

Pre zachovanie poZadovanych spojeni, hlavne pocas vystavby, su vykonané prelozky jestvujlcich
oznamovacich kablov a to v miestach zasiahnutych stavebnou ¢innostou.

3.2.6 Zabezpecenie elektrickej energie

V celom riesenom Gseku Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou je v prevadzke trakéna napajacia ststava 3 kV
jednosmerné. Napajanie je zaistené z trakénych meniarni (TM), pripadne podpornych trakénych meniarni
pripojenych do distribu¢nych sieti 22 kV alebo 110 kV.

Ostatné netrakéné odbery potrebné pre zaistenie prevadzky drahy, ako su osvetlenie, elektricky ohrev
vyhybiek su zaistené z verejnej distribucnej siete 22 kV.
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Napdjanie trakcnej siete

Vzhladom na to, Ze sa predpokladad postupna zmena trakénej sustavu z jednosmernej na striedava budu
zasahy do existujlcich napéajacich bodov minimalizované. Samotny prechod (zmena trakénej sustavu, jej
doba a rozsah useku, kde k zmene dbjde) bude realizovany v nadvaznosti na postup rekonstrukénych prac. Z
hladiska prevadzky drahy je potrebné mat min. vidy dve striedavé napéjacie stanice (trakéné
transformovne), ktoré moézu nasledne zaistovat napéajanie aj v pripade mimoriadnosti. Na rozhrani medzi
napajacimi stanicami bude realizovana spinacia stanica.

Prevedenie napéjacich stanic bude vychadzat z priestorovych moznosti jednotlivych lokalit. Rozvodne 110
kV v H zapojeni budd navrhnuté vonkajsie v zapuzdrenom prip. vzduchom izolovanom prevedeni. Trakéné
transformatory budud situované na stanovistiach so zachytnymi jamami v pripade Gniku trakéného oleja.
Rozvodna 25 kV bude umiestnend v prevadzkovej budove TNS, prevedenie rozvodne 25 kV bude
rozvadzacové, izolacia vzduchom pripadne plynom.

V priebehu vystavby bude napajanie zaistené z existujicich TM jednoduchou Upravou napajacich a spatnych
vedeni. Alternativnym spdsobom, v sieti ZSR uZ realizovanym, je zaistenie napajania cez tzv. ,kontajnerové"
meniarne. Vyhodou tohto sp6sobu je ich moZné opatovné vyuzitie na novej lokalite po zmene TS na
rekonstruovanej ¢asti trate.

Napdjanie netrakénych odberov

Napéjanie ,vlastnej" spotreby drahy bude zaistené z vlastnych transformacnych stanic 22/0,4 kV. Riesenie
vn pripojok bude posudzované individualne podla narokov jednotlivych lokalit. Napajanie odberov na
zastavkach bude riesené pripojkami z distribucnej siete.

Zaistenie napajania v pripade vypadku hlavného zdroja bude pre vybrané odbery rieSené pomocou
nahradnych zdrojov energie.

Rozvody nizkeho napatia, osvetlenia, ohrevu vyhybiek, dialkového ovladania odpojovacov budi nahradené
novymi, priCom rozsah Uprav bude zodpovedat novym stavebnym rieSeniam.

Elektrické predkurovacie zariadenie bude zachované v staniciach, v ktorych sa nachadza v sticasnosti.

Ostatné upravy rozvodu silnoprudu a elektrotechniky

Pre ¢o najmensSie obmedzenie prevadzky pocas vystavby sa vykonaju ochrany alebo lokalne prelozky
jestvujucich rozvodov vn a nn a to v miestach zasiahnutych stavebnou cinnostou.

Upravy existujuceho rozvodu 6 kV budi zamerané na miesta zasiahnuté stavebnou ¢innostou. V pripade
potreby bude moZné po Uprave tento rozvod pouzit pre napajanie z technolégie GSM-R. Napajanie rozvodu
6 kV bude zaistené samostatnymi vyvodmi z trakénych transformovni.

Informécie o stave jednotlivych prvkov silnoprudovej infrastruktary budd zhromazdované a prenasané do

centier riadenia dopravy, energetickych dispecingov (RSE) a pod. Upravy RSE budl prevadzané pocas
vystavby tak, aby bolo moZné trakénu siet ZSR v rozsahu stavby efektivne ovladat.
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4. Zivotné prostredie a klimatické zmeny

Predkladany dokument hodnoti 4 finalne alternativy, ktoré boli vybrané do zaverec¢ného hodnotenia:

- alternativa 1.1, ktorad reprezentuje zakladni koncepciu a snahu maximalneho reSpektovania
existujucej Zeleznicnej trate

- alternativa 2.3 patri do strednej koncepcie, kde uz boli aplikované niektoré technické a smerové
Upravy na zvysenie prejazdovej rychlosti.

- koncepcia 3 zastUpena v zaverecnom hodnoteni alternativami 3.1 a 3.2 predstavuje najvyraznejsie
zmeny v porovnani s pévodnym smerovym vedenim Zelezni¢nej trate a vzhladom na terénne
prekazky obsahuje velky pocet narocnych inZinierskych stavieb.

Napriek réznym cielom stanovenym pre koncepcie je vacSina Usekov vedend v sibehu a k vyraznym
odlisnostiam v smerovom a technickom rieseni jednotlivych variantov dochadza len na niekolkych Gsekoch.
Tieto Useky sa stali kli¢ovymi v porovnani vplyvov alternativ.

Problematike environmentalnej analyzy bola venovana rozsiahla cast sprav odovzdana v druhej az stvrtej
etape.

V 2. etape Studie uskuto¢nitelnosti bola v zmysle zadania pre cely Zelezni¢ny koridor vypracovana
predbezna environmentalna analyza. Obsahovala stru¢né informécie o obyvatelstve predmetného Gzemia,
geomorfologickych a inziniersko - geologickych pomeroch. Venovala sa charakteristike povrchovych a
podzemnych vod a okrem charakteristiky klimatickych pomerov dotknutého Uzemia bola zhodnotena aj
kvalita ovzdusia a identifikované lokality starych environmentalnych zatazi.

Sprava 2. etapy bola zamerana aj na poskytnutie vseobecnych informécii ohladne narokov na splnenie
limitov pre akustické pomery a identifikaciu lokalit kultirneho dediéstva v SirSom okoli hodnoteného
koridoru.

V kapitole Chranené casti prirody boli stru¢ne opisané typy chranenych Gzemi pomenované narodnou
legislativou a lokality stustavy chranenych Gzemi ¢lenskych statov Eurépskej inie NATURA 2000.

V zavere predbezZnej environmentalnej analyzy boli vSeobecne pomenované predpokladané vplyvy
predmetnej stavby na chranené Gzemia, podu, faunu a fléru, hlukové pomery v Gzemi, kultdrne pamiatky a
ovzdusie.

V 3. etape Studie uskutoénitelnosti boli porovnavané alternativy vyskladané z ¢iastkovych Gsekov. Tieto
alternativy boli zaradené do 5 zakladnych konceptov, ktoré sledovali a napliiali vopred stanovené ciele.

V ramci environmentalnej analyzy boli blizsie identifikované strety zaujmovych Gzemi s jednotlivymi
Ciastkovymi Usekmi, zaroven bol identifikovany jeden kriticky a environmentalne nepriechodny variant,
ktory bol vyla¢eny z dalsieho posudzovania alternativ. V ramci tretej etapy bola vykonana multikriterialna
analyza, sucastou ktorej bolo aj vyhodnotenie najreprezentativnejsich environmentalnych vplyvov.

V poslednej 4. etape je pozornost zamerana na charakteristiku vplyvov, ktoré v danom stupni poznania

bolo moZné podrobnejsie rozpracovat. uvedené varianty si porovnané najma z hladiska vplyvov na
chranené Gzemia, Natura 2000, vplyvov na podzemné a povrchové vody a obyvatelstvo.

. t** t*
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4.1 Vplyvy na chranené casti prirody

Podrobna charakteristika jednotlivych chranenych Gzemi vratane predmetov ich ochrany bola uvedena v

sprave ,Finalna aktualizovana sprava o spracovanych alternativach" v Etape 2.

4.1.1 Vplyvy na lokality NATURA 2000

Star EU - CDV zdruZenie

Podrobna charakteristika vplyvu jednotlivych variantov na lokality Natura 2000 bola zhodnotena v sprave
4Finadlna sprava o podrobnej finan¢nej, ekonomickej, environmentalnej analyze a analyze rizik a citlivosti

vybranych uZzsich alternativ a odporucenie preferovanej alternativy" v etape 4.

Tab. 4.1: Vyhodnotenie vplyvov na lokality NATURA 2000

) Variant Velkost Gizemia| Vzdialenost najbl.
Dotknuté tzemie NATURA 2000
1.1 2.3 3.1 3.2 [ha] bodu
KriZovanie 1.1 Zkm
. - 11,7 - 13,5 zkm
SKCHVUO015 Medzibodrozie 33753,70 178 - 250 zkm
25,8 - 30,5
SKUEV0019 Tarbucka 171,56 1.1 30m
SKUEV0236 Bodrog 107,03 Krizovanie 1.1v
Zkm 30,5
KriZovanie 1.1 Zkm
SKCHVUO025 Slanské vrchy 60247,42 72,5 - 79,2 ikm
75,7 - 76,2
SKUEV0326 Strahulka 1170,01 1.1 30m
SKCHVU009 Kosicks kotlina 1735431 | KriZovanie 1.1 Zkm
82,0-85,0
KriZovanie zkm
123,1-128,5 Kriz.
SKCHVUO036 Volovské vrchy 121420,65 |1.1,2.3 zkm 147,1-
149,0 zkm 150,9
SKCHVUO53 Slovensky raj Kriz. 3.1,3.2 km
174,6-175,5 KriZ.
25243,00 1.1,2.3 Zkm 174,7-
175,1
SKUEV0328 Stredné Pohornadie 7092,96 9m
SKUEV0286 Hornadske vapence 28,03 10m
KriZzovanie Zkm
SKUEV0309 P d 48,56
opra 205,0
KriZzovanie Zkm
SKUEV0143 Biely Vah 3622 2197 Zkm 2255
zkm 237,2
SKCHVUO018 Nizke Tatry 98168,52 1020m
SKUEV0310 Kralovohol'ské Tatry 30478,97 1300m
KriZovanie zkm
280,5-280,8 Zkm
284,8-286,0 Kriz.
e 1.1 282,5 Kriz.
SKUEV0253 Vah zkm 282,5-286,0 296,78 2.3,3.1,3.2 282,3-
282,7
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Dotknuté tzemie NATURA 2000

Variant

11 23

3.1

3.2

Velkost Gtzemia
[ha]

Vzdialenost najbl.
bodu

SKUEV0253 Vah Zkm 286,1-294,0

296,78

KriZovanie 3.2 Zkm
287,2-287,3 Zkm
288,0-288,2 Zkm
291,2-292,1 Zkm

294,0 Kriz.
1.1,2.3,3.1 Zkm
294,7-295,0

SKUEV0238 Velka Fatra

46349,42

KriZovanie 3.2
293,8-302,0

SKCHVUO013 Mala Fatra

66228,06

Kriz. 1.1,2.1,2.3
zkm 298,9-299,1
zkm 301,8-302,0

SKUEV0252 Mala Fatra

22253,17

Kriz. 1.1,2.1,2.3
zkm 301,8-302,0

SKUEV0254 Mociar

7,72

1.1,2.1,3.1 3m

SKUEV0243 Orava

420,69

Kriz.1.1,2.1,3.1 Zkm
299,0-299,1

SKUEV0663 Sip

1794,31

Kriz.1.1,2.1,3.1 zkm
289,6 zkm 289,8-
289,9

SKUEV0665 Strecnianske meandre Vahu

67,70

KriZovanie 3.2 Zkm
321,9-322,2 Zkm
323,1-323,3
1.1,2.3,3.21m

SKCHVUO013 Mala Fatra Zkm 321,5 - 324,7

66228,06

KriZovanie Zkm
321,5-325,5

SKUEV0221 Varinka

118,69

KriZzovanie Zkm

328,8

neutralny, alebo pozitivny vplyv
malo vyznamny negativny vplyv
mierne vyznamny negativny vplyv
vyznamny negativny vplyv Cislo

4 komentara pod tabulkou

Predmet ochrany v jednotlivych Gdzemiach Natura 2000:

SKCHVUO015 Medzibodrozie bolo vyhldsené na Gcel zabezpecenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov
eurépskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov bociana bieleho (Ciconia ciconia), bociana €ierneho
(Ciconia nigra), brehule hnedej (Riparia riparia), bucia¢ika mociarneho
(Ixobrychus minutus), buciaka trstového (Botaurus stellaris), datla hnedkavého (Dendrocopos syriacus), datla
prostredného ( Dendrocopos medius), haje tmavej (Milvus migrans), hrdlieky polnej
(Streptopelia turtur), buciaka noéného (Nycticorax nycticorax), chochlacky bielookej (Aythya nyroca), chriastela
malého (Porzana parva), chriastela polného (Crex crex), kacice chraplavej (Anas querquedula), kaluZiaka
gervenonohého ( Tringa totanus), kane mociarnej (Circus aeruginosus), kane popolavej ( Circus pygargus), krutihlava
hnedého (Jynx torquilla), labtusky polnej (Anthus campestris), mucharika bielokrkého (Ficedula albicollis), muchara
sivého ( Muscicapa striata), penice jarabej ( Sylvia nisoria), pipisky chochlatej (Galerida cristata),
prepelice polnej ( Coturnix coturnix), pfhlaviara &iernohlavého
(Saxicola torquata), rybara bahenného (Chlidonias hybridus), rybara &ierneho (Chlidonias niger), rybarika rie€neho
(Alcedo atthis), skovranka stromového (Lullula arborea), strakosa &ervenochrbtého
(Lanius collurio), strako3a kolesara (Lanius minor), véelara lesného ( Pernis apivorus), véelarika zlatého
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(Merops apiaster), volavky bielej (Ardea alba), volavky purpurovej (Ardea purpurea), volavky striebristej (Egretta
garzetta), vyrika lesného ( Otus scops) a zabezpecenia podmienok ich preZitia a rozmnoZovania.

V SKUEV0019 Tarbucka st predmetom ochrany biotopy 3150 Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s
vegetaciou plavajucich a /alebo ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition, 6260
Panénske travinnobylinné porasty na pieskoch a 40A0 Xerotermné kroviny a druhy kunka €ervenobrucha (Bombina
bombina), roha¢ oby&ajny (Lucanus cervus), ohnivacik velky (Lycaena dispar), korytnacka mociarna (Emys
orbicularis), kosatec bezlisty uhorsky (Iris aphylla subsp. hungarica) a ponikles IGény maDarsky (Pulsatilla pratensis
subsp. hungarica)

V SKUEV0236 Bodrog su predmetom ochrany biotopy 91EO Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy a 3260 NiZinné az
horské vodné toky s vegetaciou zvizu Ranunculion fluitantis a Callitricho-Batrachion a druhy lopatka dihova ( Rhodeus
sericeus amarus), korytko rie¢ne (Unio crassus), hraz bieloplutvy (Gobio albipinnatus), hrebenacka pasava
( Gymnocephalus schraetser) a kolok velky ( Zingel zingel).

SKCHVUO025 Slanské vrchy bolo vyhlasené na Ucel zabezpecenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurépskeho
vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov orla kralovského, vyra skalného, bociana ¢ierneho, orla kriklavého,
vCeldra lesného, datla bielochrbtého, datla prostredného, sovy dlhochvostej, penice jarabej, mucharika
c¢ervenohrdlého, mucharika bielokrkého, strakosa cervenochrbtého, orla skalného, lelka lesného, Skovranka
stromového, jariabka hérneho, prepelice polnej, ZItochvosta lesného, krutihlava hnedého, muchara sivého, hrdlicky
polnej, prhlaviara ¢iernohlavého, chriastela polného, ZIny sivej a datla ¢ierneho a zabezpecenia podmienok ich prezitia
a rozmnoZovania.

V SKUEV0326 Strahulka st predetom ochrany biotopy 91EO Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy, 3130 Oligotrofné a
mezotrofné stojaté vody s vegetaciou tried Littorelletea uniflorae a /alebo Isoeto- Nanojuncetea, 6210 Suchomilné
travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podlozi, 6240 Subpanoénske travinnobylinné porasty, 6510 NiZinné a
podhorské kosné laky, 8220 Silikatové skalné steny a svahy so Strbinovou vegetaciou, 8230 Pionierske spolocenstva
plytkych silikatovych péd, 9110 Kyslomilné bukové lesy, 9130 Bukové a jedlové kvetnaté lesy a 9180 Lipovo-javorové
sutinové lesy. Predmetom ochrany st tu dalej druhy kunka Zltobrucha (Bombina variegata), faza¢ alpsky (Rosalia
alpina), rys ostrovid (Lynx lynx), bystruska poto¢na (Carabus variolosus), roha¢ obyé&ajny (Lucanus cervus), ohnivacik
velky (Lycaena dispar), spriada¢ kostihojovy *(Callimorpha quadripunctaria), netopier oby&ajny (Myotis myotis),
modracik krvavcovy (Maculinea teleius), mlynarik vychodny (Leptidea morsei), mlok hrebenaty (Triturus cristatus) a
kobylka stysova( Isophya stysi).

SKCHVUO009 Kosickd kotlina bolo vyhlasené na Gcel zabezpecenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov
eurépskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtdkov sokola raroha, sovy dlhochvostej, datla hnedkavého,
bociana bieleho, prepelice polnej, orla kralovského a zabezpecenia podmienok ich prezitia a rozmnoZovania.

SKCHVUO036 Volovské vrchy bolo vyhlasené na Gcel zabezpecenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov
eurépskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov bociana cierneho, datla bielochrbtého, datla cierneho,
datla prostredného, datla trojprstého, hrdlicky polnej, jariabka hérneho, krutihlava hnedého, kuvika kapcavého, kuvika
vrabcieho, mucharika bielokrkého, muchérika ¢ervenohrdlého, muchara sivého, orla kriklavého, orla skalného, penice
jarabej, prepelice polnej, rybarika riecneho, sovy dlhochvostej, strakosa c¢ervenochrbtého, tetrova hluchana, tetrova
holniaka, vcelara lesného, vyra skalného a ZIny sivej a zabezpecenia podmienok ich preZitia a rozmnoZovania.

SKCHVUO053 Slovensky raj bolo vyhlasené na ucel zabezpecenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov europskeho
vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov bociana ¢ierneho, datla ¢ierneho, datla trojprstého, jariabka hérneho,
kuvika vrabcieho, orla kriklavého, orla skalného, sokola stahovavého, sovy dlhochvostej, tetrova hluchana, tetrova
holniaka, vcelara lesného, vyra skalného a ZIny sivej a zabezpecenia podmienok ich preZitia a rozmnoZovania.
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V SKUEV0328 Stredné Pohornadie si predmetom ochrany biotopy 91EO Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy, 6110
Pionierske porasty na plytkych karbonatovych a bazickych substratoch zvazu Alysso-Sedion albi, 6190 Dealpinske
travinnobylinné porasty, 6210 Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podlozi, 6240
Subpandnske travinnobylinné porasty, 6430 Vihkomilné vysokobylinné lemové spoloc¢enstva na porie¢nych nivach od
nizin do alpinskeho stupria, 6510 NizZinné a podhorské kosné luky, 8160 Nespevnené karbonatové skalné sutiny
montanneho a7 kolinného stupna, 8210 Karbonatové skalné steny a svahy so Strbinovou vegetaciou, 8310
Nespristupnené jaskynné utvary, 9110 Kyslomilné bukové lesy, 9130 Bukové a jedlové kvetnaté lesy, 9150 Vapnomilné
bukové lesy, 9180 Lipovo-javorové sutinové lesy, 91HO Teplomilné panénske dubové lesy, 9110 Eurosibirske dubové
lesy na sprasi a piesku a 91Q0 Reliktné vapnomilné borovicové a smrekovcové lesy. Z druhov su tu predmetom ochrany
kunka Zltobrucha (Bombina variegata), vydra rie¢na (Lutra lutra), faza¢ alpsky (Rosalia alpina), bystruska poto¢na
(Carabus variolosus), priadkovec trnkovy (Eriogaster catax), ohnivacik velky (Lycaena dispar), spriada¢ kostihojovy
( Callimorpha quadripunctaria), podkovar xxxxx ( Rhinolophus hipposideros), netopier velkouchy (Myotis bechsteini),
uchana &ierna (Barbastella barbastellus), netopier oby&ajny (Myotis myotis), netopier brvity (Myotis emarginatus),
podkovar velky (Rhinolophus ferrumequinum), poniklec velkokvety (Pulsatilla grandis), fuza¢ velky (Cerambyx
cerdo), vlk dravy (Canis lupus), poniklec slovensky (Pulsatilla slavica), netopier pobreiny (Myotis dasycneme),
netopier ostrouchy (Myotis blythi), modracik krvavcovy (Maculinea teleius) a kosatec bezlisty uhorsky (Iris aphylia
subsp. hungarica).

V SKUEV0286 Hornadske vapence st predmetom ochrany biotopy 6110 Pionierske porasty na plytkych karbonatovych
a bazickych substratoch zvazu Alysso-Sedion albi, 6190 Dealpinske travinnobylinné porasty, 6210 Suchomilné
travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podlozi, 6430 Vlhkomilné vysokobylinné lemové spolocenstva na
poriecnych nivach od niZin do alpinskeho stupna, 7220 Penovcové prameniskd, 8210 Karbonatové skalné steny a svahy
so Strbinovou vegetaciou, 8310 Nespristupnené jaskynné utvary, 9180 Lipovo-javorové sutinové lesy a 91Q0 Reliktné
vapnomilné borovicové a smrekovcové lesy. Druhmi, ktoré st tu predmetom ochrany st kunka Zltobrucha (Bombina
variegata), poniklec prostredny (Pulsatilla subslavica), poniklec slovensky (Pulsatilla slavica) a kosatec bezlisty
uhorsky (Iris aphylla subsp. hungarica).

V SKUEV0309 Poprad st predmetom ochrany biotopy 91EO LuZzné vibovo-topolové a jelSové lesy, 3220 Horské vodné
toky a bylinné porasty pozdiz ich brehov, 3260 Nizinné az horské vodné toky s vegetaciou zviazu Ranunculion fluitantis a
Callitricho-Batrachion a 6430 Vlhkomilné vysokobylinné lemové spolocenstvd na poriecnych nivach od niZin do
alpinskeho stupna. Dalej st predmetom ochrany druhy hlavatka podunajska (Hucho hucho), vydra rie¢na (Lutra lutra)
a mihula potoéna (Lampetra planeri).

V SKUEV0143 Biely Vah st predmetom ochrany biotopy 3220 Horské vodné toky a bylinné porasty pozdiz ich brehov,
6430 Vlhkomilné vysokobylinné lemové spolocenstva na poriec¢nych nivach od nizin do alpinskeho stupna, 6510 Nizinné
a podhorské kosné liky a 7230 Slatiny s vysokym obsahom baz a druhy vydra rie¢na (Lutra lutra), podkovar xxxxx
( Rhinolophus hipposideros), netopier oby¢ajny ( Myotis myotis) a mihula ( Eudontomyzon spp.)

SKCHVUO018 Nizke Tatry na ucel zabezpecenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurdépskeho vyznamu a
biotopov stahovavych druhov vtakov orla skalného, tetrova holniaka, tetrova hluchana, datla trojprstého, kuvika
kapcavého, kuvika vrabcieho, jariabka horneho, bociana cierneho, orla kriklavého, vyra skalného, vcelara lesného,
datla bielochrbtého, ZIny sivej, datla Cierneho, muchérika cervenohrdlého, mucharika bielokrkého, prepelice polnej,
Zltochvosta lesného, strakosa sivého, muchara sivého, lelka lesného a chriastela polného a zabezpecenia podmienok
ich prezitia a rozmnoZovania.

V SKUEV0310 Kralovoholské Tatry su predmetom ochrany nasledujice biotopy: 91E0 Luzné vibovo- topolové a
jelSové lesy, 4060 Vresoviskd a spolocenstva krickov v subalpinskom a alpinskom stupni, 4070 Kosodrevina, 6150
Alpinske travinnobylinné porasty na silikitovom substrate, 6210 Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na
vapnitom podlozi, 6230 Kvetnaté vysokohorské a horské psicové porasty na silikitovom substrate, 6430 Vihkomilné
vysokobylinné lemové spolocenstva na poriecnych nivach od nizin do alpinskeho stupnia, 6510 Nizinné a podhorské
kosné laky, 6520 Horské kosné luky, 7140 Prechodné raseliniskd a trasoviska, 7220 Penovcové prameniska, 7230
Slatiny s vysokym obsahom bz,
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8110 Silikatové skalné sutiny v montannom az alpinskom stupni, 8160 Nespevnené karbonatové skalné sutiny
montanneho aZ kolinného stupna, 8220 Silikdtové skalné steny a svahy so Strbinovou vegetaciou, 8230 Pionierske
spolocenstva plytkych silikdtovych poéd, 8310 Nespristupnené jaskynné Gtvary, 9110 Kyslomilné bukové lesy, 9130
Bukové a jedlové kvetnaté lesy, 9140 Javorovo-bukové horské lesy, 9150 Vapnomilné bukové lesy, 9180 Lipovo-
javorové sutinové lesy, 9410 Horské smrekové lesy, 91D0 Brezové, borovicové a smrekové lesy na raseliniskach a 91Q0
Reliktné vapnomilné borovicové a smrekovcové lesy. Predmetom ochrany su tiez druhy plocha¢ eerveny (Cucujus
cinnaberinus), hlava¢ bieloplutvy (Cottus gobio), kunka Zltobrucha (Bombina variegata), mlok karpatsky (Triturus
montandoni), vydra rie¢na (Lutra lutra), fGza¢ alpsky (Rosalia alpina), Boros schneideri, rys ostrovid (Lynx lynx),
bystruska poto¢na (Carabus variolosus), podkovar xxxxx (Rhinolophus hipposideros), netopier velkouchy (Myotis
bechsteini), uchafa ¢ierna (Barbastella barbastellus), netopier oby&ajny (Myotis myotis), medved hnedy (Ursus
arctos), vlk dravy (Canis lupus), €rieviénik papuckovy (Cypripedium calceolus), zvonéek hrubokorefovy (Campanula
serrata), hrabo$ tatransky (Microtus tatricus), svist vrchovsky (Marmota marmota latirostris), netopier pobreiny
(Myotis dasycneme), kyjanocka zelend (Buxbaumia viridis), zvonovec laliolisty (Adenophora lilifolia), mlynarik
vychodny ( Leptidea morsei), jazyénik sibirsky (Ligularia sibirica) a pimprlik mociarny (Vertigo geyeri).

V SKUEV0253 Vah st predmetom ochrany biotopy 3220 Horské vodné toky a bylinné porasty pozdiz ich brehov, 3260
Nizinné aZ horské vodné toky s vegetaciou zvazu Ranunculion fluitantis a Callitricho- Batrachion a 6430 Vihkomilné
vysokobylinné lemové spolocenstva na poriecnych nivach od niZin do alpinskeho stupina a druhy hlavatka podunajska
(Hucho hucho), hlavag bieloplutvy ( Cottus gobio), kunka Zltobrucha (Bombina variegata), vydra rieéna (Lutra lutra),
podkovar xxxxx (Rhinolophus hipposideros), uchafa ¢ierna (Barbastella barbastellus), netopier oby&ajny (Myotis
myotis), podkovar velky (Rhinolophus ferrumequinum), netopier pobrezny (Myotis dasycneme), netopier ostrouchy
(Myotis blythi), kolok vretenovity (Zingel streber), mlynarik vychodny (Leptidea morsei), hraz fazaty (Gobio
uranoscopus) a pimprlik mokradny ( Vertigo angustior).

SKUEV0238 Velkd Fatra bolo vyhlasené na ochranu biotopov 91EO Luzné vribovo-topolové a jelSové lesy, 3160
Prirodzené dystrofné stojaté vody, 3240 Horské vodné toky a ich drevinova vegetacia so Salix eleagnos, 4070
Kosodrevina, 4080 Spolocenstva subalpinskych krovin, 6170 Alpinske a subalpinske vapnomilné travinnobylinné
porasty, 6190 Dealpinske travinnobylinné porasty, 6210 Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom
podlozi, 6230 Kvetnaté vysokohorské a horské psicové porasty na silikitovom substrate, 6430 VIhkomilné
vysokobylinné lemové spolocenstva na poriecnych nivach od nizin do alpinskeho stupna, 6510 Nizinné a podhorské
kosné laky, 6520 Horské kosné Iuky, 7140 Prechodné raseliniska a trasoviska, 7220 Penovcové prameniska, 7230 Slatiny
s vysokym obsahom baz, 8120 Karbonatové skalné sutiny alpinskeho az montanneho stupria, 8160 Nespevnené
karbonatové skalné sutiny montanneho az kolinného stupna, 8210 Karbonatové skalné steny a svahy so Strbinovou
vegetaciou, 8310 Nespristupnené jaskynné utvary, 9110 Kyslomilné bukové lesy, 9130 Bukové a jedlové kvetnaté lesy,
9140 Javorovo-bukové horské lesy, 9150 Vapnomilné bukové lesy, 9180 Lipovo-javorové sutinové lesy, 9410 Horské
smrekové lesy a 91Q0 Reliktné vapnomilné borovicové a smrekovcové lesy. Predmetom ochrany sa tu tiez druhy
plocha¢ ¢erveny (Cucujus cinnaberinus), kunka Zltobruchd (Bombina variegata), mlok karpatsky (Triturus
montandoni), vydra rieéna (Lutra lutra), faza¢ alpsky (Rosalia alpina), rys ostrovid (Lynx Iynx), bystruska potocna
(Carabus variolosus), priadkovec trnkovy (Eriogaster catax), rohac obyé&ajny (Lucanus cervus), modracik bahniskovy
(Maculinea nausithous), ohnivacik velky (Lycaena dispar), spriada¢ kostihojovy (Callimorpha quadripunctaria),
podkovar xxxxx (Rhinolophus hipposideros), netopier velkouchy (Myotis bechsteini), uchana ¢ierna (Barbastella
barbastellus), netopier oby¢ajny (Myotis myotis), medved hnedy (Ursus arctos), Rhysodes sulcatus, netopier brvity
(Myotis emarginatus), podkovar velky (Rhinolophus ferrumequinum), cyklamen fatransky (Cyclamen fatrense),
poniklec prostredny (Pulsatilla subslavica), vik dravy (Canis lupus), €rievienik papuckovy (Cypripedium calceolus),
zvonéek hrubokorefiovy (Campanula serrata), poniklec slovensky ( Pulsatilla slavica), klinéek leskly ( Dianthus nitidus),
grimaldia trojty¢inkovd (Mannia triandra), hrabo§ tatransky (Microtus tatricus), kovacik fialovy (Limoniscus
violaceus), netopier ostrouchy ( Myotis blythi), zvonovec laliolisty (Adenophora lilifolia), flza& karpatsky

O P ) KF - Kohézny fond

DOPRAVA 20072013

Investicia do Vasej buddcnosti EUROPSKA UNIA

67



Sttdia realizovatelnosti - aktualizacia, Gsek Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou &t. hr. Star EU - CDV zdruZenie

(Pseudogaurotina excellens), mlynarik vychodny (Leptidea morsei), klinovka hadia (Ophiogomphus cecilia), hriz fazaty
(Gobio uranoscopus), pimprlik mokradny (Vertigo angustior), pimprlik mociarny (Vertigo geyeri).

SKCHVUO013 Mala Fatra bolo vyhlasené na Gcel zabezpecenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurdpskeho
vyznamu orla skalného, sokola stahovavého, vyra skalného, ZIny sivej, kuvika kapcavého, datla bielochrbtého, datla
¢ierneho, mucharika bielokrkého, skaliara pestrého, rybarika riecneho, bociana cierneho, vcelara lesného, sovy
dlhochvostej, lelka lesného, datla hnedkavého, chriastela polného, kuvika vrabcieho, jariabka horneho, strakosa
sivého, prepelice polnej, ZItochvosta lesného, mucharika sivého, tetrova hluchana, tetrova holniaka, datla trojprstého a
mucharika ¢ervenohrdlého a zabezpecenia podmienok ich preZitia a rozmnoZovania.

V SKUEV0252 Mala Fatra su predmetom ochrany biotopy 91E0 Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy, 3240 Horské
vodné toky a ich drevinova vegetacia so Salix eleagnos, 4060 Vresoviskd a spolocenstva krickov v subalpinskom a
alpinskom stupni, 4070 Kosodrevina, 4080 Spolocenstva subalpinskych krovin, 5130 Porasty borievky obyc¢ajnej, 6170
Alpinske a subalpinske vapnomilné travinnobylinné porasty, 6210 Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na
vapnitom podlozi, 6230 Kvetnaté vysokohorské a horské psicové porasty na silikitovom substrate, 6430 VIhkomilné
vysokobylinné lemové spolocenstva na poriecnych nivach od nizin do alpinskeho stupna, 6510 NiZzinné a podhorské
kosné luky, 6520 Horské kosné liky, 7140 Prechodné raseliniskd a trasoviska, 7220 Penovcové prameniska, 7230
Slatiny s vysokym obsahom baz, 8120 Karbonatové skalné sutiny alpinskeho az montanneho stupna, 8160 Nespevnené
karbonatové skalné sutiny montanneho az kolinného stupna, 8210 Karbonatové skalné steny a svahy so Strbinovou
vegetaciou, 8220 Silikatové skalné steny a svahy so Strbinovou vegetaciou, 8310 Nespristupnené jaskynné Gtvary, 9110
Kyslomilné bukové lesy, 9130 Bukové a jedlové kvetnaté lesy, 9140 Javorovo-bukové horské lesy, 9150 Vapnomilné
bukové lesy, 9180 Lipovo-javorové sutinové lesy, 9410 Horské smrekové lesy a 91Q0 Reliktné vapnomilné borovicové a
smrekovcové lesy. Predmetom ochrany su tu aj nasledovné druhy: plochaé ¢erveny (Cucujus cinnaberinus), kunka
Zltobrucha (Bombina variegata), mlok karpatsky (Triturus montandoni), vydra rie¢na (Lutra lutra), fuza¢ alpsky (Rosalia
alpina), rys ostrovid (Lynx lynx), bystruska poto¢na (Carabus variolosus), roha¢ oby€ajny (Lucanus cervus), spriada¢
kostihojovy (Callimorpha quadripunctaria), podkovar xxxxx (Rhinolophus hipposideros), netopier velkouchy (Myotis
bechsteini), uchana Cierna (Barbastella barbastellus), netopier obycajny (Myotis myotis), medved hnedy (Ursus arctos),
podkovar velky (Rhinolophus ferrumequinum), vlk dravy (Canis lupus), €rieviénik papuékovy (Cypripedium calceolus),
zvonéek hrubokorenovy (Campanula serrata), poniklec slovensky (Pulsatilla slavica), klin¢ek leskly (Dianthus nitidus),
kyjanocka zelend (Buxbaumia viridis), fiza¢ karpatsky (Pseudogaurotina excellens), bystruska Zawadského (Carabus
zawadszkii), pimprlik mokradny (Vertigo angustior), vrchovka alpinska (Tozzia carpathica) a prilbica tuhd moravska
(Aconitum firmum subsp. moravicum).

V SKUEV0254 Mociar su predmetom ochrany biotopy 1340 VnuUtrozemské slaniska a slané luky, 6210 Suchomilné
travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podlozi, 6410 Bezkolencové liky, 7210 Vapnité slatiny s maricou
pilkatou a druhmi zvazu Caricion davallianae a 7230 Slatiny s vysokym obsahom baz a druhy kunka Zltobrucha
(Bombina variegata) a pimprlik mokradny (Vertigo angustior).

SKUEV0243 Orava bolo vyhlasené na ochranu biotopov 91EO Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy, 3220 Horské vodné
toky a bylinné porasty pozdiz ich brehov, 3260 Nizinné az horské vodné toky s vegetaciou zvizu Ranunculion fluitantis a
Callitricho-Batrachion, 9110 Kyslomilné bukové lesy a 9130 Bukové a jedlové kvetnaté lesy. Predmetom ochrany sa tu
tiez druhy hlavatka podunajskd (Hucho hucho), hlava¢ bieloplutvy (Cottus gobio), kunka Zltobruchad (Bombina
variegata), mlok karpatsky (Triturus montandoni), vydra riecna (Lutra lutra), podkovar xxxxx (Rhinolophus
hipposideros), uchana cierna (Barbastella barbastellus), netopier obycajny (Myotis myotis), korytko riecne (Unio
crassus), kolok vretenovity (Zingel streber), mlynarik vychodny (Leptidea morsei) a hraz flzaty (Gobio uranoscopus).

V SKUEV0663 Sip st predmetom ochrany biotopy 6170 Alpinske a subalpinske vapnomilné travinnobylinné porasty,

6210 Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podloZi, 6510 NiZinné a podhorské kosné luky, 7230
Slatiny s vysokym obsahom baz, 8210 Karbonatové skalné steny a svahy so
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Strbinovou vegetaciou, 8310 Nespristupnené jaskynné Gtvary, 9110 Kyslomilné bukové lesy, 9130 Bukové a jedlové
kvetnaté lesy, 9140 Javorovo-bukové horské lesy, 9150 Vapnomilné bukové lesy, 9180 Lipovo- javorové sutinové lesy a
91Q0 Reliktné vapnomilné borovicové a smrekovcové lesy. Predmetom ochrany su tu tieZz druhy uchana cierna
(Barbastella barbastellus), kunka Zltobruchd (Bombina variegata), vlk dravy (Canis lupus), Crievicnik papuckovy
(Cypripedium calceolus), vydra rie¢na (Lutra lutra), rys ostrovid (Lynx lynx), netopier obycajny (Myotis myotis), poniklec
slovensky (Pulsatilla slavica), podkovar xxxxx (Rhinolophus hipposideros), fazac alpsky (Rosalia alpina) a medved hnedy
(Ursus arctos).

V SKUEV0665 Strecnianske meandre Vahu st predmetom ochrany dva biotopy 3220 Horské vodné toky a bylinné
porasty pozdiz ich brehov a 91E0 Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy a druhy kunka Zltobrucha (Bombina variegata),
hlavac bieloplutvy (Cottus gobio), hlavatka podunajska (Hucho hucho) a vydra rie¢na (Lutra lutra).

V SKUEV0221 Varinka su predmetom ochrany biotopy 91EO Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy, 6430 Vlhkomilné
vysokobylinné lemové spolocenstva na poriecnych nivach od niZin do alpinskeho stupria a 7220 Penovcové prameniska.
Uzemie bolo vyhlasené aj na ochranu nasledovnych druhov kunka ZItobrucha (Bombina variegata), vydra rie¢na (Lutra
lutra), bystruska poto¢na (Carabus variolosus), spriada¢ kostihojovy (Callimorpha quadripunctari) a netopier obycajny
(Myotis myotis).

Z pohladu vplyvu na Natura 2000 - Uzemia eurdpskeho vyznamu sa kritickou javi najma ochrana liniovych Gzemi -
tokov. Mbzeme vsak konstatovat, Ze v procese vyberu variant pouzitelnych pre jednotlivé Gseky bol v predchadzajicich
etapach studie realizovatelnosti aplikovany princip vylicenie kritického variantu z dalSieho posudzovania alternativ.
Jednalo sa o variant veduci GUzkym udolim rieky Bieleho Vahu, ktory je Uzemim eurépskeho vyznamu a zvySovanie
tratovej rychlosti predstavovalo vazne ohrozenie a degradaciu biotopu. Z uvedeného dévodu je jedinym variantom v
uvedenom Gzemi modernizacia v pévodnom telese.

V pripade UEV Vah sa pri danej Grovni informacii a vedomosti o Gzemi nepodarilo najst také riesenie modernizacie
Zeleznicnej trate vyznamne zvySujlucej rychlost, ktoré by nepredstavovalo mnohonasobny kontakt s Uzemim
eurdpskeho vyznamu. Z toho vyplyva, e najmensie ohrozenie pre UEV Vah predstavuje variant 1.1. Vo vietkych
ostatnych variantoch dochadza k nasobnému zasahu do toku rieky. Najvyznamnejsi zasah do rieky predstavuje Gsek
(12C), kde boli zvazované 2 varianty.

Modernizacia Zelezni¢nej trate v povrchovom variante pre alternativu 1.1, 2.3, a 3.1 (12C-120 v exist) predstavuje
ohrozenie Gzemi eurépskeho vyznamu, ktoré v bezprostrednej vzdialenosti v zkom Gdoli lemujd pévodnu trat v Gseku
12D a 12E (UEV Sip, UEV Moc¢iar). Predmetny Usek predstavuje jedno z najuzsich miest tdolia rieky Vah. Pri
projektovani musela byt zaroven reSpektovana trasa planovanej dialnice, ktorej projektova priprava je vo vysokom
stupni rozpracovanosti.

Druha alternativa 3.2 znamena vyrazné zrychlenie tratovej rychlosti (12C-160/3) za cenu rozsiahlej prelozky, 5
nasobného prekonavania UEV Vah a vybudovanie tunela popod UEV Velka Fatra.

Dalsim miestom, kde bude potrebné désledne zvazit mozné dopady na predmet ochrany lokality Natury 2000 je liniova
lokalita UEV Strecnianske meandre Vahu.

Modernizacia Zelezni¢nej trate v Useku kontaktu s lokalitou Natura 2000 UEV Stre¢nianske meandre predstavuje 2
alternativy. Varianty 1.1 a 2.3 s vynimkou prvého smerového oblika respektuji pévodné smerové vedenie Zeleznicnej
trate vratane tunela Stre¢no a tunela Stre¢no I, nezasahuju do toku Vahu a budi zmodernizované v existujlcej polohe
Zeleznicnej trate. Kratkodoby negativny vplyv méZe vyvolat vystavba modernizovanej trate v bezprostrednej blizkosti
toku.

Variant 3.1 a 3.2 predstavuje vyraznejsie zvysenie tratovej rychlosti, narovnavanie oblikov a nevyhnutna prelozka trate
vyvola potrebu vybudovania 2 mostnych objektov ponad UEV Stre¢nianske meandre Vahu a pravdepodobne Gpravu
brehov vodného toku. Vzhladom na velkost Uzemia a predpokladané vyvolané zasahy pri budovani narocnych
inZinierskych konstrukcii predpokladame negativny vplyv na chranené Gzemie eurépskeho vyznamu.
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Na zaklade tychto skutocnosti predpokladdame najvyznamnejsi potencialny negativny vplyv na Gzemia eurépskeho
vyznamu pre variant 3.2. Najmensi zasah do tychto Gzemi nastane v pripade realizacie variantu 1.1.

Pre kriticky Usek variantu 2.3 a 3.1 (UEV Vah) neexistuje alternativa pri zachovani vyraznejsieho zrychlenia tratovej
rychlosti.

Vsetky dotknuté chranené vtacie Gzemia, ktoré su sucastou siete chranenych izemi NATURA 2000, boli vyhlasené na
rozlahlych Gzemiach dosahujicich niekolko tisic hektarov plochy. Kolizia s tymito Gzemiami, resp. kontakt s nimi aj v
pripade priameho krizenia bude predstavovat zanedbatelné percentualne zabery a s najvacSou pravdepodobnostou
nebude predstavovat ohrozenie Gzemia a predmetu ochrany. V dalSich stupnoch vyvoja projektu bude vykonané
primerané hodnotenie Gzemia spojené s ornitologickymi prieskumami, ktoré preukadzu pritomnost a zranitelnost
hniezdiacich druhov a Uzemia.

4.1.2 Vplyvy na chranené Gzemia

Vplyvy na velkoplo$né chranené Gzemia

V ramci Uzemnej ochrany rozlisSujeme velkoplosné a maloplosné chranené Gzemia. K velkoplosnym chranenym
Uzemiam sU zaradené Gzemia spravidla s vymerou vySe 1000ha, ktoré su kategorizované ako narodné parky alebo
chranené krajinné oblasti (s povolenou hospodarskou ¢innostou). Maloplo$né chranené Uzemia maji podrobnejsiu
kategorizaciu, spravidla sa jednd o mensie Gzemia s vyskytom vyznamnych foriem reliéfu, skupin bioty, chranenych

ochrany).

V hodnotenych alternativach prechadza trat v blizkosti viacerych chranenych Gzemi, pricom niektoré chranené
Gzemia, prip. ich ochranné pasma aj priamo kriZzuje. Vo vacsine pripadov krizovania a bezprostrednej vzdialenosti trate
od chranenych Gzemi vsak tato respektuje povodné smerové vedenie trate. Vplyvy Zeleznicnej trate v tychto pripadoch
tak nebudu pre Gzemie nové a tieZ nebude dochadzat k novym zaberom pdody. Nie je tak predpoklad vyznamného
negativneho ovplyvnenia tychto Gzemi pocas prevadzky na trati. Vo faze modernizacie bude stcasné Zeleznicné teleso
nahradené novym s modernymi technickymi prvkami, ktorych nasledkom budu aktualne nepriaznivé vplyvy trate na
tieto Uzemia znizené. Konkrétne budu eliminované hlu¢nost prevadzky, vibracie, znecistenie Strkového 16zka a pod.
Vzhladom na potrebu vykonat modernizacné prace na tychto Usekoch, bude obdobie vystavby zdrojom negativnych
vplyvov, ktoré mézu byt rusivé pre dotknuté Gzemia (napr. zvysena hlu¢nost v izemi, narast prasnosti, zvyseny pohyb
motorovych prostriedkov a pod). Vplyvy tejto etapy budd vsak ¢asovo obmedzené a bude snaha o ich ¢o najvacsie
zmiernenie aplikaciou vhodnych opatreni.

Hodnoteny Zelezni¢ny koridor vedie v blizkosti piatich narodnych parkov a kriZzuje jednu chranend krajinna oblast.
Priamo prechadza ochrannymi pasmami narodnych parkov Slovensky raj, TANAP, NAPANT, Mala Fatra a Velka Fatra. V
Ziadnom variante nie je ani jeden z uvedenych narodnych parkov priamo zasiahnuty, dochadza len k prevaine
variante 1.1 krizuje CHKO Latorica, v ktorej tiez plati 2. stupen ochrany. Vzhladom na prevazne zachované trasovanie
trate v pévodnom Zel. telese a na velkost dotknutych Gzemi, nepovazujeme uvedené zasahy za zdroje vyznamnych
negativnych vplyvov na predmet ich ochrany.
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Tab. 4.2: Vyhodnotenie vplyvov na velkoplosné chrdnené uizemia chrdnené tizemia

Star EU - CDV zdruZenie

Dotknuté chranené
lUzemie

Variant

Poznamka

1.1 2.3

3.1

3.2

Vzdialenost najbl.
bodu

ICHKO Latorica

Trat ide v povodnom telese, ku stretu dochadza v Zzkm 26,9 -
27,0 a 29,9 - 30,2.

KriZovanie 1.1 Zkm
26,9-27,0 zZkm 29,9-
30,2

Krizovanie 1.1
Dochadza k priamemu stretu trate 4x. Trat mierne vybo¢uje z Zkm  176,0-176,4
OP NP Slovensky raj pévodného Zelezniéného telesa, strety s ochrannym pasmom Zkm 178,0-178,2
su z tohto dévodu kratsie. Zkm 180,2-180,4
Zkm 185,9-186,2
Kriz. 2.3,3.1,3.2
. . L. .. Zkm 174,8-175,7
Dochadza k priamemu stretu trate 5x. Trat je preloZzena do Skm 175,7-176,9
OP NP Slovensky raj novv(?j polohy, strety s ochrannym pasmom st Castejsie a Skm 178,0-179,5
dihsie. skm  180,9-182,2

zkm 185,9-186,2

OP NPTANAP

Trat ide v koridore p6dovného Zelezni¢ného telesa, ku
stretom dochadza v zkm 217,0 - 218,3, 218,5 - 219,4. Trat v
tomto Useku tvori juznd hranicu ochranného pasma NP.

KriZovanie Zkm
217,0-218,3 Zkm
218,5-219,4

OP NP Nizke Tatry

Trat ide v p6vodnom Zeleznicnom telese, priame kriZovanie

KriZovanie zkm

Zkm 226,0-241,5 nastava v zkm 239,4 - 241,5. 239,4-241,5

OP NP Nizke Tatry Varianty 2.3, 3.1 a 3.2 st preloZené do novej polohy, ochranné| Kriz. 2.3,3.1,3.2
Zkm 241,6-281,0 pasmo zasahuju v Zkm 246,5 - 256,3. Zkm 246,5-256,3
OP NP Mala Fatra Varianty 1.1, 2.3 a 3.1 vedené v pévodnom Zelezn¢inom Kriz. 1.1,2.3,3.1

zkm 299,00 - 302,00

telese, kriZuje okraj ochranného pasma v zkm 298,9 - 299,0.

zkm 298,9-299,0

OP NP Velka Fatra

Varianty 1.1, 2.3 a 3.1 neprichadzaju do styku s OP. Variant
3.2 je preloZeny do novej polohy, kriZovanie ochranného
pasma 3 x v zkm 285,9 - 286,3 (319 m v tuneli), Zkm 287,5 -
288.2 (527 m v tuneli) a v zkm 291,9 - 297,1 (5 199 m v tuneli).
\V ochrannom pasme je situovany aj zapadna portal tunela
Korbelka variantu 3.2.

KriZovanie 3.2
Zkm 285,9-286,3
Zkm 287,5-288,2
Zkm 291,9-297,1

OP NP Velka Fatra
Zkm 310

Na tseku 380m tvori Zelezni¢na trat severnt hranicu OP Vel'ka
Fatra. Trat je vo vsetkych variantoch vedena v povodnom
telese.

KriZovanie zkm
310,2-310,6

IOP NP Mala Fatra
Zkm 321,7 - 328,7

Vsetky varianty su situované priamo v OP NP. Varianty 1.1 a
2.3 respektuju povodné smerové vedenie trate, varianty 3.1 a
3.2 st v prelozke, premostuju oblik Vahu a v OP NP spdsobia
vystavbu nového tunela Kosariska. Hranica NP je vedena po

opacnej strane Vahu.

Predmet ochrany jednotlivych Gzemi:

KriZovanie zkm
321,7-328,7

neutralny, alebo pozitivny vplyv
malo vyznamny negativny vplyv
mierne vyznamny negativny vplyv

vyznamny negativny vplyv

CHKO Latorica zahffia hlavny tok Latorice a doln( ¢ast toku Laborca a Ondavy so sUstavou slepych ramien a s prilahlymi

luznymi lesmi a aluvidlnymi lakami. Nachadzaju sa tu vzacne vodné a mociarne biocendzy, druhové zlozenie rastlinnych
spolocenstiev je velmi r6znorodé a nachadza sa tu vysoky pocet Zivocichov zo vzdialenejsich geografickych oblasti..

or
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OP NP Slovensky raj zabezpecuje ochranu narodnému parku Slovensky raj, ktory sa rozprestiera na severovychode
Slovenského rudohoria. Ide o Gzemie s lesnymi komplexami na povodnej suvislej eréziou rozbrazdenej ploSine. Bohaté
je na vyskyt ndhornych planin, karionov, roklin, vodopadov, povrchovych krasovych javov a podzemnych priestorov. Z
lesov prevladaji vapencové buciny a pozmenené smreciny.

OP NP TANAP zabezpecuje ochranu Tatranskému narodnému parku, ktory je tvoreny najvyssou horskou skupinou v
karpatskom obluku. Cleni sa na Vychodné a Zapadné Tatry,typicky je zloZitou geologickou stavbou tvorenou ststavou
pocetnych predvrchnokriedoyvch tektonickykch jednotiek. Na tvorbe lokalneho reliéfu sa podielala ladovcova ¢innost,
boli tu vytvorené morény s hradenymi jazerami a plesa v karoch ¢i panvach. Takmer 2/3 Gzemia si pokryté lesmi
prevazne smrekovymi a jedlovo-smrekovymi. Rastlinstvo a Zivocisstvo v TANAP-e maosobity horsky a vysokohorsky
charakter s vyskytom endemitov a glacidlnych reliktov.

OP NP Nizke Tatry zabezpecuje ochranu narodnému parku Nizke Tatry, ktoré je najvacsim narodnym parkom
Slovenska. Tiahne sa stredom krajiny vychodno-zapadnym smerom, pri¢om je moino ho rozdelit na Dumbierske a
Kralovoholské Tatry. Pohorie je budované granitmi, krystalickymi bridlicami a tieZz sedimentarnymi horninami ako
dolomity a vapence. Na vapencové komplexy su viazané rozsiahle krasové Gizemia. Priblizne 90% Gzemia narpodného
parku pokryvaju lesné porasty, v jeho ochrannom pasme je to len 50%.

OP NP Mala Fatra predstavuje zvySenie ochrany Gzemi patriacich do narodného parku Mala Fatra. Ide o jadrové
pohorie s bohatou zachovalou zapadokarpatskou prirodou. Typické su pestrym geologickym zloZenim, existenciou
bohatstva rastlinnej a ZivociSnej riSe a pestrostou foriem reliéfu. Priblizne 83% Uzemia zaberaji lesy prevazine
zmieSaného charakteru. Bolo tu zistenych vySe 900 druhov rastlin s vyskytom viacerych endemitov a chranenych
druhov.

OP NP Velkad Fatra zabezpecuje zvysenie ochrany narodnhéo parku Velkd Fatra, ktory bol vyhlaseny na ochranu
najtypickejSieho a najrozsiahlejSieho jadrového pohoria na Slovensku so zachovanym mnohotvarnym a malo
narusenym prostredim. Nachadza sa tu vel'mi ¢lenity reliéf s velkym vyskovym rozpatim. Zastdpené su tu krasové javy
ako skalné steny, stupne, okna a kanonovité doliny. Zachovali sa tu rastlinné spolocenstva postglacialneho vyvoja a
prevazujui tu horské druhy Zivocichov.

Vplyvy na maloplosné chranené tzemia

Hodnotené varianty si vedené v blizkosti viacerych maloplosnych chranenych Gzemi, pricom vo vacsine pripadov
vedenia v ich bezprostrednej blizkosti, pripadne zasahu do ich ochranného pasma su alternativy vedené v existujlicej
polohe Zel. trate. V tomto pripade bola pri vyhlasovani lokalnych chranenych Gzemi brana tato trat v Gvahu a samotné
prekrocenie ochrannych pasiem nepredstavuje vyznamny zasah do citlivych Gzemi, resp. do predmetov ochrany. Na
hodnotenom Useku takto dochddza ku zasahu do ochrannych péasiem NPR Boksov, PP Masiansky balvan, PP
Bedefiovské travertiny, PR Ivachnovsky luh, PR Mo¢iar (varianty 1.1, 2.3, 3.1), PP SGtovska epigenéza (varianty 1.1, 2.3,
3.1), NPR Krivé a PP Domasinsky meander. V pripade zasahov do ochrannych pasem chranenych Gzemi je potencidlne
negativne vplyvy modernizacie trate mozné zmiernit alebo Uplne eliminovat primeranymi opatreniami. Zvysenu
pozornost je potrebné venovat najma modernizacii pri vedeni trate v blizkosti Gzemia citlivého na zasahy do vysky
podzemnej vody a s ohfadom na tato skutocnost navrhovat technické rieSenia zabezpecujuce stabilitu Zelezni¢ného
telesa (PR Ivachnovsky luh, PR Mociar).

Priamo trat zasahuje do dvoch maloplosnych chranenych Gzemi, konkrétne do CHA Orava (varianty 1.1, 2.3, 3.1) a do
PR Korbelka (variant 3.2). V pripade prvého chraneného Gzemia (4. stupen ochrany) je trat vedena v pévodnom telese
na mostnom objekte, ktory kolmo krizuje tok Oravy. V pripade druhého chraneného Gzemia (5. stupen ochrany) trat
prechadza v celej dizke krizovania v tuneli.

Hodnotené styri varianty sa z hladiska vplyvov na chranené Gzemia porovnatelné. Najvacsi zasah predstavuja varianty
3.1 a 3.2 zdovodu viacerych preloziek trate od jej p6vodného smerového vedenia.

O P ) KF - Kohézny fond

DOPRAVA 20072013

Investicia do Vasej buddcnosti EUROPSKA UTfIA

72



Studia realizovatelnosti - aktualizacia, Usek Zilina - Kogice - Cierna nad Tisou &t. hr.

Star EU - CDV zdruZenie

Variant 3.2 ma z dovodu vyraznejSieho vyrovnania trate vacsi podiel preloZiek a v kone¢nom désledku vacsi pocet
zasahov do chranenych Gzemi.

Pre zmiernenie potencialnych nepriaznivych vplyvov bude potrebné navrhnat dostatocéné a Gcinné zmiernujlice

opatrenia.

Tab. 4.3: Vyhodnotenie vplyvov na maloplosné chrdnené lizemia

Dotknuté chranené Variant y Vzdialenost najbl.
. . Poznamka
lizemie 1.1 23 3.1 3.2 bodu
. Nedochadza k priamemu zasahu, hranica tizemia vo 1.1460m

CHA Borsiansky les vzdialenosti od 460 m.

Bezprostredna vzdialenost od ochranného pasma NPR (100m| 1.1 15m od OP
NPR Tajba - - - |od NPR). Trat je vedena v povodnej trase vo vzdialenosti nad

100m od NPR.

Nedochadza k priamemu zasahu, hranica Gzemia vo 130m od OP 230m od
NPR Humenec . .

vzdialenosti od 230 m. NPR

Nedochadza k priamemu zasahu NPR, dochadza k

KriZovanie OP zkm

NPR Boksov okrajovému zasahu jeho ochranného pasma na tseku cca 121,0 100m od NPR
10m. Hranica NPR vo vzdialenosti cca 100 m.
NPR Bujanovska Nedochadza k priamemu zasahu, hranica Gzemia vo 600m
dubina vzdialenosti od 600 m.
PP Margecianska Nedochadza k priamemu zasahu, hranica Gizemia vo 560m
linia vzdialenosti od 560 m.
; Nedochadza k priamemu zasahu, hranica Gzemia vo 90m od OP 150m od
PP Farska skala R .
vzdialenosti od 150 m. PP
PP Markusovska . A ; . . 140m od OP 200m od
transgresia Neéochadz:.:\ k priamemu zasahu, hranica uzemia vo pp
. vzdialenosti od 200 m.
paleogénu
NPP Markusovské Nedochadza k priamemu zasahu, hranica Gzemia vo 140m od OP 200m od
steny vzdialenosti od 200 m. NPP
PR Modry vrch Ne(fochédz? k priamemu zasahu, hranica uzemia vo 900m
vzdialenosti od 900 m.
PR Cingovské Nedochadza k priamemu zasahu, hranica Gizemia vo 500m
hradisko vzdialenosti od 500 m.
PR Primovské skaly Nedochadza k priamemu zasahu, hranica tGizemia vo 760m
vzdialenosti od 760 m.
., Nedochadza k priamemu zasahu, hranica Gzemia vo 500m
PP Briezky X i
vzdialenosti od 500 m.
NPP Ganovské Nedochadza k priamemu zasahu, hranica Gzemia vo 700m
travertiny vzdialenosti od 700 m.
PR Baba Nedochadza k priamemu zasahu, hranica tdzemia vo 430m
vzdialenosti od 430 m.
n Nedochadza k priamemu zasahu, hranica Gizemia vo 430m
PR Borik R .
vzdialenosti od 430 m.
NPP Vazecka Nedochadza k priamemu zasahu, hranica dzemia vo 420m
iaskyna vzdialenosti od 420 m.
PP Masiansky Nedochadza k priamemu zasahu, hranica Gzemia vo KriZzovanie OP zkm
balvan vzdialenosti 40m od trate, je prekrocené ochranné pasmo 240,9 40m od PP
PP, ktoré siaha do vzdialenosti 60m od PP.
CHA Hradocké Nedochadza k priamemu zasahu, hranica tzemia vo 400m
arborétum vzdialenosti od 400 m.

PP Besenovské
travertiny

Trat zostava v pévodnom Zeleznicnom koridore. Nedochadza
k priamemu zasahu, je prekrocené ochranné pasmo PR,
ktoré siaha do vzdialenosti 100m od PR. Trat vedie vo vzd. 35
m od PP.

KriZovanie OP Zkm
271,5-271,7 35m od
PP

or
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PR Turicke dubiny

Nedochadza k priamemu zasahu, hranica Gizemia vo
vzdialenosti od 950 m.

Dotknuté chranené Variant Vzdialenost najbl.
-
lizemie 11 |3 s g oinamka bodu
950m

PR Ivachnovsky luh

Trat zostava v povodnom Zeleznicnom koridore. Nedochadza
k priamemu zasahu, hranica Gzemia vo vzdialenosti od 15 m,

KriZovanie OP zkm
275,2-275,9 15m od

telese, kriZuje juzny cip chraneného arealu v zkm 299,0.

je viak v celej dizke prekroéené ochranné pasmo PR. PR
NPP Liskovska Nedochadza k priamemu zasahu, hranica tGizemia vo 300m
jaskyna vzdialenosti od 300 m.
PP Skalna past Nedochadza k priamemu zdsahu, hranica tizemia vo 140m od OP 200m od
vzdialenosti od 200 m. PP
NPR Sip Nedochadza k priamemu zasahu, hranica Gzemia vo 950m
vzdialenosti od 950 m.
Varianty 1.1, 2.3 a 3.1 vedené v pévodnom Zeleznic(nom Kriz. OP 1.1,2.3,3.1
telese, na Gseku cca 120m je juzna hranica Uzemia totoznas | 7km 297,9-298,2
PR Mociar vedenim trate. Dochadza k zasahu do ochranného pasma PR
a bezprostrednej blizkosti samotnej PR.
PR Rojkovska Nedochadza k priamemu zasahu, hranica uzemia vo 300m
travertinova kopa vzdialenosti do 300 m.
PR Rojkovské Nedochadza k priamemu zasahu, hranica tizemia vo 300m
raselinisko vzdialenosti do 300 m.
Varianty 1.1, 2.3 a 3.1 vedené v pévodnom Zelezn¢inom Kriz. 1.1,2.3,3.1 Zkm
CHA Rieka Orava

299,0

PP Kraloviansky

Nedochadza k priamemu zasahu, hranica Gizemia vo

1.1,2.3,3.1 80m od
OP 140m od PP

situovany na druhej strane rieky.

meander vzdialenosti od 140 m.

Varianty 1.1, 2.3 a 3.1 sti vedené v pévodnom Zeleznicnom Kriz. OP 1.1,2.3,3.1
PP &iitovska koridore. Dochadza k prekroc¢eniu ochranného pasma PP. Zkm 302,5-304,0 20m

. . Medzi Zelezni¢nou tratou a PP vedie cestna komunikacia. od PP

epigeneza Nedochadza k priamemu zasahu do PP, hranica Gizemia vo

vzdialenosti od 20 m.

Variant 3.2 je vedeny v novej polohe, PR Korbelka krizuje KriZovanie PR 3.2
PR Korbelka priamo 292,6 - 293,5 tunelom, nepredpokladame vplyv na Zkm 292,6-293,5

Uzemie.

Nedochadza k priamemu zasahu, v pripade 1.1 a 2.3 je 20 od OP 80m od
NPR Krivé prekrocena hranica ochranného pasma, NPR je vsak NPR

PP Domasinsky
meander

Nedochadza k priamemu zasahu, vsetky varianty st vedené v
stibehu a prekracuji OP na kratkom useku, v blizkosti PP su
vedené v tuneli.

KriZovanie OP Zkm
324,9 60m od PP

or
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neutralny, alebo pozitivny vplyv
malo vyznamny negativny vplyv
mierne vyznamny negativny vplyv

vyznamny negativny vplyv
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Predmet ochrany jednotlivych Gzemi:

CHA Borsiansky les (79 300m?, Il. a lll. stupen ochrany) vyhlaseny v roku 2009 na ochranu biotopu eurépskeho vyznamu
Vibovo-topolové nizinné luzné lesy (91E0) a druhov eurépskeho vyznamu roha¢ obyé&ajny (Lucanus cervus), korytko
rie¢ne (Unio crassus) a kunka €ervenobrucha ( Bombina bombina).

NPR Tajba (273 600m?, V. stupei ochrany) vyhlaseny v roku 1966 na ochranu mociarnych spolocenstiev mftveho
ramena s naleziskom vzacnej korytna¢ky mociarnej ( Emys orbicularis).

NPR Humenec (860 800m?, V. stupen ochrany)vyhlaseny v roku 1988 ako najbohat$ia a na vychodnom Slovensku
najsevernejsia lokalita xerotermnej fléry v povodi Hornadu s priaznivou polohou medzi centralnymi Karpatmi a
Pandénskou niZinou.

NPR Bok3ov (1 467 100m?, V. stupen ochrany) bolo vyhlasené v roku 1954 na ochranu zachovalych vzacnych lesnych
(buéin) a skalnych biocenéz na vapencoch Ciernej hory so skumpou vlasatou (Cotinus coggygria). Predstavuje hrebef
ostrého hradu a severovychodné vapencové svahy, spadajice do udolia Hornadu.

NPR Bujanovska dubina (881 700m?, V. stupefn ochrany) predstavuje bukovo-dubové a dubovo-bukové lesné
spolocenstva na rule a sprasovych prikrovoch juhozapadnych svahov Gdolia Hornadu v Slovenskom Rudohori. Objekt je
urceny na vyufzitie pre lesnicky vedecky vyskum. Vyhlasené bolo v roku 1966.

PR Margecianska linia (4 384m2, IV. stupen ochrany) bolo vyhlasené v roku 1990 na ochranu skalnej steny, ktora
odkryva jednu z najvyznamnejsich tektonickych linii Zapadnych Karpat, ktora tvori hranicu medzi geomorfologickymi
celkami Volovské vrchy a Cierna hora.

PP Farska skala (5 866m?, IV .stuper ochrany) vyhlasena v roku 1990 na ochranu skalnej steny budovanej zlepencami a
pieskovcami bazalneho paleogénu so Sikmym zvrstvenim, ktoré rekonstruuje sedimentarne prostredie vzniku
bazalneho paleogénu v Gdoli rieky Hornad.

PP Markusovska transgresia paleogénu (69 700m?, IV. stupeni ochrany) v roku 1987 bola vyhlasenid na ochranu
vyrazného geomorfologického Gtvaru na rozhrani paleogénnych vrstiev a triasovych vapencov v Hornadskej kotline,
dolezitych z vedeckovyskumného, nducného a kultarno-vychovného hladiska.

NPP Markusovské steny (134 400m?2, IV. stupefi ochrany) bolo vyhldsené v roku 1976 na ochranu vyraznych
geomorfologickych Gtvarov v paleogénnych vrstvach Hornadskej kotliny, délezitych z vedeckovyskumného, ndu¢ného a
kultdrno-vych. hladiska.

PR Modry vrch (44 600m?, IV. stupen ochrany) vyhlasené v roku 1988 na ochranu zriedkavych a chranenych druhov
rastlin a Zivo¢ichov Hornadskej kotliny so ststredenym vyskytom vzacnej lalie cibulkonosnej ( Lilium bulbiferum L.).

PR Cingovské hradisko (440 200m?, V. stupefi ochrany) vyhlasené za chranené v roku 1982, ked%e poskytuje vhodné
lokality pre vyskum po stranke floristickej a faunistickej (Lepidoptera). Uzemie je i geologicky a geomorfolog. vyznamné
- v opustenom kamenolome mozno vidiet geolog. stavbu Gzemia. PR prechadza naucny chodnik.

PR Primovské skaly (76 081m?2 IV. stupen ochrany) bolo vyhlasené v roku 1982 na ochranu zachovanych
rastl.spolocenstiev reliktného charakteru a velmi réoznorodého pévodu na vedeckovyskumné a naucné ciele.

PP Briezky (2 962m?, V. stupen ochrany) bolo vyhlasené za chranené v roku 1985 na ochranu reliktného narastania
travertinov, dolezitych z vedeckovyskumného, nducného a kultarno-vychovného hladiska.

NPP Ganovské travertiny (20 276m?, IV. stupef ochrany) je mimoriadne vyznamné nalezisko fosilnej fauny a flory v
travertinoch z posledného interglacialu a tiez archelologické a antropologické nalezisko. Vyhlsaené za chranené bolo v
r.1972.
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PR Baba (2 051 500m? V. stupen ochrany) bolo vyhldsené v roku 1988 na ochranu reliktnych teplomilnych
spoloc¢enstiev vapencovych a dolomitovych skal Kozich chrbtov so vzacnymi a chranenymi druhmi fléry a fauny.

PR Borik (207 400m2, V. stupen ochrany) volo v roku 1991 vyhlasené za chranené ako vzacny doklad vyvoja vegetacie
podtatranskej oblasti v minulosti. Nachadza sa tu biocendza tvorend zmesou prealpinskych, dealpinskych a
xerotermnych druhov rastlin na vapencovom podklade a vzacnych druhov Zivocichov dolnej ¢asti montanneho stupna.

NPP VaZecka jaskyna bola v roku 1968 vyhlasena na ochranu jaskyne, ktorej vchod sa nachadza vo vyske 784 m n. m.
Vytvorena bola c¢innostou jedného z boénych ramien Bieleho Vahu. V rie€nych nanosoch v chodbach sa uchovalo
mimoriadne vela kosti jaskynného medveda. Jaskyna vynika bohatstvo Cistého bieleho sintra - vyzrazaného uhlicitanu
vapenatého (CaCO,). Objavena bola v roku 1922 Frantikom Havrankom a spristupnena v dnesnaj podobe v roku 1954.
Ma asi 400 m chodieb - spristupnenych je 230 m. Jej ochranné pasmo ma 873 728m?2.

PP Masiansky balvan (56m?, OP 12 800m?2, Ill. a IV. stupen ochrany) bol vyhlaseny v roku 1965. Je vynimo¢nym
pripadom zachovania riecnej terasy v podobe riecneho ostrova, ktora vznikla pravdepodobne ako riec¢ny ostrov Vahu v
pleistocéne.

CHA Hradocké arborétum (72 403m?, IV. stupen ochrany) bol v roku 1982 vyhlaseny za chraneny. Ide o arborétum pre
vyuku dendrolégie a inych disciplin na Lesnickej skole idealnym Zivym kabinetom. UmoZninuje stidium ekologickych
podmienok a aklimatizacie cudzokrajnych drevin v danych podmienkach. Délezita cast mestskej zelene L. Hradku.

PP Besenovské travertiny (7 323m?2, IV. stupen ochrany) bola za chranent vyhlasena v r.1951 na ochranu travertinovych
kop a teras s vyvermi mineralnych véd.

pévodnych dubovych lesov v Liptoveskej kotline, ich prostredia a Zivocisstva. Ide oi najsevernejSiuhranica vyskytu duba
letného na Slovensku.

PR Ivachnovsky luh (100 400m?2, V. stupei ochrany) bola v r. 1982 vyhlasena za prirodna rezervaciu z dévodu ochrany
potencionalne ohrozeného reliktného luhu, ktory je najsevernejSim luhom na Slovensku a sucasne poslednym
fragmentom nivného lesa vo vysoko poloZenych kotlinach Zapadnych Karpat.

NPP Liskovska jaskyia (OP 158 545m?) bola vyhlasena v roku 1974 na ochranu citlivych jaskynnych geosystémov vo
vapencovej kryhe vrchu Mnich v Liptovskej kotline. Jaskyna je dlhd 4024 m a ma znacne poskodenu sintrovd vypln.
Najdené tu boli vyznamné archeologické nalezy a ide o zimovisko netopierov.

PP Skaln& past (15m2, OP 196 250m?, lll. a IV. stupen ochrany) sliZi od roku 1971 na ochranu zvlastneho skalného
Utvaru spojeného s ludovymi povestami, ktory vznikol vplyvom erézie na styku mezozoika Chocskych vrchov s
Liptovskou kotlinou.

NPR Sip (3 015 200m?2, V. stupef ochrany) je vyhlaseny od roku 1980 na ochranu vyraznej krajinnej dominanty so
zriedkavou vapnomilnou flérou, vyznamnou vegetacnou stupnovitostou a Zivo¢iSnymi spolocenstvami na
vedeckovyskumné, nducné a kultdrno-vychovné ciele.

PR Mociar (81 578m?, IV. stupen ochrany) bol v roku 1993 vyhlaseny na ochranu ojedinelého geologického javu -
plochych stitovych travertinovych Utvarov s pestrymi slatinnymi fytocendzami na odumretych Gtvaroch.

PR Rojkovska travertinova kopa (144m2, OP 2 806m?, Ill. a IV. stupei ochrany) bola od roku 1971 vyhlasena na ochranu
travertinovej kopy - zriedkavej geomorfologickej formy s jazierkom.

PR Roj'kovské raselinisko (28 807m?, IV. stupei ochrany) bola od r. 1950 vyhlasena za chranenu ako zriedkavy pripad
prelinania slatinnych, raselinovych a vrchoviskovych biocen6z na malej rozlohe.
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CHA Rieka Orava (4 417 463m?, IV. stupen ochrany) je chranenym aredlom od roku 1997 z dévodu ochrany komplexu
zachovalych rie¢nych ekosystémov s funkciou biokoridoru nadregionalneho vyznamu s bohatym druhovym zastipenim
fauny a fléry a biotopov mnohych chranenych, vzacnych a ohrozenych druhov organizmov.

PP Kraloviansky meander (182 300m?, IV. stupef ochrany) je od r.1990 vyhladseny na ochranu foriem reliéfu, ktoré
patria medzi ojedinelé a typicky vhibené dolinové meandre. Je dokladom tektonického vyvoja oblasti, poskytujtcim
moznost rekonstrukcie paleogeografickych pomerov Gzemia.

PR Sutovska epigenéza (521 936m?, IV. stuper ochrany) od r. 1979 je chraneny z dévodu vyskytu ojedinelej formy
reliéfu, dvojnasobného epigenetického zarezu rieky Vah a Sttovského potoka pri ich zahlbovani koncom terciéru.

PR Korbelka (861 600m?, V. stupen ochrany) od roku 1973 bola vyshlasena na ochranu prirodzenych lesnych porastov
pohoria Velkej Fatry s ukazkami striedania lesnych spolocenstiev podmienenych rozdielnostou reliéfu.

NPR Krivé (2 037 200m?, V. stupen ochrany) od roku 1979 bola vyhlasend na ochranu stuboru spolocenstiev skalnych
sutin a réznorodych lesnych porastov s prirodzenym drevinovym zloZzenim na krystaliniku Malej Fatry.

PR Domasinsky meander (803 700m?, IV. stupei ochrany) nadvazuje na NPR Stary hrad a poskytuje ochranu jednému z
najvyznamnejsich prikladov zaklesnutych meandrov v Karpatoch vébec. Vyhlasena bola v roku 1978.

4.1.3 Vplyvy na Ramsarské lokality
Planovana stavba zasahuje nasledujicu Ramsarsku lokalitu vo variantoch 1.1, 2.3 a 3.1:

- Rieka Orava a jej pritoky (12E - pévodna trat)
Nakolko vSetky varianty modernizovanej trate vedice cez Ramsarska lokalitu (1.1, 2.3 a 3.1) re$pektuju vedenie
Zelezni¢nej trate v existujucej trase, predpokladame, Ze vhodnymi opatreniami pri realizacii a prevadzke stavby je
mozné predist negativnemu vplyvu na chranené Gzemie.

4.1.4 Vplyvy na Biosférické rezervacie

Planovana stavba zasahuje okrajov( cast biosféricki rezervaciu Tatry. Jednd sa o bilaterdlnu rezervaciu, ktora
pozostava z TANAPu na Gzemi Slovenska a TPN na Gzemi Polska. Vzhladom na charakter zasahu, podporované funkcie
Programu UNESCO Clovek a biosféra a velkost Gzemia (113221 ha) nepredpokladame vplyvy na cielové funkcie
vyhlaseného Gzemia.

4.2 Vplyvy na faunu, fléru a migracné koridory

4.2.1 Vplyvy na faunu a migracné koridory

Jednym z vyznamnych dopadov hodnotenej Zel. trate na dotknutu krajinu ako liniovej stavby je fragmentacia Gzemia s
nasledkom fragmentacie populacie druhov v fiom Zijucich. K zvyseniu izolovanosti Uzemia tiez prispieva zvySenie
jazdnej rychlosti vlakov na trati désledkom ktorého narast( v Gzemi hlukové emisie a zvysi sa Umrtnost druhov.
Nasledkom vzniku tzv. izolovanych ostrov mézu byt premnoZenie druhu alebo naopak vymretie lokalnej populacie
alebo jej geneticka degradacia sposobena pribuzenskym krizenim.

Naopak, za pozitivne mozno oznacit vybudovanie tunelovych alebo mostnych objektov, ktorymi bude trat vedena,
pretozZe tieto prispievaju k zachovaniu celistvosti dotknutého Gzemia, resp. k zniZeniu bariérového efektu trate. K
eliminacii fragmentacie krajiny prispieva tiez zlu¢ovanie dopravnych koridorov ako napr. sibeZné vedenie Zel. trate s
cestnymi komunikaciami.
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Hodnotené varianty vo viacerych Usekoch krizuja viaceré vodné toky, ¢i uz v trasovani v pévodnom Zel. koridore na
existujacich mostnych objektoch, alebo v ramci navrhovanych preloZiek trate. Pri zachovani si¢asného trasovania
kriZzuje Zel. trat rieky Bodrog, Poprad, Biely Vah, Orava a s miernym odklonom aj tok Varinka. V tomto pripade nedéjde
k vzniku nového bariérového prvku v dotknutom Uzemi, ktoré by nepriaznivo ovplyvnil migraciu vtakov. Ako
vyznamnejsie si hodnotené krizovania rieky Vah, ktoré nastanu z dévodu preloZenia trate do novej polohy. Najviac
krizovani trate s uvedenym tokom nastava vo variante 3.2. Avsak vzhladom na nie permanentné vyuZivanie
Zelezni¢nych mostnych objektov (oproti dialniénym mostom), tieto nebud( predstavovat velmi vyznamnd migraénu
bariéru pre pohyb vtactva. Negativne ovplyvnenie plynulosti migracie vtactva je mozné zmiernit alebo Uplne eliminovat
aplikaciou primeranych opatreni (napr. osvetlenie mostnych objektov).

V pripade alternativy 1.1 nepredstavuje modernizacia Zel. trate zlepSenie sucasnej situacie, kedZze sa len mierne
odklana od pévodného Zel. telesa a jej stcastou je len malo tunelovych Usekov a dlhych estakad. Tento variant naopak
migracné moznosti Zivocichov zhorsuje, vzhladom na zvySenie prejazdnej rychlosti na trati.

Variant 2.3 sa trasovanim viac odklana od sucasnej Zel. trate, pricom zahffa viacero technickych rieSeni pozitivne
pbsobiacich na migraciu druhov ako st napr. tunely. Pri porovnani s prvym hodnotenym variantom tak tento bude
zdrojom mierne pozitivnejsich vplyvov na migra¢né koridory.

rychlosti v tychto variantoch ma za nasledok navrh viacerych tunelovych a mostnych objektov, ¢o prispieva k eliminacii
bariérového efektu a k zlepSeniu migracnych podmienok zvery.

V porovnani s ostatnymi hodnotenymi variantmi, vychadzaja varianty 3.1 a 3.2 ako najmiernejsie z hladiska vplyvov na
migracné koridory.

Hodnotené varianty Zel. trate bud( vplyvat na migracné koridory dotknutého UGzemia rozdielne, pricom
najvyznamnejsie negativne pésobenie s bariérovym efektom bude mat alternativa 1.1, miernejsia bude alternativa 2.3
a najmenej nepriaznivé pre fragmentaciu krajiny a nasledna fragmentaciu migracnych koridorov budd varianty 3.1 a
3.2.

4.2.2 Vplyvy na floru

Najvyznamnejsim vplyvom na fléru bude najma priama likvidacia vegetacie v priebehu vystavby, prasnost prostredia
vyvolana realizaciou zemnych prac a emisie produkované tazkymi mechanizmami.

4.3 Vplyvy na pédu

Hlavnym vplyvov realizacie stavby na pddu bude zaber pédy. Zaber pddy je minimalizovany tunelovymi Gsekmi, preto
najmensi celkovy zaber pody predpokladame pri variante 3.2 a 3.1, hoci z pohladu nového zaberu budu varianty
predstavovat vacsi zasah do nového Gzemia.

Trvaly zaber pody je spbdsobeny najma vyrovnavanim (resp. zvac¢sovanim) smerovych oblikov v zaujme zvysenia
tratovej rychlosti. Dalsi zaber bude vyvolany vystavbou mimotroviiovych kriZeni, ktoré sa stant nahradou stucasnych
Urovnovych krizeni. Ich realizacia je podmienkou modernizovania Zelezni¢nej trate.

Pocas vystavby sa najvacsim rizikom pre znecistenie poéd javi moznost havarie mechanizmov, pri ktorom by doslo k
Uniku znecistujacich latok.

V priebehu vystavby, ktora bude v maximalnej moznej miere realizovana v priestore Zelezni¢nej trate a jej ochrannom
pasme, bude dochadzat k mechanickej devastacii pody napr. pésobenim prejazdov tazkych mechanizmov, ¢im moze
byt vyvolané zvysené riziko veternej erdzie a naslednej vyssej prasnosti prostredia.

Devastaénym faktorom pédy v obdobi prevadzky zostavaju odpadky vyhadzované z vlaku nedisciplinovanymi
cestujucimi. Ciasto¢ne tomu zabrafuje zavadzanie modernizovanych vlakov s klimatizaciou, pri ktorych nie je mozné
okna otvorit.
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4.4 Vplyvy na podzemné a povrchové vody

4.4.1 Vplyvy na povrchové vody

Modernizacia Zeleznicnej trate vyvola Gpravy vodnych tokov. Najmensi rozsah Gprav bude potrebny pri variante 1.1,
ktory v najvacsej miere kopiruje pévodnu Zelezni¢na trat. Ostatné varianty st z pohladu zasahov do vodnych tokov
porovnatelné. Jednostranné Gpravy vodnych tokov neboli z dévodu velkej mierky, neistoty brehovej linie a nivelety v
tomto stupni posudzované.

Trasa 1.1
- km 61,957 Uprava toku Hornad
- km 76,108 prelozka trate - Gprava toku Hornad
- km 102,35 prelozka trate - Gprava toku Hornad

Trasa 2.3
- km 104,5 prelozka trate - GUprava toku Hornad
- km 130,566 prelozka trate - Uprava toku Hornad
- km 158,086 prelozka toku Hornad
- km161,570- km161,780 prelozka Hornadu na 210m
- km169,500- km170,000 prelozka potoka Brusnik na 500m
- km171,240- km171,630 prelozka potoka Brusnik na 390m

- km 303,810- km304,000 rozsirenie zeleznicného nasypu vo vodnej nadrzi Krpelany

Trasa 3.1

- km 111,928 - prelozka toku Hornad

- km 153,364 - prelozka toku Hornad

- km 161,080 - km 161,300 prelozka Hornadu na 220m

- km169,000- km169,500 prelozka potoka Brusnik na 500m
- km170,900- km171,290 prelozka potoka Brusnik na 390m

- km 302,800 - km 303,000 rozsirenie zeleznicného nasypu vo vodnej nadrzi Krpelany Trasa

- km 111,928 - prelozka toku Hornad

- km 153,364 - prelozka toku Hornad

- km 161,080 - km 161,300 prelozka Hornadu na 220m

- km169,000- km169,500 prelozka potoka Brusnik na 500m
- km170,900- km171,290 prelozka potoka Brusnik na 390m

4.4.2 Vplyvy na podzemné vody

Vplyvy vsetkych variantov na vodné zdroje a vodohospodarske oblasti nepovaZujeme za vyznamné. Pri kriZovani
zaujmovych Gzemi sa jedna sa vo vacsine pripadov a modernizaciu zelezni¢nej trate v pévodnom telese.

Pri prelozkdch modernizovanej trate, ktoré v novej polohe krizujd chranené vodohospodarske oblasti,
nepredpokladame negativny vplyv na prirodzent akumulaciu véd vzhladom na rozlohy uvedenych Uzemi. K istym
zmenam reZzimu podzemnych vod moéze doéjst pri budovani tunela Korbelka pod masivom Velkej Fatry. Tento vplyv
bude prevereny v dalsich stuprioch projektovej dokumentacie podrobnym hydrogeologickym prieskumom.
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Tab. 4.4: Vyhodnotenie kontaktu trate s CHVO

Dotknuté chranené Variant o

(zemie 11 3 1 B2 [oznamka

CHVO Nizke Tatry Nedochadza k priamemu zasahu, hranica Gzemia vo vzdialenosti od
(rozloha 1163 km?) 200 m.

Variant 3.2 z dovodu prelozky pévodnej Zeleznicnej trate kriZzuje
CHVO v 2 Gsekoch: v zkm 287,5 - 287,8 (Cast trate vedena v tuneli) a
v zkm 291,9 - 296,9 (vacsina trate vedena v tuneli). Potencialny
negativny vplyv zmenou odvodnenia Gzemia vystavbou tunela.

CHVO Velka Fatra
(rozloha 644 km?)

Variant 1.1 najviac re$pektuje pévodné vedenie Zelezni¢nej trate,

CHVO Beskydy - Javorniky pretina CHVO v najkratSom Useku. Varianty 3.1 a 3.2 su najviac
(rozloha 1856 km?) napriamené v tomto Useku, pretinaji CHVO v najdlhsom UGseku.
PHO I. stupna Trat v ziadnom variante nezasahuje do PHO Il. stupna.

Trat zasahuje do siedmych PHO II. stupia, pricom zasahy si pre

PHO II. stupna vsetky alternativy rovnaké. Trat je vedena v pévodnom Zelezni¢cnom
telese.
Trat zasahuje do jedného PHO IlI. stupnia, pricom zasahy su pre
PHO lIl. stupna vsetky alternativy rovnaké. Trat je vedena v pévodnom Zelezni¢cnom
telese.

4.5 Vplyvy na hlukové pomery

Z pohladu vplyvov na obyvatelstvo je najvyznamnejsim environmentalnym vplyvom hlukova zataz obyvatelstva. Vo
vSeobecnosti na zaklade skisenosti z uz zmodernizovanych Gsekov je mozné predpokladat, Ze zabudovanim modernych
technickych prvkov dochadza k zniZeniu hlukovych emisii a vibracii spésobovanych prevadzkou trate.

Zaroven modernizacia Zelezni¢nej trate v koncepte 3 predstavuje vo vacsej miere preloZenie trate do novej polohy,
resp. vedenie trate v tuneli, ¢o prispeje ku zvySeniu kvality Zivota obyvatelov obidenych lokalit.

Z pohladu vplyvu na hlukové pomery hodnotime najpozitivnejsie trat 3.1 a 3.2 s miernou preferenciou 3.1. Varianty 2.1
a 1.1 st porovnatelné.

Celkové najvyznamnejsie vplyvy jednotlivych variantov méZeme zhrn(t nasledovne:

Variant 1.1

Alternativa 1.1 je sGcastou koncepcie 1, ktorej prioritou je reSpektovanie existujlcej trasy a obsluznost Gzemia, bola
logicky len v malej miere trat vyznamne prekladana do novej polohy.

Na zaklade tychto dévodov sa pomery v Gzemi z pohladu hlukovych emisii vyrazne nemenia. ZlepSenie vsak prinasa
pouzitie novej konstrukcie Zelezni¢ného zvrsku a spodku, ndhrada mostov s priamym uloZenim kolaje za konstrukcie s
priebeznym kolajovym 16zkom, pripadné dobudovanie protihlukovych opatreni.
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Variant 2.3

- v porovnani s variantom 1.1 dochadza k vyraznej prelozke v Uzemi medzi Liptovskym Hradkom a vyhybnou
Paludza, ¢im sa eliminuje hluk v meste Liptovsky Mikulas a jeho mestskych ¢astiach, naopak ¢iastocne stupne
hluk v obciach Podturen, Liptovsky Jan a Zavazna Poruba, llanovo a Demanova (10B - 10C)

Variant 3.1a 3.2

Oba varianty tretej koncepcie su z pohladu vplyvu na akustické pomery porovnatelné s vynimkou prelozky trate 3.2 do
tunela Korbelka, kde trat 3.2 obchadza obytnud zénu v okoli zastavok Stankovany, Kralovany, Sitovo

Za najvyznamnejsie spolo¢né vplyvy povazujeme:

- 06B - priblizenie k obytnej zéne - Spisské Vlachy - negativny vplyv

- 06C - prelozka mimo obec Olcnava - pozitivny vplyv

- O7E - prelozka k zastavanej ¢asti obce Ganovce - negativny vplyv,

- 08D - prelozka Zelezni¢nej stanice Strba do novej polohy - tunel Strba (dizka cca 2,89km) - eliminacia hlukovej
zataZe pre obec Strba a MC Tatranska Strba,

10B - 10C - aplna prelozka trate medzi Liptovskym Hradkom a vyhybriou Paludza, ¢im sa eliminuje hluk v meste
Liptovsky Mikulas a jeho mestskych castiach, naopak Ciasto¢ne stipne hluk v obciach Podturen, Lipt. Jan a Zavazna
Poruba, llanovo a Demanova

4.6 Vplyvy na kultirne pamiatky a archeologické naleziska
Nepredpokladame vplyv na historické resp. kultirne pamiatky.

V trase modernizovanej Zelezni¢nej trate je evidovanych viacero archeologickych nalezisk.
Opatrenia:

- pred zahajenim zemnych prac vykonat zachranny archeologicky vyskum,
pocas pripravy projektu poZiadat o informacie o evidovanych archeologickych pamiatkach Slovensky archeologicky
Ustav v Nitre

4.7 Vplyvy na ovzdusie

Jednym z cielov modernizacie Zeleznicného koridoru je presun vykonov z nakladnej ale aj osobnej automobilovej
dopravy na dopravu Zelezni¢nu. Pokles dopravného zatazenia paralelnej dopravnej cestnej siete sa pozitivne prejavi na
mnoZzstve emisii vyfukovych plynov a tym aj na podiele na sklenikovom efekte.

V ramci predkladanej CBA bude vyhodnoteny predpokladany ocakavany dopad pre jednotlivé varianty na emisiu
oxidu uhli¢itého.

K docasnému negativnemu pdsobeniu na ovzdusie dojde v obdobi vystavby, kedy bude vykonavanim zemnych prac a
situovanim recyklacnych zakladni zvySena prasnost prostredia. K do¢asnému vplyvu na ovzdusie mozno tiez priradit
spalovanie motorovych paliv ndkladnymi autami a tazkymi stavebnymi mechanizmami.

V obdobi prevadzky Zelezni¢nej trate nehrozi zvySena produkcia emisii ovplyviujlcich kvalitu ovzdusia, nakolko je
trat elektrifikovana a dopravu zabezpecuju elektrické lokomotivy.
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4.8 Zavery environmentalnej analyzy

Variant CNT - KE (Cierna nad Tisou - Kosice) nie je z pohladu porovnania s ostatnymi variantami rovnocenny, nakolko
predstavuje alternativu realizacie/nerealizacie modernizacie Gvodného Useku Cierna nad Tisou - Kosice, ktora je
kombinovatelna s kazdym vybranym variantom. Z pohladu vplyvov na Zivotné prostredie napriek kolizii s viacerymi
Uzemiami Natura 2000 nepredpokladdme vyznamné vplyvy na Zivotné prostredie, nakolko sa jedna o modernizaciu v
existujucom Zelezni¢nom telese.

Vplyvy na prirodné ¢asti izemia (chranené Gizemia, NATURA 2000, povrchové vody, podzemné vody) rastd Gmerne s
dizkou trate preloZenej do novej polohy. Nakolko stc¢asna trat bola pri vyhlasovani chranenych Gzemi reSpektovana,
kazdé vybocenie v Gzemi predstavuje vzhladom na blizkost a plosny zaber chranenych Gzemi a ich ochrannych pasiem
vysoké riziko zadsahu do vzacnej lokality. Z pohladu vplyvu na lokality Natura 2000 je preto najprijatelnejsi variant 1.1,
ktory v najvacsej miere kopiruje existujicu trat. Druhym najakceptovatelnej§im variantom je variant 2.3 (zasah do UEV
Vah). Najmenej priaznivym variantom je variant 3.2. Rovnako ako variant 3.1 predstavuje vyznamny negativny zasah do
2 lokalit Natura 2000 - UEV Vah a UEV Stre¢nianske meandre Vahu, no v pripade UEV Vah je zasah vo variante 3.2
vyrazne Vacsi.

Z pohladu chranenych Uzemi povaZujeme vsetky varianty za rovnocenné. V Ziadnom variante nedochadza k prelozke
trate do chraneného Gizemia. Vsetky priame zasahy (CHKO Latorica, CHA Orava) resp. bezprostredna blizkost izemi (PR
Modiar, PR Ivachnovsky luh) je viazana na Useky, kde je trat vedena v pévodnom Zelezni¢énom telese. Ostatné strety sa
tykaju kolizie s ochrannymi pasmami chranenych Gzemi.

Pri vplyve na migracné koridory plati opacna imera - pokial je reSpektované povodné smerové vedenie trate, resp. st
realizované malé prelozky so zarezmi, zvySena rychlost a realizacia zarezov negativne ovplyviuja migracné moznosti
zveri (1.1). Vyznamné prelozky trate nereSpektujlice terénne danosti vyvolavaju potrebu novych inZinierskych stavieb
(mosty, tunely), ktoré umoznia zveri bezbariérovy prechod Gzemim. Z pohladu migracie je preto najvyhodnejsim
variant 3.2, nasleduje 3.1 a 2.3.

Podobny princip plati pri vplyvoch na hlukovu zataz obyvatelstva. Existujica Zelezni¢na trat je vedena udoliami riek a
tym prirodzene spaja jednotlivé osidlenia, ktoré v Gzemi vznikali. Vyznamné prelozky trate, ktoré odklanajua trat mimo
sidla, resp. umiestnuju trat do tunela, pésobia pozitivhe na akustické pomery v obyvanom Gzemi, hoci na druhej strane
predstavuja zhorsenie obsluznosti Gzemia Zeleznicnou dopravou. Z pohladu pozitivheho vplyvu na hlukové pomery
mozZno za najpriaznivejsi variant povazovat variant 3.2, najmensi prinos prinesie variant 1.1, varianty 2.3 a 3.1 su
hodnotené ako stredne pozitivne.

Zaverom mozno konstatovat, Ze vsetky varianty si realizovatelné a negativne vplyvy, ktoré je mozné v tomto stupni
predpokladat, je mozZné eliminovat navrhom stboru zmieriiujucich opatreni (Gprava smerového vedenia, technické
rieSenie inZinierskej stavby a pod.). Pri vyCerpani mitigaCnych opatreni je krajnym rieSenim navrh kompenzacnych
opatreni. Predmetné posudenie vplyvov bude realizované v dalSich stupnoch projektovej pripravy.

4.9 Hodnotenie vyslednych ciastkovych alternativ z pohl'adu klimatickych zmien

Posldenie ciastkovych alternativ z pohladu klimatickych zmien bolo vypracované mimo tejto Stadie. Zavery
klimatického posudenia boli v studii zohladnené a zapracované.

4.9.1 Posudenie ciastkovych alternativ

Na posudenie cCiastkovych alternativ, ktoré je podrobne popisané v sprave , Posudenie mozného ovplyvnenia trasovania
Zelezni¢ného koridoru z pohladu prirodnych rizik v suvislosti so zmenami pocasia a podnebia" bola vyuZzitd nasledovna
stupnica.
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Tab. 4.5: Stupnica pre stanovenie rozsahu mozného rizika navrhovaného Zeleznicného koridoru

Hodnotenie  |Dopad Vysvetlenie
- Nie je Riziko bolo preverené a vyliéené (pre potreby studie realizovatelnosti)
1 Nepodstatny

Riziko moZe byt vyriesené v ramci Standardného technického navrhu (u
planovanych stavieb) alebo v ramci normalnej prevadzky (u sicasnych stavieb)

XXXXX
Riziko vyZaduje Ciastocnu Upravu technického navrhu (u planovanych stavieb)

alebo prevadzky (u sticasnych stavieb)

N

[%8)

Stredne velky
Riziko vyzaduje vyznamnu Upravu technického navrhu (u pldnovanych stavieb)

alebo krizové riadenie prevadzky na sicasnych stavbach

Vyznamny
Riziko vyZaduje zasadn( zmenu technického navrhu (u planovanych stavieb) alebo
mimoriadne krizové riadenie prevadzky na stcasnych stavbach

Katastroficky Riziko méze viest k trvalému uzavretiu prevadzky ¢&i kolapsu danej stavby.
Navrhované rieSenie nedoporucujeme realizovat.

V priebehu spracovania stadie realizovatelnosti boli ¢iastocne eliminované alternativy, ktoré obsahovali vysoké rizika -
predovsetkym s ohladom na vedenie trasy priamo v riecisti tokov Hornad a Vah. Vo vyslednych alternativach sa takéto
rizikové Useky vyskytuju iba medzi obcami Sokol a Trebejov pred Kysakom a v priechode Velkou a Malou Fatrou, kde st
doporucené Upravy trasy priamo v texte spravy klimatického posudenia. Podobne nevhodna trasa je pri obci Ivachnova
v koncepte 1 a 2 pre trasu V120.

4.9.2 Vysledné zhrnutie porovnania alternativ
Alternativa 1.1
V Useku 04E a 08E sa vyskytuju v obtiaZznom teréne pripady 3), ktoré bude nutné preverit na podrobnejsich podkladoch

v dalSom stupni. Ostatné Useky su pripadom situacie 1), alebo dobre dostupnym pripadom situacie 3) a nepovaZzujeme
ich za rizikové.

Alternativa 2.3
V Useku 04B, 05B, 06A a 08E sa vyskytuju v obtiaznom teréne pripady 3), ktoré bude nutné preverit na podrobnejsich

podkladoch v dalSom stupni. Ostatné UGseky su pripadom situacii 1), 2) alebo dobre dostupnym pripadom situacie 3) a
nepovazujeme ich za rizikové s vynimkou Usekov a bodov popisanych v tabulke spravy klimatického postdenia.

Alternativy 3.1a 3.2
Sa lisia novostavbou v Gseku 10B a 10C - z pohladu klimatickych rizik si to rovnocenné varianty.

V Useku 04B, 05B, 06A a 08E sa vyskytuju v obtiaznom teréne pripady 3), ktoré bude nutné preverit na podrobnejsich
podkladoch v dalSom stupni. Ostatné Gseky st pripadom situacii 1), 2) alebo dobre dostupnym pripadom situacie 3) a
nepovazujeme ich za rizikové s vynimkou Usekov a bodov popisanych v tabulke spravy klimatického postdenia.
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Alternativa 5 - dlhodoby strategicky zamer

Je sthrnom Uprav trasy takmer v celej dizke na rychlost 160km/h s najvy3sim podielom pripadov situacie 2) -
novostavba bez rizikovych miest.

4.9.3 Zhrnutie zostavajucich rizik

V podmienkach severnej a vychodnej ¢asti Slovenskej republiky st klimatické dopady pri hodnoteni jednotlivych tras
vacsinou ovplyvnené vodnymi tokmi. UZ pred 150 rokmi sa hovorilo, Ze najvacsim nepriateflom Zeleznic (vtedy ako
jedinych dopravnych stavieb v tejto casti Eurépy) je voda. Nikdy neboli hlavné trate smerujlce z Budapesti, ¢i Viedne
zaplavené povodinami, pretoZe boli rovnako ako kostoly stavané s dostato¢nou rezervou proti velkej vode. K naruseniu
doslo vidy len lokalne a spravidla zanedbanou UdrZzbou odvodnovacich zariadeni, alebo okolitych pozemkov a
komunikacii. Ostatné rizikd st plosné a na vyber trasy nemaju zasadny vplyv. V tychto pripadoch je mozné iba
konstatovat, Ze Gseky v tuneloch st Uplne ochranené proti klimatickym rizikam.

Hlavnym rizikom je v tomto pripade obdobie vystavby. Vlastnd hotova stavba je vidy navrhnutd a urobena tak, aby
vydrzala i zatial znAme extrémne prejavy pocasia v tejto casti Eurépy. Preto v tazkych terénnych pomeroch navrhujeme
sledovat nasledujuce situacie pri stavebnych Upravach:

Situacia 1: Ponechanie trasy na sti¢asnom telese s priecnymi posunmi do 1m, ktoré sa riesené nizkymi marmi - radsej
gabionovymi, nez beténovymi. Nedochadza tu k Ziadnym zmenam v stabilite telesa. Sticasna trat je stard minimalne 60
rokov (s vynimkou Useku pri Liptovskej Mare) a je stabilnd (opat s vynimkou zosuvu pred Liptovskym Mikuldsom). Je
Ziadlce sa vyvarovat stavaniu vysokych protihlukovych stien, ktorych zakladanie narusuje homogenitu zemného telesa
a s ohladom na pomerne kratke (10-ro¢né) uZivanie nie st vysledované dopady na stabilitu nasypov. PovaZujeme ich
obecne za stredné neoverené riziko.

Situacia 2: Vystavba ucelenych Usekov preloZiek - rizikd s vysoké v dobe vystavby, ale neohrozuji Zelezni¢nu
prevadzku na povodnej trase. Ni¢ menej i na hotovej prelozke sa mozu vyskytnat rizika - vacsie zvetravanie hornin,
nachylnost k zosuvom, ktoré sa inak v dotknutom Gzemi nemohli vytvorit.

Situacia 3: Smerové vyrovnanie trasy s posunmi 5-50 m, ktoré sa ,lepia" k sG¢asnému nasypu, alebo rozsiruji zarezy.
Tieto Upravy zemného telesa povaZujeme obecne za najviac rizikové v dobe stavby, kedy obmedzuji, az priamo
ohrozuju Zelezniént prevadzku (velmi negativne skisenosti z 3. koridoru v CR). | po dokonéeni stavby sa méze prejavit
nestabilita telesa. V obtazne pristupnych Usekoch, kde nie je 100 % istota stability realizovat radsej Upravy s nizsimi
parametrami, alebo vybudovat velkorysejsiu prelozku, ktord nezasahuje do pévodného telesa. V pripade neistoty pri
Gpravach pdvodného telesa zriadit hibeny tunel, alebo estakadu a stary zarez zasypat, alebo nasyp odtazit.
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5. Dopravny model

Model dopravy bol spracovavany podla koncepcie definovanej v Uvodnej sprave stiidie realizovatelnosti - aktualizacia,
Usek Zilina - Kogice - Cierna n. T. §t. hr. Zakladna myslienka tejto koncepcie je, Ze pokial nie je mozné pouZit dopravny
model Slovenskej republiky formou nejakého vyrezu (siete a prepravnych vztahov), je nutné takyto model vytvorit.
Nakolko ale projekt svojim rozsahom a terminmi neumoZiuje vytvorenie plnohodnotného modelu Slovenskej
republiky, je tento model spracovavany s rozlicnou mierou presnosti: vyssou presnostou na koridore a v jeho blizkom
okoli a nizSou presnostou v oblastiach vzdialenych od koridoru.

Hlavnym dévodom pre toto spracovanie je, Ze model by mal zodpovedat globalnym Gdajom vyssej spravnej jednotky,
¢o je v tomto pripade celé Gzemie Slovenskej republiky. Prepravné data na urovni Slovenskej republiky, ktorym model
dopravy zodpoveda, su predovsetkym: celkové pocty prepravenych osdb vo verejnej Zeleznicnej i cestnej doprave,
celkové mnoZstvo ton prepraveného nakladu cestnou i Zeleznicnou dopravou v cleneni na vnutrostatnu prepravu,
dovoz, vyvoz a tranzit. Model dopravy obsahuje 2 ¢asti: dopravnd ponuku a dopravny dopyt.

5.1 Dopravna ponuka

Dopravna ponuka je tvorena modelovou sietou ciest a Zeleznic Slovenskej republiky, s presahom do zahranicia. V okoli
Zelezni¢ného koridoru je tato siet velmi podrobna - obsahuje vsetky dialnice, rychlostné cesty, cesty 1., 2, a 3. triedy a
aj komunikacie vo vnutri velkych miest na koridore (Zilina, Poprad, Kosice). V oblastiach vzdialenych od koridoru je
cestna siet tvorena cestami od 2. triedy vysSie. Zelezni¢na siet Slovenskej republiky je v modeli dopravy kompletna.
Modelova dopravna siet obsahuje o kazdom Useku realne dopravnoinZinierske data, ako su dizky, volna rychlost,
kapacita, pocet pruhov, linky verejnej dopravy a dalSie atributy.

5.2 Dopravny dopyt

Dopravny dopyt je v modeli dopravy tvoreny prepravnymi vztahmi, ktoré zodpovedaji po¢tom ciest medzi jednotlivymi
zénami definovanymi v modeli. Obdobne ako v pripade modelu dopravnej ponuky, je model dopravného dopytu
koncipovany ako velmi podrobny v blizkosti koridoru a menej podrobny v oblastiach vzdialenejSich od koridoru.
Dopravné zény boli definované ako oblasti nachadzajlce sa vo svojej rozlohe medzi katastrami obci a plochou okresov.
V blizkosti koridoru st zény mensie, podrobnejsie a zodpovedaju katastrom obci (alebo mestskych casti v pripade
mesta KoSice). Prepravné vztahy medzi zénami pre segmenty obyvatelstva boli stanovené s pomocou modelu
dopravného dopytu.

Pre kalibraciu modelu dopravného dopytu boli spracovatelovi poskytnuté pocty cestujicich na jednotlivych Gsekoch
Zeleznicného koridoru. Model bol kalibrovany tak, Ze rozdiel medzi modelovymi Gdajmi a Gdajmi z prieskumu
neprevysil 5%.
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Obr. 5.1: Pocty cestujucich na koridore - sticasny stav
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5.3 Vypocty dopravnej zataze.

Dopravna zataZ - pocty cestujacich na jednotlivych Usekoch modelovej siete - bola vypocitand pomocou procesu
zataZovania modelovej dopravnej siete prepravnymi vztahmi. Prepravné vztahy su pridelované na trasy s najkratSim
cestovnym ¢asom, najniz§imi nakladmi alebo s najnizéou hodnotou kombinacie tychto faktorov. Cas je dany funkciou,
ktord v sebe obsahuje taktiez parameter prideleného dopravného objemu a kapacity Gseku, a tym zohladiuje
meskanie, hladanie novych tras a tvorbu kongescii v pripade naplnenia alebo prekrocenia kapacity dopravnej siete.

5.4 Delba prepravnej prace (modal split)

Delba prepravnej prace bola stanovena s pomocou Uzitkovych funkcii vyplyvajucich z prieskumu cestujlcich v osobnej
doprave metddou "stated preferrence"” a nasledne overena pomocou dopravnych tokov Zelezni€nej, automobilovej a v
obmedzenych pripadoch aj autobusovej dopravy. Udaje za jednotlivé Gseky Zelezni¢ného koridoru a stibeznych ciest, st
uvedené v tabulke:

Tab. 5.1: Delba prepravnej prdce v sledovanych tsekoch - vysledok dopravného modelu

Podiel j'ednotlivych druhov dopravy (%) na

jednotlivych Gsekoch koridoru Viak Automobil Autobus
Zilina - Vratky 22% 61% 16%
Vratky - Kralovany 26% 69% 1%
Kralovany - Ruzomberok 30% 68% 2%
RuZomberok - Liptovsky Mikulas 19% 75% 6%
Liptovsky. Mikulas - Strba 20% 72% 8%
Strba - Poprad 17% 78% 4%
Poprad - Spisska Nova Ves 31% 66% 3%
Spisska Nova Ves - Margecany 44% 44% 13%
Margecany - Kysak 99% 1% 0%
Kysak - Kosice 36% 48% 16%
Kosice - Michalany 17% 60% 24%
Michalany - Cierna nad Tisou 29% 54% 17%
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5.5 Scenare modelu

Model obsahuje vychodiskovy scenar, kalibrovany na dopravu v roku 2013, a niekolko vyhladovych scenarov, ktoré
zodpovedaju zakladnym konceptom a variantom vystavby koridoru, ktoré boli vybrané do analyzy Cost - Benefit (CBA).
Scenare sa vzajomne lisia v oblasti dopravnej ponuky (rézne rychlosti a vedenia planovanych Gsekov trate) aj v oblasti
dopravného dopytu (zmeny vo vybere dopravného moédu na zaklade zvysenia rychlosti a komfortu cestovania v ramci
Zeleznic¢ného koridoru). Vyhladové scenare modelu su tieto:

Zakladné koncepty:

- Koncept 1: Minimalizacia investi¢nych nakladov.

- Koncept 2: Optimalizacia investi¢nych nakladov.

- Koncept 3: Zatraktivnenie dialkovej dopravy.

- Koncept 4: Priorita rieSenia primestskej dopravy v SirSom kontexte.

Alternativy vybrané s pomocou multikriteridlnej analyzy pre analyzu nakladov a prinosov:

- Koncept 1, alternativa 1.1. ,najlacnejsi".

- Koncept 2, optimalizacia investi¢nych nakladov, alternativa 2.3.

- Koncept 3, zatraktivnenie dialkovej dopravy, alternativa 3.1 a 3.2.

- Koncept 5 - Strategicky zamer Slovenskej republiky a Eurépskej tnie.

5.6 Prognodzy dopravy

Neoddelitelnou sucastou dopravného modelu si prognézy dopravy do roku 2057, kedy je predpokladané, Ze
Zeleznicny koridor bude uz plne funkcny. Faktory, ktoré vstupili do prognézy osobnej dopravy, su tieto:

- medzinarodna preprava - vyrieSenie konfliktu Ruska a Ukrajiny, predpoklad vstupu Ukrajiny do Eurépskej Gnie,
predpoklad zvysenia dopytu po cestovani z Ukrajiny na zapad,

- celkovy rast dopravy a mobility vseobecne, analyza doterajsich vyvojovych trendov a ich extrapolacia do
buducnosti,

- planovanie zavedenia Integrovanych dopravnych systémov (IDS) v najvacsich mestach na koridore, teda v
Ziline, Poprade a v Kogiciach, a za¢lenenie primestskych vlakov do tychto systémov,

- planovanie strazenych zachytnych parkovisk na vybranych Zelezni¢nych staniciach,

- zohladnenie bezplatnej prepravy studentov a obcanov v déchodkovom veku,

- zlepsenie spolahlivosti prepravy,

- analyza uz existujlcich dopravnych stadii, najma v nakladnej Zelezni¢nej doprave.

5.7 Vysledky scenarov modelu

Vysledky st uvedené v tabulkdch a znazornené graficky a zodpovedaju cislam cestujlcich za priemerny den, v
modelovanom vyhladovom roku 2057.
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Obr. 5.2: Progndza do r. 2057 - variant 1.1.
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Obr. 5.3: Progndza do r. 2057 - variant 2.3.
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Obr. 5.4: Progndza do r. 2057 - variant 3.1
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Obr. 5.5: Progndza do r. 2057 - variant 3.2.
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Obr. 5.6: Progndza do r. 2057 - variant 5.
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Najvyssie hodnoty st prognézované v Useku Kysak - KosSice, kde je predpokladané, Ze pocty cestujlcich v niektorych
variantoch presiahnu 25 tis. za defi. Vyznamné nérasty su tieZ v okoli vacsich miest, a to Ziliny, Popradu a Kosiciach, z
dovodu predpokladu zavedenia Integrovanych dopravnych systémov so zaclenenim primestskych vlakov. Velky narast
cestujlcich medzi Kosicami a Cierna n. T. je predpokladany z dévodu predpokladu zvy$eného dopytu po cestovani z
Ukrajiny smerom na zapad, v désledku predpokladanej stabilizacie a zlepSenia medzinarodnej politickej situacie.

5.8 Model nakladnej dopravy

Ciefom modelu nakladnej dopravy bolo ohodnotit vystavbu Zelezni¢éného koridoru z hladiska jeho potencidlu pre
presun Casti tovaru, ktory je v sicasnej dobre prepravovany po cestnej komunikacii. Nakolko sa jednotlivé komodity
chovaju z hladiska vyberu druhu dopravy velmi rozdielne, je model nakladnej dopravy spracovavany v ¢leneni na tieto
komodity. Z hladiska prepravnych vztahov je vymedzenych celkom 9 komodit: ropné vyrobky, Zelezna ruda, chemické
produkty, drevo, kovy, potraviny, stavebniny, intermodal a nespecifikované. Toto rozdelenie je ale podrobné iba pre

Zelezni¢nd dopravu,
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cestna doprava sa takto podrobne nesleduje. Nasledujlci obrazok zobrazuje prepravu tovaru na koridore - prevazuje v

smere vychod - zapad.

Obr. 5.7: Preprava tovaru na koridore (ton za den) v roku 2013.
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Progndza prepravy tovaru na koridore (ton za den) v roku 2057. Prognoza je rovnaka pre vsetky varianty s projektom.

Obr. 5.8: Progndza prepravy tovaru na koridore (ton za den) v roku 2057

i i ——

40000 -

30000
20000 b S —

10000 - = = direction Clerna - Zilina

——direction Zilina- Cierna

*F &
-l*b o ‘!}‘9 t'}" Q® a\"" & 'F(;b ‘_a’(' ‘.,‘390 4“’9
@ R AT e
L ; & o

"\5@ o o & & pr & *5,’6 % b"&

A\'o & @1.' \‘N b & 4 e a,\‘“
& g o & £
i_@ & o ,;E'p _5\'3‘
o < é"‘\’k «
t.,

O P ) KF - Kohézny fond

DOPRAVA 20072013

Investicia do Vasej budicnosti

EUROPSKA UNIA

90



Sttdia realizovatelnosti - aktualizacia, Usek Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou &t. hr. Star EU - CDV zdruZenie

6. Ekonomické hodnotenie

Analyza nakladov a vynosov
Pre analyzu nakladov a vynosov su pouZivané platné eurdpske prirucky a narodna prirucka CBA v aktualnej verzii, v
pripade narodnej prirucky pracovna verzia pred definitivnym schvalenim.

Vysledkom predchadzajlcej Etapy 3 bolo vybratie Styroch ciastkovych alternativ Riadiacim vyborom - Alternativy 1.1,
Alternativy 2.3, Alternativy 3.1 a Alternativy 3.2. Dalej je hodnotena Alternativa 1.1 tseku Kosice - Cierna nad Tisou,

ktora nebola v Etape 3 hodnotena, pretoZe bola invariantna.

Investi¢né naklady

Celkové naklady projektu ako ceny verejnej prace pozostavaju zo vietkych zloZiek nakladov:

- Zakladné rozpoctové naklady.
- Naklady na projektovu pripravu.

- Vyvolané investicie.

- Vedlajsie rozpoctové naklady.

- Naklady na vykupy pozemkov.

- Rezerva na nepredvidané vydavky.

- DPH.

Zakladné rozpoctové naklady si stanovené podla zoznamu jednotkovych cien schvalenych Riadiacim vyborom. Spésob
urcenia ostatnych nakladov je blizSie popisany v Sprave z Etapy 4 a odzrkadluje beznl prax a hodnoty v SR, resp.
priamo vychadza z projektovych priprav inych obdobnych stavieb.

Tab. 6.1: Celkové investicné ndklady alternativ

Investiéné naklady (EUR) Alt. 1.1 Alt. 2.3 Alt. 3.1 Alt. 3.2 AlLLA KE- Cn
Projektové a prieskumné prace 87 174 064 87 174 064 87 174 064 87 174 064 37 413761
Prevadzkové subory 394722 051 391075 696 386 773 340 377 265 048 135 314 254
Stavebné objekty 1957 951 976 2 319 250 564 2 548 324 542 2 807 868 620 601 945 091
Zakladné naklady 22 352 674 027 2 710 326 260 22 935 097 882 3185 133 668 737 259 345
Vedlajsie naklady 3919 555 17 324 405 28 041 925 39 527 509 4261 359
Rezerva 235 267 403 271032 626 293 509 788 318 513 367 73725934
Vykup pozemkov a odvody 8 085 057 30 633 692 45 924 381 59 551 058 1326 195
Iné naklady (dozor, publicita...)

Celkové naklady bez DPH 2 687 120 105 3116 491 047 3389 748 040 3689 899 665 853 986 594
DPH 535807 010 617 171 471 668 764 732 726 069 721 170 532 080
Celkové naklady s DPH 3222 927 115 3733662518 4058 512 772 4 415 969 386 1024 518 674
Opravnené celkové naklady 2451 852 702 2 845 458 421 3096 238 252 3 371386 298 780 260 660

Do CBA analyzy nie st zahrnuté:

rezerva na nepredvidané naklady a DPH.

OorD
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Pre realizaciu kaZdej Alternativy je vypracovany harmonogram vystavby, odzrkadlujlci redlne stavebné moznosti pri
prijatelnom vplyve vystavby na dopravu. Cas potrebny na vystavbu Alternativy 1.1 ,Z&kladnej" je odhadnuty na 8
rokov, pre alternativy vyssich konceptov na 10 rokov z dévodu vystavby zloZitejsSich umelych stavieb. Pre Usek KoSice -
Cierna nad Tisou sa uvaZuje s vystavbou v trvani 4 roky, aviak aZ po dokonéeni implementacie v prioritnom tseku Zilina
- KoSice z dévodu zniZenia ro¢nych vydavkov zo statneho rozpoctu.

Prevadzkové naklady, naklady na opravy a vymeny

Je stanoveny odhad buddcich prevadzkovych nakladov, vychadzajuci z prevadzkovych nakladov stcasnych. V odbore
nakladov na Riadenie dopravy je uvaZované zniZenie poctu zamestnancov na riadenie dopravy z 1198 na 662
zavedenim elektronickych stavadiel a dialkového riadenia dopravy.

Su stanovené naklady na opravy a vymeny zariadeni (obnovu) pre porovnavaci aj modernizacny variant, vratane
casového harmonogramu velkych oprav pre rozhodujlce objekty.

Vynosy

Vynosy v podnikovom finanénom hodnoteni - z pohladu investora 7SR - sii uvazované zvy$enie poplatku za prenajatie
dopravnej cesty a trzby za predaj opustenych pozemkov po prelozkach (zmena prevadzkovych nakladov je kalkulovana
ako negativny naklad v druhu prevadzkové naklady).

Socio-ekonomické (spoloc¢enské) vynosy ktoré su kalkulované v stanoveni vynosnosti projektu:

- Uspora casu prepravy cestujucich v rieSenom Useku koridorovej trate,

- Uspora casu prepravy cestujucich v prilahlych Gsekoch trate,

- Uspora casu prepravy cestujucich z meskani vlakov zdévodov  na strane dopravnej cesty,
- Uspora casuviazanosti tovaru v nakladnej doprave,

- zmeny prevadzkovych nakladov vozidiel (celého dopravného systému),

- rekuperacia trakénej elektrickej energie,

- znizenie nehodovosti v riesenom Useku koridorovej trate,

- znizenie nehodovosti v prilahlych Usekoch trate,

- Uspory externalit - zniZzenie hluku, znecistenia ovzdusia a klimatickej zmeny v rieSenom Gseku,

- Uspory externalit v prilahlych Gsekoch trate.

Zavery z finanéného hodnotenia alternativ
Pre vSetky hodnotené alternativy moZno konstatovat, Ze z hladiska investora nie je investicia efektivna, ukazovatele
ekonomickej efektivnosti nedosahuju kladné parametre.

Projekt vo vietkych alternativach tym spifia jednu z podmienok pre spolufinancovanie zo zdrojov EU, kedZe finan¢na
Cista sacasna hodnota investicie (FNPV/C) je zaporna a finan¢na miera vynosnosti investicie (FRR/C) je mensia ako
diskontna sadzba (5%).

Vyska finan¢nej medzery sa pohybuje od 81,3% do 83,7%.
Zavery z ekonomického hodnotenia alternativ

Vsetky hodnotené alternativy investicie st z hladiska ekonomického hodnotenia - celospolocenského prinosu -
efektivne, s vyraznymi az velmi vyraznymi socio-ekonomickymi efektmi.

Medzi benefity s najvy$sim ohodnotenim patri Hodnota Gspor ¢asu v osobnej doprave s mierne rasticim vplyvom
medzi alternativami od 21% do 24%. Dosiahnutie Uspor spociva v zrychleni ¢asu prepravy a vo zvyseni
konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy voci cestnej doprave, v rozhodujlcej miere voci IAD.

Daldim vyraznym benefitom je zniZenie prevadzkovych nakladov na vozidla v osobnej doprave, so stlpajlcou
tendenciou medzi alternativami od 19 % do 24 % (s vynimkou Alt. 1.1 v Gseku Kosice - Cierna nad Tisou s prevahou
nakladnej dopravy). Uspora predstavuje zniZenie spolo¢enskych nakladov celého
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dopravného systému osobnej dopravy - hlavne IAD - na prevadzku a obstaranie (nakup, amortizaciu) automobilov.

Tretim vyraznym benefitom je znizenie prevadzkovych nakladov vozidiel v nakladnej doprave. Podiel benefitu na
celkovych vynosoch medzi alternativami mierne klesa medzi 23 % az 18. Obdobne ako v osobnej doprave predstavuje
Usporu nakladov na prevadzku vsetky nakladnych vozidiel celého nakladného dopravného systému, vratane cestnych
vozidiel, ktoré zvysenim konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy nebudud prevadzkované.

Hodnoty ekonomickej sicasnej hodnoty alternativ s pozitivne, v absolttnych ¢islach od 203 mil. EUR do 322 mil. EUR,
resp. pre Usek Kosice - Cierna nad Tisou. Tieto vysledky moZno povazovat za mierne a? stredne vyhovujtice.

Najvyssiu hodnotu spolocenskych prinosov v relativnom vyjadreni dosahuje Alternativa 2.3, v absolGtnom vyjadreni
Alternativa 3.2.

Hodnoty ekonomického vnitorného vynosového percenta dosahuju hodnoty 5,6 az 6,20 % a prekracujua hodnotu
ekonomickej diskontnej sadzby 5,0, ako limitu pre uréenie ekonomickej vhodnosti projektov.

Dosiahnutim uvedenych parametrov hodnotenia je splnena jedna z podmienok pre opodstatnenost spolufinancovania
implementacie projektu zo zdrojov EU.

Tab. 6.2: Vysledky ekonomického hodnotenia variantov

Variant 1.1 ZA-KE 2.3 ZA-KE 3.1 ZA-KE 3.2 ZA-KE 1.1 KE-CnT

Investicné naklady 2075 176 949 2514208 788 2727 100 181 2 945 251 307 777 953 868
Naklady prevadzky a udriby -931 826 291 -936 061 542 -938 077 581 -946 736 229 -353 683 887
Prijmy 25812 898 32 160 759 29 836 948 33510 249 9297 292
Zostatkova hodnota 146 951 984 192 702 747 229 460 728 264 318 679 37717 126
Cisté financné toky -970 585 776 -1353283740 -1529724923 -1700 686 151 -377 255 563
Kumulovany diskontovany cash-flow -970 585 776 -1353283740 -1529724923 -1700686 151 -377 255 563
Finanéna €ista sicasna hodnota (FNPV_C) -970 585 776 -1353283740 -1529724923 -1700686 151 -377 255 563
Fin. vnut. vynosové percento (FIRR_C) -0,87%| -1,49% -1,46% -1,48%| -1,70%|
Finantna medzera 83,70% 82,43% 81,90% 81,32% 83,04%

Rizikova analyza
Projektové alternativy boli podrobené analyze rizik vo finan¢nom aj ekonomickom hodnoteni.
Prva cast rizikovej analyzy - Analyza citlivosti - identifikovala nasledujice vstupné premenné ako kritické:

- Investi¢né naklady, s vysokou mierou vplyvu (4,7% - 7,7%),

- Prognéza narastu inkrementalnej prepravy, so strednou mierou vplyvu,
- Ocenenie hodnoty ¢asu, s nizkou mierou vplyvu,

- PrediZenie ¢asu vystavby, so strednou mierou vplyvu.

Najmenej citliva alternativa, teda alternativa, ktora disponuje najvyssim socio - ekonomickym hodnotenim pri rovnakej
zmene vstupov, teda alternativa ,,ekonomicky robustna", je Alternativa 2.3.

Druha cast rizikovej analyzy je Analyza zmeny vstupnych premennych pre nulov( hodnotu NPV (Switching Values). V
analyze zmeny vstupnych premennych st vyhodnotené velkosti zmien kritickych vstupnych premennych, ktoré
vyvolaju pokles hodnoty NPV na nulu, a teda projektova alternativa strati svoju spoloc¢enskl opodstatnenost a projekt
by stratil opravnenost na spolufinancovanie zo zdrojov EU.
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Jednotlivé alternativy prejavuja velkd mieru odolnosti voci zmenam kritickych vstupov, s vynimkou vyraznejsich - nad
13% narastu - zmien celkovych investi¢nych nakladov.

Alternativa, ktord vyZzaduje najvacsiu zmenu kritického vstupu - investicnych nakladov, teda alternativa najviac
»ekonomicky robustnd", je Alternativa 2.3, ktord si zachovava ekonomickd opodstatnenost pri naraste celkovych
investi¢nych nakladov do 21,22%.

Kvalitativna analyza rizik

V kvalitativnej analyze rizik st podrobne rozobrané oblasti rizik pripravy projektu a jeho vystavby, ktoré maja dopad na
kritické vstupné premenné podla analyzy citlivosti:

- environmentalne rizika;

- stavebno - technické rizika, s déorazom na investi¢ne a technicky najnarocnejsie objekty - tunely, mosty a

Zeleznicny spodok;

- rizikd inZinierskej ¢innosti a majetko-pravneho vysporiadania;

- rizikd z dopravného modelu a prognézy dopravy.
Kvalitativna analyza rizik definovala rizikd projektu, kategorizovala vysku rizik a navrhla mitigacné opatrenia na
minimalizovanie rizik.

Medzi najvysSie rizikd z pohladu ochrany prirody patri riziko navysenia nakladov vyvolanych kompenzaénymi
opatreniami pre Gzemia NATURA 2000, s velmi vysokym rizikom, a riziko vyvolanej zmeny procesu EIA z dévodu zmeny
projektu s vysokym rizikom.

Zo strany analyzy vplyvu klimatickych zmien tseku 14 (poduseky 14-A az 14-C), Gsek Vratky - Strec¢no, pre Alt. 3.1 a Alt.
3.2 existuje riziko zvySenia investi¢nych nakladov alebo dokonca nemoZnosti realizacie Ciastkovych Usekov z dévodu
neprijatelného vplyvu na organizaciu dopravy pocas vystavby. Riziko méze byt minimalizované kvalitnou a podrobnou
projektovou dokumentaciou so zavedenim procesom riadenia rizik. Napriek tomu existuje zostatkové riziko vplyvu na
cestnl aj Zelezni¢nt dopravu, ktoré musi byt exaktne stanovené v nasledujlcej projektovej priprave.Z pohladu
stavebno - technického pre navrh tunelov st najvyssie rizikd pre cenotvorbu raziaceho stroja TBM, rizika statického
navrhu tunela, riziko netesnosti izolacii tunela a riziko vplyvu na spodné vody s nedostatoénym odvodnenim. Vsetky
uvedené rizikd je moZné vyrazne, o jeden aZ tri stupne, znizit doékladnou projektovou pripravou zaloZenou na
podrobnom geologickom a geotechnickom prieskume pozdiz celej trasy tunela.

Z pohladu stavebno - technického pre mostné objekty a Zeleznicny spodok st hlavné rizikd vyvoland zmena
technického riesenia pocas stavby zistenim nevhodnych alebo nepredpokladanych zakladovych pomerov, bud s
potrebnym navySenim nakladov alebo so zbytoénym predimenzovanim nakladov. Rizikd je moZné vyrazne znizit
geologickym a geotechnickym prieskumom.

Hlavnym rizikom z pohladu majetko - pravneho vysporiadania (MPV) a inZinierskej ¢innosti (vydanie Gzemného
rozhodnutia, stavebného povolenia) je nizka ochota vlastnikov pozemkov na odpredaj resp. inej nahrady z dévodu
namietanie ceny alebo inych - vecnych - podmienok. Riziko je mozné velmi vyrazne znizit pri dostatocnom case na
MPV, radovo v rokoch pri Usekoch s rozsiahlymi prelozkami trate.

Nie vsetky rizikd je mozné odstranit alebo minimalizovat aspori do strednej Grovne iba uplatnenim navrhovanych
opatreni. V nasledujicich rizikach ostavaju vo vysokej alebo velmi vysokej Urovni aj po zavedeni opatreni, tzv.
zostatkové rizika (residual risk) a uvaZzuje sa s nimi v nasledujicom kroku rizikovej analyzy:

- Riziko navysenia nakladov na kompenzacné opatrenia pre tzemia NATURA 2000;

- Riziko nespravneho statického navrhu tunela;

- Riziko poruch tunelového ostenia, izolacii a odvodnovacieho systému;

- Riziko nedostatoc¢ného navrhu drenazneho systému spodnych vod;

- Riziko zmien technického riesenia spodnej stavby mostov a zakladania Zelezni¢ného spodku;
- Riziko nepresnosti prognézy vyhladovej dopravy;
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Rizika so zostatkovym rizikom postupuju do riesenia v Analyze scenarov.
Analyza scenarov

Analyza scendrov modeluje vplyv opatreni na zniZenie rizik projektu a dodatocnych opatreni na odstranenie
zostatkovych rizik projektu a si modelované iné skutoc¢nosti, ktoré je mozno predpokladat.

Modelované si tri stupne mozného budlceho vyvoja projektu: pesimisticky scenar, realisticky (stredny) scenar a
optimisticky scenar.

Pre zostatkové rizika podla kvalitativnej rizikovejanalyzy st navrhnuté nasledujlce opatrenia a ich vycislenie:

- zvySenie investi¢nych nakladov o naklady na kompenzacie zasiahnutych tzemi NATURA 2000 vo vyske 4 az 8
mil. EUR;
- zvySenie nakladov na geologické a geotechnické prieskumy 0 0,4% IN v sthrne pre vsetky odbory, minimalne
vsak na 3% investi¢nych nakladov pre vsetky scenare;
- pre pesimisticky scenar pokles prirastkovej dopravy o 20% pre osobnu aj nakladnu dopravu;
- pre realisticky scenar pouzitie prognézy dopravy podla dopravného modelu bez Gprav;
- pre optimisticky scenar narast prirastkovej dopravy o 10%.
Navyse je uvaZzovana zmena konecnej ceny za dielo podla sutaZe na vyber zhotovitela. SU uvaZované konzervativne
znizenia investiénych nakladov vdaka verejnej medzinarodnej sitazi voci cene stanovenej na zaklade cennika - v
realistickom scenari o 5% zakladnych rozpoctovych nakladov (ZRN) a o 10% ZRN v optimistickom scenari.

Alternativa 1.1 si v realistickom scenari zachovava pozitivhu socio - ekonomickl hodnotu v prijatelnej miere, v
optimistickom scenari uz dosahuje pomerne vysoké hodnoty parametrov. V pesimistickom scenari vsak klesa takmer
na nulovd hodnotu (ENPV +61 mil. EUR, IRR 5,26%).

Alternativa 2.3 vykazuje aj v realistickom scenari pomerne vysoké hodnoty ekonomickych parametrov (ENPV +400 mil.
EUR, IRR 6,55%), v optimistickom scenari uz vysoko pozitivne hodnoty (ENPV +550 mil. EUR, IRR 7,19%). Avsak aj v
pesimistickom scenari si zachovava este prijatelni mieru ekonomickej hodnoty (ENPV 128 mil. EUR, IRR 5,50%).

Alternativa 3.1 dosahuje v realistickom scenéri prijatelnd hodnotu (IRR 6,08%), v optimistickom scenari pomerne
vysoki hodnotu (IRR 6,71%), avsak v pesimistickom scenari je uz jeho hodnota prakticky nulova (IRR 5,10%).
Alternativa 3.2 dosahuje v realistickom scenéri este hrani¢ne prijatelnt hodnotu (IRR 5,89%), v optimistickom scenari
stredni hodnotu (6,49%). V pesimistickom scenari je viak ekonomicka hodnota alternativy zadporna (IRR 4,97%).

Alternativa 1.1 v tseku Kosice - Cierna nad Tisou dosahuje dobré ekonomické parametre v realistickom (IRR 7,10%) aj
optimistickom (IRR 8,27) scenari, v pesimistickom scenari s hodnoty nizke, ale este v prijatelnej miere (IRR 5,46%).
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7. Zavery a odporucania

V ramci studie realizovatelnosti boli v zaverecnej faze (Etapa 4) oproti alternative ,bez projektu" vzajomne porovnané
Styri alternativy, ktoré vzisli z MCA analyzy navrhnutych ciastkovych alternativ pre jednotlivé koncepty koridoru.

Alternativa 1.1

je definovand ako minimalna z pohladu investi¢nych nakladov (IN) a dosiahnutych benefitov. Ide o prevaine
rekonstrukciu trate v existujlcej stope iba s lokalnymi prelozkami pre dosiahnutie rychlosti 120 km/h. Na Gseku Zilina -
Kosice ostava znacné mnozstvo rychlostnych obmedzeni.

Alternativa 2.3

V tejto alternative sa vyuZzivaja vsetky rychlosti (120, 140 a 160 km/h). Pri uvaZeni vysky IN na odstranenie Gsekov s
nizkymi tratovymi rychlostami boli uvedené rychlosti doplnené aj Gsekmi s miestnymi obmedzeniami rychlosti V na
vrcholovej stanice Strba na Strbskej rampe, Usek Bieleho Vahu s tunelom Cerveny Kit a tsek okolo Preerpavacej
nadrzZe Liptovskd Mara totiz zaroven predstavuju Useky s vyrazne najvyssimi IN na odstranenie prepadu rychlosti, preto
v alternative 2.3 neprichadza k ich odstraneniu.

Alternativa 3.1

Pre alternativu 3.1, boli pouzZivané trasovania pre vietky rychlosti (120, 140 a 160 km/h). Pri uvazeni vysky IN na
odstranenie Usekov s nizkymi tratovymi rychlostami si uvedené rychlosti doplnené aj uUsekmi s miestnymi
obmedzeniami rychlosti v na 100, 90 a 60 km/h. Oproti alternative 2.3 st zahrnuté preloZky trate u Zst. Kostolany nad
Hornadom (tunel Tahanovce), u Zst. Spisské Vlachy, tunel Spissky Stiavnik, prelozka trati v km 232 medzi Zst. Vychodna
a zst. Kralova Lehota.

Alternativa 3.2
Je zhodna s alternativou 3.1 s dalSimi prelozkami trate, ktoré predstavuji prechod cez pohorie Velka Fatra pomocou
novych tunelov a mostov. Trat je vedena mimo jestvujlicu Zst. Kralovany.

Na zaklade dopravnej technolégie a v kontexte ekonomického hodnotenia a analyzy prepravného trhu je zrejmé, ze
Alternativa 1.1 nespliia zakladné poziadavky na modernt Zelezni¢nt trat, ktora by mala byt na zakladnej sieti TEN-T
budovana. Jej parametre by vyhovovali moZzno v 90. rokoch, nie vSak v sUcasnosti. Alternativa bola zahrnutd do
zaverecného posudenia na zaklade poziadavky Riadiaceho vyboru.

Alternativy 2.3, 3.1 a 3.2 predstavuju zatraktivnenie Zelezni¢nej trati pri vynaloZeni prijatelnych investi¢nych nakladov.
Dané alternativy len v lokalnych bodoch nespliiuju rychlostné poZiadavky TSI. Jedna sa o lokalitu Zst. Strba a zapojenie
do Zst. Kralova Lehota. Odstranenie tychto miest by bolo znac¢ne investi¢ne narocné bez adekvatnych prinosov.

Vzhladom na stupen dokumentacie sa dalSie vynimky z TSI alebo technickych noriem nepredpokladaj.

Zo zaverov ekonomického hodnotenia vyplyva, Ze varianty dosahuju tieto vnatorné vynosové percenta:

Alternativa 1.1 590 %
Alternativa 2.3 6,20 %
Alternativa 3.1 579 %
Alternativa 3.2 563 %
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Sttdia realizovatelnosti - aktualizacia, Usek Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou &t. hr. Star EU - CDV zdruZenie

Na zaklade uvedenych zaverov, so zohladnenim analyzy citlivosti a rizik aj s prihliadnutim k vysledkom

environmentalnej analyzy a postudeni klimatickych zmien sa k realizacii odporuca alternativa 2.3, pripadne alternativa
3.1.

Pre dané alternativy hovori i projektova pripravenost, kedy pre Ciastkové Useky predovsetkym v miestach nového
trasovania existuje dokumentacia v r6znych stupnoch rozpracovanosti - pozri Priloha A.7, kapitola 2.3.
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