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Uvod

Potreba vypracovat plnenie Akéného planu rozvoja cyklistickej a peSej dopravy, ktory
obsahuje aktualizované priority mesta v oblasti cyklodopravy a samotny akény plan pre rok
2010 vychadza z dokumentu Zasady rozvoja cyklistickej a peSej dopravy schvaleného ako
uznesenie mestského zastupitelstva Bratislavy ¢. 1743/2014 zo dna 25.9.2014.

Prvy Akény plan rozvoja cyklistickej a peSej dopravy bol vypracovany pre rok 2015. Pre rok
2016 nebol vypracovany Ziaden akény plan. Pre roky 2017 a 2018 boli opatovne vypracované
akéné plany, tie sa vSak nematerializovali, resp. len v minimalnej podobe.

Na rok 2019 bol vypracovany obsiahly ak¢ny plan, ktory sa vSak vzhladom na obmedzené
kapacity odbornikov na cyklodopravu sice realizoval, najviac vSak v miere o novych zénach,
priprave parkovacej politiky a nastavovani procesov.

Akény plan rozvoja cyklistickej a peSej dopravy ma za v prvom rade nastavit konkrétne
opatrenia, ktoré sa budu realizovat v danom roku s cielom zvysit podiel nemotorovej
dopravy na ukor individualnej automobilovej dopravy.

Povodny ciel z akéného planu rozvoja cyklistickej a peSej dopravy pre rok 2015, ktory sa
preniesol aj do akénych planov pre roky 2017 a 2018 bol znizit podiel motorizovane;j
individualnej dopravy (z 39,6 %) na 35 % v roku 2025, 25 % v roku 2030 a menej ako 20 % v
roku 2040. Celkova delba prepravnej prace podla Uzemného generelu dopravy (2014) oséb
Zijucich v Bratislave bola v ¢ase prieskumu: 39,6 % IAD, 32,6 % verejna doprava, 26,2 %
choédza a 1,6 % cyklisticka doprava. Pri zohladneni vnitromestskej aj regionalnej dopravy
tvori individualna automobilova doprava tvori 47,1 %, zatial ¢o verejna doprava 31,1 %, a
nemotorova doprava len 21,8 %. Dominantnym modom vsetkych ciest, ktoré savisia s
Ucelom prace, je individualna automobilova doprava. U takychto ciest respondenti uviedli,
Ze v 52,8 % pripadov vyuZili individualnu automobilovi dopravu, v 35,4 % verejnd dopravu a
lenv 11,8 % pripadov to bol makky mod, tzn. chédza ¢i bicykel.

Akény plan udrzatelného energetického rozvoja schvalenym mestskym zastupitelstvom
30.1.2014 zavazuje primatora zniZit znizit produkciu CO2 o 20 % do roku 2020 vratane
realizovania opatreni ako budovanie cyklotras a zavedenie systému zdielanych bicyklov
(bike-sharing), ktoré prispeju k znizeniu podielu IAD o 8%. Zaroven zavazuje primatora zvysit
podiel cyklistickej dopravy z 1 na 8 %. Tento ciel je dlhodobo nevhodnou politikou daleko od
dosiahnutia. Prave preto je potrebné zo strany mesta akcelerovat realizaciu opatreni na
podporu nemotorovej dopravy a znizovania podielu individualnej automobilovej dopravy a v
¢o najkratSej dobe sa priblizZit cielom, ktoré sa xxxxx zaviazala dosiahnat v rdmci Dohovoru
primatorov a udrZatelného rozvoja mesta. V tomto ¢ase moézeme konstatovat, Ze sa akény
plan mestu xxxxx nepodarilo naplnit. Mestu stale chybaju data, ako meranie poctu cyklistov
¢i uz na celkovej delbe prepravnej prace, alebo na merani v konkrétnych tsekov.



Rok 2020

Akény plan pre rok 2020 kopiruje akény plan na rok 2019 a doplina jednodlivé kapitoly. Je
rozdeleny na dve Casti. Prva sa venuje cyklistickej doprave, druha pesej doprave. Kazdy cast
je rozdelena na samostatné kapitoly.

Prva kapitola v prvej ¢asti sa venuje celkovému planu cyklotras vychadzajlc z uznesenia
mestského zastupitelstva ¢. 1743/2014 a Uzemného generelu dopravy. Identifikuje potreby
pripravy projektovej dokumentacie jednotlivych cyklotras, tak aby vznikli pouZitelné, na seba
nadvazujuce trasy a na uliciach, ktoré st v su¢asnosti najpouzivanejsie alebo maji najvacsi
potencial na vyuZitie. Prave tie tvoria kostru mestskej siete bezpecnych cyklistickych tras - st
to hlavné cyklistické radialy (oznacené pismenom R a ¢islom trasy) a okruhy (oznacené
pismenom O a Cislom trasy).

Druha kapitola sa venuje upokojeniu dopravy v rezidenc¢nych Stvrtiach a centre mesta ale aj
v jednotlivych centrach mestskych &asti. Prave prvé stovky a posledné stovky metrov z domu
do prace/skoly/obchodu/a pod. uz zvy€ajne vedi mimo hlavnej siete cyklistickych tras
(radialy a okruhy), avsak bezpecnost [udi na bicykli musi byt zabezpecena aj tam.

Tretia kapitola sa venuje rychlym a ¢asto lacnym opatreniam, ktoré dokazu zlepsit kvalitu
pohybu bicyklom po Bratislave tym, ktori uz bicykel pravidelne pouzivaju, ale aj prilakat
stovky novych. Zahfha zoznam vseobecnych i konkrétnych navrhov na trvall alebo do¢asnu
Upravu dopravného znacenia, na doplnenie navigacného znacenia ¢i inych bodovych
opatreni.

Stvrta kapitola sa venuje parkovacej infrastruktire pre bicykle - na kratkodobé aj dlhodobé
parkovanie bicyklov, ale aj doplnkovej infrastrukture pre bicykle a I'udi na bicykloch.

Piata kapitola je zamerana na systém zdielanych bicyklov a jeho dalSiu podporu a rozvoj.
Siesta kapitola sa venuje Gdrzbe. T4 je momentalne rozdelena medzi mestsku prispevkovi
organizaciu Sprava telovychovnych a rekreacnych zariadeni (STaRZ) a magistratne Oddelenie
spravy komunikacii. Lokalne cyklotrasy udrziavaju mestské ¢asti. Nejednoznacnost a zla
komunikacia medzi zodpovednymi dlhodobe vedie k problémom s Gdrzbou cyklistickych tras.
Posledn4, siedma, kapitola prvej casti sa zaobera tiez velmi podstatnej oblasti - komunikacii
a participacii. Kampane, vratane sutaze Do prace na bicykli ¢i projektu Eurépsky tyzden
mobility, su dblezZitou sucastou podpory udrzatelnej mobility vedicej k zvySeniu podielu
cyklistickej dopravy v rdmci prepravnej prace. Participacia na projektoch cyklotras v
poslednych 4 rokoch Gplne vymizla. Bude potrebné obnovit doveru mesta pri planovani
cyklistickej infrastruktiry v rdmci mesta.

Druha cast je venovana pesej doprave a je rozdelena na kapitoly o celkovom systémovom
nastaveni pesej dopravy v kontexte dopravného inZinierstva, rozSirovani pesej zény,
ploSnom upokojovani dopravy, redizajnu kriZzovatiek, bezbariérovosti a vybranému zoznamu
projektov planovanych v roku 2020 so schvalenym rozpoctom.



Pesiu a cyklistickii dopravu povazujeme za najdolezitejSie druhy dopravy z hladiska
udrzatelnej mobility, zdravia obyvatellov, Zivotného prostredia a udrzatelného rozvoja
mesta.
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Obr. 1: Prioritou v oblasti mobility podla knihy Plan xxxxx st na prvom mieste chodci, na
druhom cyklisti. Zdroj: Plan xxxxx - Matus Vallo a kolektiv (www.planbratislava.sk/mobilita).

A.1) Siet hlavnych mestskych cyklistickych tras

Hlavnu kostru cyklotras v Bratislave tvoria radialy a okruhy, ktoré sa vzajomne prepajaju na
dolezitych krizovatkach. Tato siet umozni po dobudovani bezpecény, rychly a komfortny
pohyb [udi prostrednictvom bicyklov (ale i kolobeziek ¢i elektrickych vozikov zdravotne
postihnutych ludi a pod.). Vychadza z uznesenia mestského zastupitelstva ¢. 1743/2014 a


http://www.planbratislava.sk/mobilita

Uzemného generelu dopravy. Jednotlivé cyklistické radialy a okruhy (trasy prepajajice
radialy tvoriace priecne prepojenia medzi mestskymi ¢astami) navrhuje viest predovsetkym
na uliciach, ktoré su uz teraz hlavné dopravné koridory mestskej hromadnej dopravy,
motorovej dopravy i pesej dopravy, ako sucast pestrej palety dopravnych moznosti
obyvatelov. Navrhnuta siet cyklotras je podkladom pre aktualizaciu tzemného planu mesta,
ktory v nedostatocnej miere reflektuje potreby pohybu ludi na bicykloch. Tak ako takmer
kazda ulica je dostupna pre ludi prostrednictvom motorovych vozidiel alebo pesi, by takmer
kazda ulice mala byt dostupna pre ludi na bicykloch.

Ulohou mesta z roku 2019 - zaéatie obstaravania projektovej dokumentacie cyklistickych
tras, ktoré su z hladiska potencialneho a si¢asného vyuzitia ako aj nadvaznosti na existujlcu
siet cyklistickych tras najdolezitejsie a najlogickejSie sa nepodarilo z kapacitnych dévodov
splnit. Na poziciu cyklokoordinatora mesta nastupil Mgr. Tomas Peciar v oktébri 2019 a
dovtedy neboli vyhlasené Ziadne verejné obstaravania na projektovi dokumentéciu
bezpecnych segregovanych cyklotras. Tato Uloha sa teda presuva ako priorita akéného planu
na rok 2020. Zac¢iatkom roka sme nastavili v spolupraci s tradom verejného obstaravania
ako i konzultantmi na projektovanie zakladn( mustru opisu na zadavanie verejnych
obstaravani. V mesiaci Februar bolo prvé obstaravanie zaslané do komisie a do procesu VO.
Ide o rieSené Gzemie R17 - Mlynské nivy v Useku Bajkalska po Hraniéna.
Nasledovat budu verejné obstaravania na

1) Radlinskeho R13- Kollarovo nam. - Racianske myto.

2) Prievozska R17 Dunajska - Mlynské nivy

3) Trnavska - od Trnavského myta po Kaufland

Od roku 2019 sme sa posunuli vnimanim o komplexnosti najdélezitejSich Usekov z
hladiska bezpecnosti chodcov a cyklistov preto zaradime preriesenie celkovych
krizovatiek

1) Krizovatka 300 - 301 Trnavské myto
2) KriZzovatka ¢. 421 Patronka
3) Krizovatka €. 332 J. Cabelku - Pionierska-Jaro%ova

A.2. Analyza aktualneho stavu a doplnenie priorit na rok 2020

Xxxxx ma momentalne okolo 110 km cyklistickych komunikacii* r6znej kvality a Grovne
vnimania bezpecénosti. Z hladiska kontinualnosti a segregacie od motorovej dopravy patria
zelené koridory pozdiz vodnych tokov (hradze) k tym najlepsim. Cyklotrasy v zastavanom
Uzemi s menej ¢asté, nespoijité a ¢asto tazko pouzitelné. Ale prave tie s najdoleZitejsie na
to, aby ludia pouzili bicykel na bezné presuny v meste, ktoré doteraz realizovali inym
sposobom.

Z existujucich tras s najpouzitelnejsSie z hladiska kontinualnosti a bezpecnosti najma R11
Dubravska radiala (Krcace - Lis¢ie dolie - Nabrezna promenada - centrum), R19 Kopcianska
radiala (Kopcany - Dvory V, VI - centrum), R27 Malodunajska radiala (Vrakuna - Pristav -
centrum), O4 (Bajkalska - Pristavny most), R28 Cunovska radiala (Cunovo - hradza -
Petrzalka), R29 Wolfsthalska radiala (st.hr. Petrzalka-Berg - hradza - Petrzalka) a kombinacia
tras R18 Petrzalska radiala + R38 Chorvatske rameno (Drazdiak - centrum). Na zaklade toho

t Passport cyklotras, STaRZ, 2018



je moZné povedat, Ze najpouzitelnejsiu siet cyklotras napojent na centrum majua k dispozicii
obyvatelia Petrzalky, Vrakune, ¢iasto¢ne Ruzinova a Karlovej Vsi.

Sucastou pripravovaného predizenia elektrickovej trate do Petrzalky (Nosny systém MHD
Petrzalka - 2. etapa) je aj projektova dokumentacia a realizacia cyklistickej radialy R18
Petrzalska radiala ((sek Bosakova - Janikov dvor). Realizacia sa oc¢akava najneskoér do
polovice roka 2023. V roku 2019 sa cyklotrasa R18 pevne ukotvila v projektovej
dokumentacii nosného systému.

V roku 2020 pracujeme na okruhu 04, ktory planujeme spravit zmenou VDZ a zvislého
znacenia.

Od roku 2018 prebieha priprava projektovej dokumentacie cyklistickej radialy R51 Devinska
cesta v Useku Sihot - Devin (mimo ¢asti Zahrady), ako sucast pripravovanej dokumentacie na
komplexnu rekonstrukciu Devinskej cesty. V Oktébri roku 2019 sme sa pokusili znovu otvorit
tému otvorenia ostrova Sihot pre cyklistov, aviak vedenie MZP tato trasu neodporucilo a s
rieSenim nesuhlasilo.

V roku 2019 zacali pripravy rekonstrukcie elektrickovej trate Ruzinovskej radialy, kde sme
aktivne zacali riesit aj napojenia cyklistickych tras na Ruzinovskej ceste.

V roku 2020 rokovania prebiehaji. Ako jeden z ddlezitych cielov je vytvorenie podkladu
Kriznej ulice s segregovanou cyklotrasou po oboch stranach vozovky.

A.3. Priority z roku 2019 a doplnenie priorit na rok 2020

R13 Racianska radidla
popis: Spaja centrum mesta s Novym Mestom a Racou pozdi? Racianskej ulice a tvori jednu z
dvoch najvyuzivanejsich spojnic s lesoparkom.
trasa: Kollarovo ndm. - Radlinského - Ra¢ianske myto - Ra¢ianska - Zitna usek: Kollarovo nam.
- He¢kova dizka: 7 km
plan na rok 2020: Priprava na Useky

1) Kollarovo ndm. - Radlinského

2) Riesenie krizovatky J.Cabelku
V decembri 2019 sme absolvovali viacero rokovani s VUZ, kde sme pripravili POD, viedli
viaceré rokovania na najvysej Urovni (minister-primator) no zatial sa nAm nepodarilo najst
vhodné riesenie, nakolko priorita ministerstva, ktoré sa do budovy VUZ prestahovala,
povaZuje za najvysiu prioritu parkovanie vozidiel IAD.
V roku 2020 po volbéch iniciativu zopakujeme a budeme pokracovat v snahe najst idealne
rieSenie na tomto Useku. Od vyrieSenia tejto krizovatky a tohto Uzemia zaleZi ako budeme
dalej pokracovat v budovani Racianskej radialy.

V' roku 2020 pripravujeme rieSenie vedenia cyklistov cez Rac¢ianske myto v projektovej
dokumentacii. Realizacia vSak zavisi na vyrieSeni majetkopravnych vztahov.



R14 Vajnorskd radidla

popis: Spojenie vyznamnej cyklistickej spojnice medzi Rac¢ianskou a Vajnorskou (06
Odborarska) a rezidencnymi zonami Dynamitka a Mierova kolénia s centrom. Trasa sa v
budticnosti predIZi cez Vajnorsku aZ do Vajnor.

trasa: Kollarovo nam. - Radlinského - Floridnske nam. - Blumentalska - Krizna - Trnavské
myto - Vajnorska

usek: Kollarovo nam. - Odborarska dizka: 4 km

V roku 2020 v ramci pripravy parkovacej politiky planujeme vytvorit segregovany cyklopruh
po oboch stranach Vajnorskej ulice v Useku od Trnavského myto po Odborarsku.

V  roku 2019 ODI pripravilo POD na znovuvytvorenie zaniknutého cyklopruhu na Vajnorske;j
v Useku medzi Bajkalskou a Junackou.

Developer VIVO planuje riesit ¢ast pred VIVO ako cyklopruh.

RieSenie krizovatky Zatisie vzide z developmentu celej zény ako i pripadného rozsirovania
Tomasikovej v tomto Useku.

Nasledné pokracovanie po Vajnorskej rieSime zmieSanych cyklistickym a pesSim chodnikom v
roku 2020.

R16 RuZinovskd radidla

popis: Spojenie konecnej elektriciek v Ruzinove s centrom. Trasa sa v budulcnosti napoji cez
Vrakunu na existujucu cyklotrasu na Dvojkriznej ulici spajajicu Vrakunu so Zel. stanicou
Podunajské Biskupice.

trasa: Spitalska - Odborarske nam. - Zahradnicka - RuZinovska tsek: Kamenné nam. -
Astronomicka dizka: 5,5 km

V ramci dolezitej Ruzinovskej radialy pripravujeme novy pohlad na radialu pri elektrickovej
trati a to obojsmernu cyklotrasu po severnej i juznej strane.

Juzna strana bude pripravena na vsetky krizovania v rdmci rekonstrukcie RuZinovskej radialy.
V  oktobri 2019 sme sa zapojili do vyzvy Mindop - Cyklodotécie, kde sme uspeli a v ramci 5
percentného spolufinancovania opravime severnu cast od Jadrovej po Lidl.

R17 Prievozskd radidla

popis: Spojenie Prievozu s centrum.

trasa: Dunajska - Mlynské nivy - Hrani¢na - Stachanovska
usek: Kamenné nam. - Prievoz

dizka: 4,5 km

V 2020 pripravujeme VO na PD Useku R17 - Mlynské nivy od Bajkalskej po Hrani¢na.
Mame spracovanu studiu trasy v Useku prvej casti Mlynské nivy, ktora sa zacne realizovat s
pripravenym developmentom

R20 Priecna os

popis: Spojenie Zelezni¢nej stanice a autobusovej stanice.

trasa: Stefanovi€ova - Imricha Karvasa - Majkova - Sasinkova - Karadzi¢ova
Usek: Hlavna stanica - Stanica Nivy



dizka: 2,5 km
V' roku 2020 planujeme iba doc¢asné zlepSenia tejto trasy.

R34 Novomestska radidla

popis: Spojenie juznej strany Zelezni¢nej trate cez Slovany k TrZnici s napojenim na ostatné
cyklistické trasy v krizovatke Trnavské myto.

trasa: Kukucinova

Usek: Trnavské myto - Riazanska

dizka: 2 km

V 2020 planujeme nase zamery preberat s Investorom budovy byvalého Istropolisu.

R41 Karloveskd radidla

popis: Trasa pozdi? Karloveskej ulice napajajiica sa na trasu do Devina a centra (po nabrezi)
ako alternativna paralelna trasa k Dabravskej radiale (R11) vedenej cez Liscie Udolie. trasa:
Karloveska

Usek: Devinska cesta - Harmincova

dizka: 4 km

R47 Dolnohonska radidla

popis: Spojenie Podunajskych Biskupic s uzlom Pristavny most, z ktorého je dalej mozné
pokracovat do Petrzalky (O4 juhovychod), centra (R27) i RuZinova (04 sever) a Nového
Mesta (04 sever).

trasa: Slovnaftska - Kazanska

Usek: Pristavny most - Dvojkrizna

dizka: 6 km

V  roku 2020 sa zapajame v rokovaniach pri vystavbe D4R7.

R52 Patrénka - Dubravka

popis: Spojenie Dubravky s Patronkou s pokra¢ovanim na cyklotrasy do Petrzalky (O5 juh),
centra (R12) ¢i do lesoparku na jednej strane a do Borov a Volkswagen (R11) na druhej
strane.

trasa: Dubravska cesta - Polianky - Hus¢avova - Benovského - Alexyho - Drazického/Na
Vratkach - Agatova usek: Patrénka - Bory dizka: 6,5 km

V' roku 2020 pripravujeme projekéne cyklotrasu na Harmincovej a cyklotrasu na
Poliankach. Uzemie Bory by malo byt budované celé priatelsky k cyklistom, navrhujeme
developerom zlepsenia pre pripojenie do tohto GUzemia a zadavame konkrétne poziadavky
na rieSenia

v danom Gzemi.

R55 Letiskovd radidla

popis: Spojnica Letiska, ndkupnych centier s uzlom Trnavska x Tomasikova, s moznostou
pokracovat do Nového Mesta (O5 sever), RuZinova (O5 juh) a centra (R35)

trasa: (stard) Trnavska cesta - Ivanska cesta

Usek: Tomasikova - IKEA

dizka: 2,5 km



V prvom polroku 2020 neplanujeme projektovat tuto cyklotrasu.

2  2.okruh

popis: Okruzna trasa vedena po vychodnej a juznej ¢asti mestského dopravného okruhu
prepajajuce Racianske myto s ndbrezim po KradZi¢ovej. Napaja sa na vyznamné hlavné
mestské cykloradialy (R13, R14, R16, R20, R17, R26, R27, R18, R19 a R11). trasa: Razusovo
nabrezZie - Fajnorovo nabrezZie - Dostojevského rad - KaradzZi¢ova - Legionarska

Usek: Rybné nam. - Racianske myto dizka: 3,5 km

V prvom polroku 2020 neplanujeme projektovat tuto cyklotrasu.

3  3.o0kruh

popis: Okruzna trasa vedlca z Hlavnej stanice cez Trnavské myto, Most Apollo az k
Mostu SNP v Petrzalke prepéjajica vsetky hlavné mestské cykloradialy (R20, R13, R14,
R34, R35, R16, R26, R17, R27, R28, R18, R19 a R29) smerujuce do vsetkych smerov
okrem zapadnej ¢asti Bratislavy

trasa: Trnavska cesta - Mileti¢ova - KoSicka

usek: Most Apollo - Trnavské myto dizka:

2,5 km

Usek Kosicka sa bude realizovat v ramci nového developmentu Gzemia.

4 4. okruh

popis: Okruzna trasa spajajica Raciansku radialu (R13) so Starou Petrzalkou cez Bajkalski a
Pristavny most. Napaja sa na dolezZité mestské cykloradialy (R13, R34, R14, R35, R16, R26,
R36, R17, R47,R27,R28, R48, R18, R38 a R19). Vychodna (stredna) Cast je uz spristupnena.
Severovychodna cast O4 trasa:

JaroSova - Bajskalska usek:

Racianska - Trencianska

dizka: 2,3 km

Juzna cast 04

trasa: Haanova - Nam. hraniciarov - Rusovska cesta

Usek: Dolnozemska - Petrzalské korzo dizka: 3 km

Tuto €ast trasy pripravujeme s MC PetrZalka a projekéne bude pripravena v roku 2020.
Pokusime sa spravit aj realizacnt ¢innost.

5 5. 0kruh

popis: Okruzna trasa prepajajuca radialy v Grovni Mlynskej doliny v zdpadnej (R12, R21, R11,
R51), Mladej gardy v severnej (R33, R13, R34), Tomasikovej vo vychodnej (R14, R35, R55,
R16, R36, R17, R47) a Kutlikovej v juznej ¢asti mesta (R28, R48, R18, R36, R19, R29).

Zapadna a severozapadna cast O5
trasa: Mlynska dolina - Pri Habanskom mlyne - Opavska - Jaskovy rad
Usek: Most Lafranconi - Podkolibska



dizka: 5,5 km
Severovychodnd a vychodna ¢ast O5 trasa: Zatisie - Tomasikova - Kastielska Gsek: Racianska -
xxxxx Dunaj dlzka: 7,5 km

A.4) Plosné upokojovanie dopravy A.4.1) Analyza aktualneho stavu

Nosna siet mestskych cyklotras pozdiZ hlavnych dopravnych tepien a zelenych koridorov
musi nadvazovat na upokojené zény ako napr. rezidencné stvrte s vysokou hustotou
osidlenia, rezidencné Stvrte s nizkou hustotou osidlenia, centra jednotlivych Stvrti, zény
biznis centier a iné Specifické stvrte, ktorymi ludia na bicykli jazdia prvych alebo poslednych
5 minat svojej cesty. Hlavné mestské cyklotrasy totiz nevedu vidy presne tam kam
obyvatelia potrebuju ist a preto je potrebné, aby boli v bezpedi a citili sa v bezpedi aj ked
napr. odbocia z cykloradialy do sidliska.

Plosné upokojovanie dopravy v sidliskach, stvrtiach rodinnych domov, centrach a pod. ma
svoju histériu, avsak nie velmi konzistentne a Gcinne. Len v niektorych mestskych ¢astiach su
zavedené systematicky zény 30 a len niektoré z nich obsahuju funkéné prvky upokojovania
dopravy. Méloktoré budia pocit bezpecia jazdy na bicykli pre dospelého ¢loveka, nieto pre
nase indikatory - deti a seniorov na bicykli. Je to sposobené dlhoro¢nou preferenciou
individualnej automobilovej dopravy, tvaru kriZovatiek v tychto stvrtiach, sirkou komunikacii,
dezorganizaciou v oblasti statickej dopravy a pod.

Systematicka analyza ndm pomoze identifikovat jednotlivé Stvrte spadajlce do kritérii
"first/last mile" zény s napojenim na existujlce alebo planované hlavné mestské cyklotrasy.

A.2.2) Priority

Analyza ndm povie kde zény upokojenej dopravy zrealizovat, ale len manual so
standardizovanymi dopravno-organizanymi a stavebno-technickymi rieSeniami pre plosné
upokojovanie dopravy da odpoved aké opatrenia budd fungovat a ako sa maju realizovat,
aby po6sobili unifikovane a boli pochopitelné vsetkymi Gcastnikmi cestnej premavky. Tento
manual, resp. vzorové listy, mézu byt podkladom pre Metropolitny institlt Bratislavy pri
vytvarani Manualu verejnych priestorov.

Na zaklade analyzy a Standardizovanych rieSeni mesto pripravi v spolupraci s mestskymi
castami a ostatnymi zlozkami mesta, ktoré maju v kompetencii pripravu parkovacej politiky
komplexné projekty organizacie dopravy, ktoré budu zahfnat aj prvky plosného
upokojovania dopravy. V pripade, Ze parkovacia politika nebude v identifikovanych stvrtiach
zavadzana v prvej vine (2020-2021), budi mozné navrhnuté opatrenia realizovat aj mimo
projektu parkovacej politiky.

Prioritou su rezidencné Stvrte s vysokou hustotou osidlenia (sidliska) a Stvrte v Sirsom centre
mesta s dobrym napojenim na existujlce a planované bezpeéné cyklistické trasy.

Opatrenia Opatrenie A2a
Analyza stvrti pre zavedenie ploSného upokojenia dopravy s prioritou nemotorovej dopravy



Popis: Spracovanie dopravnej analyzy.
Odhad nakladov: Existujice naklady na zamestnancov Druh opatrenia:
Organizacné Flnancovanie: Rozpocet mesta Zodpovednost: ODI

V roku 2019/2020 Gzko spolupracujeme s MC Staré Mesto, Nové Mesto, RuZinov, Petrzalka,
kde pomahame pri zavadzani pilotnych zén parkovacej politiky vo velkej miere aj
upokojovanim zén, ¢i uz formou tvarovania ulice a vytipovavania parkovacich miest, ako i
rieseni cyklistickych protismeriek, miest na odkladanie bicyklov/motoriek a spriechodnenf
chodnikov pre chodcov.

Opatrenie A2b

Standardizacia stavebno-technickych a dopravnych opatreni plosného upokojenia dopravy s
prioritou nemotorovej dopravy

Popis: Navrh Standardizovanych dopravno-organizacnych i stavebno-technickych rieseni pre
plosné upokojovanie dopravy.

Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov Druh opatrenia: Organizacné
FInancovanie: Rozpo¢et mesta Zodpovednost: ODI, UHA, OSK

Navrh by sa mal realizovat v roku 2020 v ramci pripravy design manualu mesta.

A.3) Rychle opatrenia

Rychle a ¢asto aj lacné opatrenia dokazu vyrazne zjednodusit Zivot ludom pouzivajicim
bicykel ako dopravny prostriedok. Opatrenia zahfnaju bezbariérové Gpravy, priechody pre
cyklistov, legalizaciu jazdy na bicykli v protismere, legalizaciu jazdy na bicykli na chodnikoch,
ktoré nie su prili$ vyuzivané chodcami alebo neexistuje ina bezpecna alternativa, navigacné
tabule pre cyklistov, zaslepenia prejazdnych komunikacii a pod. Tato kapitola zahffia zoznam
vSeobecnych i konkrétnych navrhov na Upravu dopravného znacenia, na doplnenie
naviga¢ného znacenia ¢&i inych bodovych opatreni, ktoré je mozné dopliat do zoznamu a
realizovat priebezne a mat trvaly alebo docasny charakter.

A.3.1) ZdruzZené cesticky pre chodcov a cyklistov

Na uliciach, ktoré st aktualne z dévodu vysokej intenzity motorovej dopravy a max.
povolenej rychlosti nad 30 km/h nebezpec¢né na jazdu na bicykli Sirokej verejnosti je mozné
zvazit docasne, do doby vybudovania skutoénych segregovanych cyklotras, vyznacenie
zdruZenych, resp. zdielanych tras pre chodcov a cyklistov pomocou dopravného znacenia
C12 alebo C13. Po dobudovani segregovanych cyklotras (kapitola A.1.2) bude znacenie pre
zdruZeny pohyb cyklistov a chodcov odstranené.

Zoznam vhodnych chodnikov na doc¢asné zdielané cesticky pre chodcov a cyklistov (zoznam
nie je konecny, je zZivy):



Cislo trasy Ulica, usek o . Komentar
Dlzka  Sirka
(m) (m)
05 o , 720 3,5 Chodnik na strane Kuchajdy
Tomasikova, Usek
Vajnorska - NIDO
06 Trnavska a Vrakunska 1200 3.2
cesta, Usek Maximiliana
Hella - Astronomicka
R17 Mlynské Nivy, Gsek 2x600  2x3 Chodniky po obidvoch stranach
Bajkalska - Hrani¢na Mlynskych Niv
R13 Racianska, usek Nobelova - >00 3, Chodnik od tunela (ZST
Pekna cesta Vinohrady) po Peknu cestu
R14 Vajnorska, Usek Bajkalska - [260 3,0
Junacka Chodnik popred Novu dobu od
Bajkalskej ulice po Junacku ulicu
R14 Vajn(?[§ka, Usek 160 3,5 Chodnik okolo I,<£J.chajdy c.)d
Tomasikova - Polus Polusu po Tomasikovu ulicu
R14 Vajnorska, usek 1900 4.0 Chodniky po oboch stranach
Tomasikova - Bojnicka ulice
R14 Vajnorska, usek Bojnicka - 920 3,0 Chodniky na oboch stranach
Zlaté piesky ulice
R35 Trnavska, usekJégeho - 160 4,2
Bajkalska Chodnik popri Zimnom Stadiéne
+ obnova zni¢enych stipikov
T ka, usek Bajkalska - . . .
R35 rna\’/i a, Usek bajkalska - lgng 4.2 Chodnik na severnej strane ulice
Tomasikova
v v ’ s +
RS Rozhavska, dsek 1500+ 3.5 o chodniky po obidvoch
Tomasikova - Galvaniho 1800 stranach Rozhavskej ulice,
severny od Tomasikovej ulice po
DPB, juzny od Tomasikovej ulice
po Galvaniho ulicu
R35 Rozhavska, Gsek Galvaniho 3,5 Chodnik na juznej strane ulice
) 1200
- Studena
07 Galvaniho, Gsek Roznavska (1300 2,5
- Ivanska Obidva chodniky od RoZnavskej
ulice po Ivansku cestu
04 JaroSova, Usek 560 Dokoncenie projektu z roku




Kukucinova - Vajnorska i R i
2018 Upravou poévodného
navrhu DZ
04 Bajkalska, Gsek Presovska - 950 3,0
RuZzinovska Vychodny chodnik od PreSovskej
po moste aZ po existujucu
cyklotrasu pred Rosum
R16 Zahradnicka, Gsek Jégeho - 360 3,5 Chodnik na strane v parku
Lisc¢ie nivy
03 MiletiCova, Usek Trnavska - 430 3.0 Chodnik na vychodnej strane
Zahradnicka ulice
03 Kosicka, usek Pribinova - 350 40 Chodniky na oboch stranach
Mlynské nivy ulice
R12 Brnianska, Gsek Patrénka - 420 Chodnik na juznej strane ulice
Pri Habanskom mlyne
R11 530 Predizenie cesti¢ky pre chodcov
M. Schneidera- Trnavského, a cyklistov aZ po Janka Alexyho
Usek, Harmincova - Janka
Alexyho
05 Kutlikova, Gsek Starohajska |1100 Obnova pévodnej cyklotrasy na
- Romanova chodniku na severnej strane
ulice
R48 DoInoz?mské, Usek ] 1100 Obnova povodnej cyklotrasy na
Starohajska - Antolska chodniku na zapadnej strane
ulice
R36 Prievozska, usek Ruzova 400 , . .
. . . Chodnik na severnej strane ulice
dolina - Bajkalska
05 Mlynska dolina, Gsek 2170 Chodnik na zapadnej strane
Botanicka - Staré grunty -
Patrénka
O3 Einsteinova, Usek Aupark - >>0 Chodnik medzi dvomi CS OMV
Pri seCi na severnej strane ulice
R12 Lavka pri SAV, Gsek Hlboka 250 Lavka medzi LeSkovou, HIbokou
- LeSkova a Mlzeom dopravy

Vzhladom na kapacity dedikované na POD pre cyklodopravu bolo mozné opatrenie pripravit
iba Ciastkovo. V blizkej budicnosti 2020 bude referat cyklodopravy posilneny o ¢loveka,
ktory bude pripravovat aj tieto POD.




A.3.2) Obojsmerna jazda na bicykli v jednosmerkach

V Bratislave funguje uz asi 30 Gsekov ulic v kumulativnej dizke viac ako 7 km v MC Staré
Mesto, Petrzalka, Nové Mesto, RuZinov, Raca, Vajnory i Lamac, v ktorych mézu cyklisti jazdit
obojsmerne, napriek tomu, Ze pre motorovi dopravu su len jednosmerné. Legalizacia
obojsmernej jazdy na bicykli v jednosmernych uliciach je mozna na zaklade dodatkovych
tabal E16b/E16c. Za rok 2018 neevidujeme Ziadne dopravné nehody? tykajlce sa jazdy
cyklistu v protismere na komunikacii, ktora je legalizovana na takito jazdu. Jednosmerné
ulice brania prirodzenému pohybu ludi na bicykloch, pricom dévod na zriadenie
jednosmernej premavky je zvyCajne zvysenie poctu parkovacich miest alebo zabranenie
nechcenému tranzitu motorovych vozidiel. Nemysli sa pritom na pohyb nemotorovych
vozidiel, ktoré su nGtené obchadzat velké bloky ulic a vystavovat sa nebezpeciu na cestach s
vysSou intenzitou motorovej dopravy.

Postupné preverenie a vyznacenie vsetkych jednosmernych komunikacii, prioritne tych,
ktoré su sucastou siete hlavnych mestskych cyklotras, by zjednodusilo pohyb ludi na bicykli.

Existujluce useky jednosmernych komunikacii s povolenou obojsmernou jazdou na bicykli:
e Viedenska cesta, Usek Krasovského - Auspic, 1 km
e Sibirska, Usek Kraskova - Legerského, 350 m
o Teplicka, usek Racianska - Smikova, 160 m
e Smikova, Usek Teplicka - garaze, 170 m
e Racianska, usek Smikova - Teplicka, 280 m
e Halasova, Usek Riazanska - Pluhova, 300 m
e Svitovojtesska, Usek Vajnorska - Ludové ndmestie, 230 m
e [udové ndmestie, 400 m
e Chemicka, usek Vihorlatska - Magentova, 280 m
e Vihorlatska, Usek Tylova - Chemicka, 100 m
e Tylova, Usek Vihorlatska - Magnetova, 270 m
e Gouthova, 400 m
e Ukrajinska, usek Kraskova - Ursynuho, 110 m
e Letnd, Usek Povazska - SInecna, 60 m
e Moravska, Gsek Sliezska - Skultétyho, 110 m
e Sliezka, Usek Plzenska - Moravska, 90 m
e Plzenskd, usek Robotnicka - Sliezska, 50 m
e Sportova, Usek Bartoskova - Kalin¢iakova, 100 m
e Alstrova, Usek Zlata - Stupavska, 280 m
e Brnianska, Usek Pri Habanskom mlyne - Prokopa Velkého, 500 m
e Prokopa Velkého, Usek Brnianska - Hroboriova, 180 m
e Zidovska, tsek Mikulasska - Beblavého, 190 m
e Dunajska, Gsek Stirova - Rajska, 270 m
e Cyrilova, Usek Jelacicova - Metodova, 140 m
e Metodova, Usek Cyrilova - Levicka, 160 m
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e Dorastenecka, usek Rybnicka - Sutrakova, 350 m
e Tomanova, Usek k ulici Pri starom letisku, 100 m
e Tomanova, Usek Hospodarska - Na jarku, 400 m

e Na jarku, tsek Tomanova - Rolnicka, 110 m

e Rajtakova, Usek Lediny IV - Vysokohorska, 210 m

Vybrané navrhy, vratane Gsekov komunikacii v sprave mestskych casti (zoznam je y
e Parickova, Usek Svatoplukova - KaradzZicova (konecny stav po
rekonstrukcif)

e XKlobucnicka, isek Nedbalova - Nam. SNP

e Rajska, usek Dunajska - Cintorinska

e Nedbalova, Usek Ursulinska - Klobucnicka

e Meden3, Usek Tobrucka - Starova

e Fajnorovo nabrezie, Gsek Muzejna - Vajanského nabrezie
e Leskova, Usek Nam. slobody - Cajakovského
e Cintorinska, Uusek Rajska - Cukrova

e Polnd, usek Moskovska - Sasinkova

e Lazaretska, usek Feriencikova - Dunajska

e Zamocka, usek Pilarikova - Palisady

e Dobrovicova, Usek Alzbetinska - Bezrucova

e Dobrovicova, Usek Stirova - Mlzejna

e Vysoka, tisek Obchodna - Zivnostenska

e Vysoka, isek Nam. 1. maja - Zivnostenska

e Stefanovicova, Usek Zilinska - Sancova

e Kvacalova, usek Velehradska - Kocelova

e Kohutova, Usek Gemerska - Mileti¢ova

e X Kadnarova, tsek Cernockého - Vrbenského
e Hruskova, tisek Remeselnicka - Mrazova

e Remeselnicka, Gsek Oracska - Hruskova

e Cintulova, Usek Racianska - Ormisova

e Skalicka cesta, Usek Nam. Biely kriz - garaze
e X Zatisie, Usek Tetmayerova - Vajnorska

e Pluhova, usek Pri Dynamitke - Kukucinova

e Halova

e Prokofievova

e Topolcianska, Usek Kutlikova - Jantarova cesta
e Jasovska, usek k Turnianskej

e Bazovského

e Hydinarska, Usek Ulica svornosti - Monardova
e Staromlynska, usek Pri trati - Janka Krala

e Hviezdoslavova, Usek 8. maja - Pri trati



e Borekova, Usek od Kazanskej

¢ Malodunajska

e VCelarska, Usek Radni¢né nam. - Kastiel'ska

e Konopn4, Usek Syslia - Ce¢inova

e Radni¢né namestie, Usek Cecinova - Mierova
e Radni¢né namestie, Usek Mierova - Strukova
e Komarnica, Usek Stropkovska - Moldavska

e Haburska, usek Tokajicka - Solivarska

e LiScie nivy, Usek Palkovicova - Presovska

e Justicnd, Usek Zahradnicka - Chorvatska

e Polska, tsek Justi¢na - Karadzicova

e Irkutska-Madarska, tsek po Gerulatsku

e Kolajna, Usek lhriskova - Travna

e Hubeného, Gsek Pekna cesta - Cernockého

e Cyprichova

Useky oznacené X sa realizovali v 2019.

V roku 2020 planujeme realizovat viacero z vys$sie uvedeného podla kapacit na ODI.

Opatrenie A3b

Zobojsmernenie jednosmernych ulic pre ludi na bicykloch

Popis: Audit jednosmernych komunikacii, spracovanie projektov organizacie dopravy a
vyznacenie jednosmernych Usekov ulic, ktoré st bezpeéné na obojsmerni jazdu na bicykli.
Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov + 5 000 EUR

Druh opatrenia: Organizacné + investicné

FInancovanie: Rozpocet mesta

Pocet: 10

Zodpovednost: ODI, OSK

Vzhladom na kapacity dedikované na POD pre cyklodopravu bolo mozné opatrenie pripravit
iba Ciastkovo (v tabulke vyznacené). V blizkej budtcnosti 2020 bude referat cyklodopravy
posilneny o ¢loveka, ktory bude pripravovat aj tieto POD.

A.3.3) Cyklistické pruhy a koridory pre cyklistov

Medzi rychle opatrenia na zvysenie bezpecnosti [udi na bicykli patria aj Gpravy dopravného
znacenia komunikacii tak, aby sa efektivnejsie vyuzila ich Sirka. Niektoré komunikacie mézu
docasne alebo trvalo ziskat aspon vyhradené pruhy pre cyklistov, ktoré aspon bielou ciarou
alebo mensou fyzickou zabranou oddelia ludi na bicykloch od motorovej dopravy, alebo
koridor pre cyklistov, ktory upozornuje ostatnych tucastnikov cestnej premavky na zvyseny
pohyb ludi na bicykloch a nim zase ukazuje idealnu stopu pre jazdu.

Navrhované Useky na mozné Upravy organizacie dopravy za Ucelom zvySenia bezpecnosti
[udi na bicykloch (zoznam je Zivy):

e Kosicka, usek Mileticova - Mlynské nivy

e Spitalska, cela ulica



e Dunajska, usek Rajska - Lazaretska

e Tomasikova, Usek Trnavska cesta - Ruzinovska
e Drienova, Usek Sabinovska - Tomasikova

e Zahradnicka, Usek Karadzi¢ova - Mileticova

e Riazanska, usek Kukucinova - Vajnorska

e Podhdj, usek Hodoninska - Cesta na Klanec (zmena projektu z roku 2018)
e Liscie udolie, Gsek poliklinika - Pod Rovnicami
e Liscie udolie, Usek poliklinika - Svrcia

e Krizna, isek Odborarske nam. - Legionarska

e Krizna, Usek Legionarska - Trnavské myto

e Vajnorska, usek Trnavské myto - Bajkalska

e Janka Alexyho, Usek Drazicka - Landauova

e Hodoninska, Gsek Bakosova - Pod nasypom

Opatrenie A3c

Zvysenie bezpecnosti udi na bicyklov pomocou vyhradenych pruhov alebo koridoru Popis:
Analyza vhodnych komunikacii a nasledné spracovanie projektov organizacie dopravy
zameranych na efektivnejsie vyuzitie priestoru vozovky a zvySenie bezpecnosti ludi pri jazde
na bicykli.

Odhad nakladov: 15 000 EUR Druh opatrenia: Investi¢né FInancovanie: Rozpocet mesta
Pocet: 3

Zodpovednost: ODI, OSK

Vzhladom na kapacity dedikované na POD pre cyklodopravu bolo moZné opatrenie pripravit
iba Ciastkovo (v tabulke vyznacené). V blizkej budtcnosti 2020 bude referat cyklodopravy
posilneny o ¢loveka, ktory bude pripravovat aj tieto POD.

A.3.4) Navigacné dopravné znacenie pre cyklistov

Vyhlaska 9/2009 pozna navigacné tabule urcéené pre cyklistov 1S40 uz viac ako 5 rokov,
napriek tomu sa velmi nevyuzivaju. Sucastou rychlych opatreni v roku 2020 je aj vyznacenie
existujucich dlhsich tsekov cyklotras, ktoré pomoézu najma novym cyklistom lepsie sa
orientovat.

Navrh tras na vyznacenie:
e R11 Dubravska radiala, isek Rybné namestie - PriF UK a luventa - Dabravka
e R12Lamacska radiala, tsek Hlboka - Hroborova
e R18 Petrzalska radiala, isek Kamenné ndmestie - Bosakova
e R19 Kopcianska radiala (Petrzalské korzo), sek Rybné namestie - statna hranica s
Rakuskom (smer Kittsee)
e R26 Parickova - Trencianska, Usek Karadzicova - Bajkalska
e R27 Malodunajska radiala, Gsek Eurovea - Hradska
e R28 Cunovska radiala, isek Most Apollo - Cunovo



e R29 Wolfsthalska radiala, isek Most SNP - statna hranica s Rakiskom (smer
Wolfsthal)
e R48 Starohéjska radiala, usek Chorvatske rameno - Dolnozemska

Opatrenie A3d

Navigacné dopravné znacenie

Popis: Navrh a osadenie navigacného dopravného znacenia (IS40) na existujlcich a novych
celistvych usekov cyklistickych komunikacii.

Odhad nakladov: 15 000 EUR Druh opatrenia: Investi¢né FInancovanie: Rozpocet mesta
Pocet: 3

Zodpovednost: ODI, OSK

V roku 2020 pripravujeme celkom nové smerové znacenie na cyklistické radialy a pripojenia.

A.3.5) Bezpecnost v krizovatke

Zvysit bezpecnost, zlepsit viditelnost a dat prioritu G¢astnikom cestnej premavky na
bicykloch je mozné aj v krizovatkach. Najma v centre a na uliciach, ktoré uz dnes vykazuju
zvyseny pocet bicyklov na cestach, je potrebné zamysliet sa nad Gpravou radenia v jazdnych
pruhoch, obmedzeniami v jazdnych pruhoch, zdkazmi vymyslenymi Specificky pre
motoristov, ale ovplyviujlce aj fudi na bicykloch a pod. Specificky v svetelne riadenych
krizovatkach s vysSou priemernou intenzitou bicyklov je vhodné vyznacenie priestoru pre
cyklistov (V5d) vpredu pred STOP ¢iarou jazného pruhu. Toto opatrenie ma za ciel znizit
riziko zrazky alebo nehody, ktoré je standardne v krizovatkach vyssie ako v
medzikrizovatkovych Usekoch.ludia na bicykli sa vdaka tomu citia v kriZzovatke bezpecénejsie,
su na ociach motoristov a krizovatku prechadzaju na signal volno prvi, pred motorovou
dopravou.

Zoznam kriZovatiek a navrhované opatrenia (zoznam je Zivy)::

e Spitalska x Mickiewiczova (V5d zo vetkych smerov)

e Spitalska x 29. augusta (V5d vo vietkych smerov)

e Zahradnicka x Krizna (V5d takmer vo vsetkych smeroch)

e Zahradnicka x Karadzi¢ova (V5d v pravych pruhoch na Zahradnickej)

e Dunajska x 29. augusta (doplnit V5d na ul. 29. augusta)

e Zahradnicka x Mileticova (V5d v pravych pruhoch na Zahradnickej, pruh v
smere Ruzinov)

e Zahradnicka x Svatoplukova (V5d v priamych pruhoch na Zahradnickej)

e Kosicka x Mileticova (V5d takmer vo vsetkych smeroch)

e Mytna x Nam. slobody x Imricha Karvasa (V5d v priamych pruhoch na Imricha
Karvasa)

Opatrenie A3e
Zvysenie bezpecnosti udi na bicyklov v krizovatkach



Popis: Spracovanie projektov organizacie dopravy zameranych na zvySenie viditelnosti a
preferencie bicyklov v kriZzovatkach.

Odhad nakladov: 10 000 EUR Druh opatrenia: Investicné FInancovanie: Rozpocet mesta
Pocet: 3

Zodpovednost: ODI, OSK

Vzhladom na kapacity dedikované na POD pre cyklodopravu bolo mozné opatrenie
pripravit iba Ciastkovo (v tabulke vyznacené). V blizkej budiicnosti 2020 bude referat
cyklodopravy posilneny o ¢loveka, ktory bude pripravovat aj tieto POD.

A.3.6) Vyhradené pruhy pre verejnu a cyklistickii dopravu

Na Useku ulice, kde este neexistuje plnohodnotna fyzicky oddelena cyklistickd komunikacia,
ale zaroven je v danom Useku v pravom jazdnom pruhu vyznacéeny vyhradeny jazdny pruh
pre verejnt dopravy (MHD) st ludia pouZivajlci bicykel ako dopravny prostriedok nateni
pouzivat iny ako pravy jazdny pruh, kedZe ten je vyhradeny len pre MHD. Jazda na bicykli v
lavom alebo strednom jazdnom pruhu, ked po pravici sa premavaji autobusy alebo
trolejbusy je pre ludi na bicykli velmi neprijemna a nebezpecéna. BeZznym rieSenim je
kombinovany vyhradeny pruh pre verejnu aj cyklisticki dopravu ako jedno z do¢asnych
opatreni na znizenie rizika zranenia alebo smrti fudi jazdiacich na bicykli. Alternativne
dopravné znacenie je prostrednictvom dopravnej znacky B3 (zakaz vjazdu vsetkym
motorovym vozidlam) s dodatkovou tabulou "okrem MHD".

Ani v zahranic¢i neodporuicaju, aby jazdili ludia na bicykli vlavo od vyhradeného pruhu.
Priklad z ¢eského technického predpisu €. 179 a holandského dizajn manualu pre cyklisticki
dopravu nizsie:

CR: TP 179

Pokud neni v konkrétnim pripade Zadouci spolecné uzivani vyhrazeného
jizdniho pruhu i cyklisty, je z hlediska bezpecnosti cyklistu nepfijatelny
spole¢ny provoz motorovych vozidel a cyklistu v jizdnim pruhu sousedicim
vlevo s vyhrazenym jizdnim pruhem. Cyklista by byl ,sevreny" mezi vozidly
vyhrazeného a prilehlého jizdniho pruhu.?

Holandsko: Design Manual for Bicycle Traffic
Hlavne je nevyhnutné zabranit situaciam, kedy je cyklista uzavrety medzi autobus a

motorové vozidlo.*

Zoznam vhodnych Gsekov komunikacii s existujacimi alebo planovanymi vyhradenymi
pruhmi pre MHD s moZnostou doplnenia o povolenu jazdu na bicykli vdanom pruhu
(zoznam je zivy):

e Mytna, Usek Racianske myto - Povraznicka 34

3 BARTOS Ludék, Technicky pregpis 179 - Navrhovani komunikaci pro
cyklisty (Ministerstvo dopravy CR), KOURA, ISBN 80-902527-3-7

4 Design Manual for Bicycle Traffic (CROW, 2009), ISBN: 978 90 6628 494 4



e Rusovska cesta, Usek Halova - Vlastenecké namestie (obojsmerne)
e Osuského, Usek pred Zrkadlovym hajom

e Zahradnicka, Usek Karadzicova - Odborarske nam. (obojsmerne)
e RuZinovska, Usek Herlianska - Tomasikova

e Prievozska, Usek Bajkalska - Kosicka (obojsmerne)

e Gagarinova, Usek Rumancekova - Bajkalska (obojsmerne)

e Dostojevského rad, tsek Klemensova - Safarikovo nam.

e Dostojevského rad, Usek Landererova - Tovarenska

o Stefanikova, Gsek Tolstého - Palisady

e Prazska + Brnianska, Usek Patrénka - Sokolska (obojsmerne)

e Lamacska, usek od OC Lamac - D2

e Pandnska, Usek Rusovska cesta - Bratska (obojsmerne)

e Nam. 1. méja, Usek Nam. slobody - Banskobystricka

e Staromestska + HodZovo ndm, Usek podjazd - Banskobystricka
e Landererova, Usek Culenova - Kosicka

e Karloveska, usek Molecova - Devinska cesta

e Trnavska cesta, Usek Tomasikova - Jégeho

e Trnavska cesta, Usek Mileti¢ova - Vajnorska

e Trnavska cesta, Usek OMV - Jégeho

e Kosicka, usek Landererova - Mlynské nivy (obojsmerne)

e Kosicka, usek Tekovska - Mlynské nivy

e Kosicka, usek Gelnicka - Mileticova

e Prazska, Gsek Sokolska - Sancova

e Sancova, tsek Stefanikova - Murgasova

e Sancova, Usek Jelenia - Bjornsonova

e Saratovska, usek Drobného - Dubravcicka (obojsmerne)

e Tomasikova, Usek Obilna - Nevadzova

e Harmincova. Usek pred krizovatkou s Poliankami

Opatrenie A3f

Zvysenie bezpeénosti ludi na bicyklov pozdiz koridorov s preferenciou MHD Popis:
Spracovanie projektov organizacie dopravy zameranych na zvysenie bezpecnosti [udi na
bicykli pozdiZ koridorov s preferenciou MHD a neexistujlicou segregovanou cyklistickou
infrastruktirou.

Odhad nakladov: 5 000 EUR Druh opatrenia: Investi¢né Financovanie: Rozpocet mesta
Pocet: 3

Zodpovednost: ODI, OSK

V roku 2019 boli realizované Cyklo-Bus pruhy na Zahradnickej ulici a Stefanikovej ulici.
Tento krok povaZzujeme za zasadny nakolko sa jedna o prvy Bus + Cyklo pruh v Bratislave a
urcite posunul paradigmu vnimania vztahu vodicov autobusov a cyklistov.



A.3.7) Bodové opatrenia
Priechody pre cyklistov, zaslepenie komunikacie pre tranzitni dopravu, sprejazdnenie Useku
vymenou dopravnej znacky zakaz vjazdu vsetkym vozidlam (B1) za zakaz vjazdu vSetkym
motorovym vozidlam (B3) a iné probicyklové opatrenia, ktoré vedl k zniZeniu intenzity
motorovej dopravy a naopak zvysuju komfort a kvalitu jazdy na bicykli a tykaju sa jedného
miesta, nie komplexného Gzemia alebo ulice.
A.3.7.1) Priechody pre cyklistov
Zoznam miest, s dopytom po priechode pre cyklistov s priamym napojenim na cyklistické a
komunikacie a upokojené komunikacie (zoznam nie je konecny, je Zivy):

e Brnianska, priechod pre chodcov Opavska (doplnit priechod pre cyklistov)

e Gagarinova, priechod pre chodcov Brodna (doplnit priechod pre cyklistov)

e Gagarinova, priechod pre chodcov Pazitkova (doplnit priechod pre cyklistov)

Roznavska, priechod pre chodcov DolezZalova (doplnit priechod pre cyklistov)

Opatrenie A3g
Bodové opatrenia - priechody pre cyklistov

Popis: Spracovanie zadani na verejné obstaravanie na projektovd dokumentéciu a vystavbu
priechodov pre cyklistov, obstaranie zhotovitelov a realizacia. Bodové opatrenie je
navrhované v nadvaznosti na existujlce cyklistické a upokojené komunikacie.

Odhad nakladov: 20 000 EUR Druh opatrenia: Investi¢né FInancovanie: Rozpocet mesta
Pocet: 1

Zodpovednost: ODI, OSK

Vzhladom na kapacity dedikované na POD pre cyklodopravu bolo mozné opatrenie pripravit
iba ¢iastkovo (v tabulke vyznacené). V blizkej budicnosti 2020 bude referat cyklodopravy
posilneny o ¢loveka, ktory bude pripravovat aj tieto POD.

A.4) Parkovacia a doplnkova i nfrastruktt ra

Bicyklovanie nie je len o cyklotrasach ale aj o bezpe¢nom parkovani bicyklov, jeho
pripadnom servise na ulici ¢i datach o pocte prejazdov bicyklov za urcité obdobie. V
nasledujicich podkapitolach st uvedené informacie o rozvoji kratkodobého parkovania
bicyklov, vztahu parkovania bicyklov a novej vystavby ako aj o moznostiach rozvoja
doplnkovej infrastruktary.

A.4.1) Parkovacia infrastruktura pre bicykle

Kratkodobé i dlhodobé parkovanie bicyklov nie je rieSené systematicky pri povolovani novej
vystavby. Developeri obytnych suborov, fabrik, polyfunkénych budov aj obchodnych centier
navrhujua kratkodobé (navstevnicke) ¢i dlhodobé (rezidentské, zamestnanecké) parkovanie
bicyklov pomerne ndhodne a na dobrovolnej baze. Ak maju byt tieto nové budovy
udrzatelné, mali by obsahovat pocet parkovacich miest, ktory zodpovedé Ziadanému alebo
cielovému podielu prepravnej prace bicyklom.

Opatrenie A4da
Parkovanie pre bicykle pri novej vystavbe



Popis: Spracovanie usmernenia pre navrh poc¢tu parkovacich miest pre bicykle pri novej
vystavbe a premietnutie usmernenia do zavazného stanoviska mesta..

Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov Druh opatrenia: Organizacné
Flnancovanie: Existujice naklady na zamestnancov Zodpovednost: ODI, SUP

V roku 2019 sme nevytvorili vlastné usmernenie, ale v kazdom stanovisku uz poZiadavky na
parkovanie bicyklov boli premietnuté. V rdmci poctov pre parkovanie sme vychadzali z
TPO85.

A.4.1.1) Infrastruktura pre krdtkodobé parkovanie bicyklov

PribliZzne od roku 2012 mesto prostrednictvom svojej organizacie STaRZ realizuje investicie
do parkovacej infrastruktiry pre bicykle. Za tie roky pribudli v uliciach, najma pred aradmi,
obchodmi, vzdelavacimi, kultarnymi, spolo¢enskymi i Sportovymi institlciami stovky
bezpecénych stojanov na parkovanie bicyklov. Existuju 3 zakladné typy stojanov, avsak
dizajnovo i funkéne su velmi podobné. Mesto bude aj tento rok pokracovat v osadzani
stojanov na bicykle.

Opatrenie Adb

Infrastruktira pre kratkodobé parkovanie bicyklov

Popis: Analyza Uzemia, navrh umiestnenia a kapacity stojanov na bicykle, priprava povoleni
a realizicia.

Odhad nakladov: 30 000 EUR

Druh opatrenia: Organizacné + Investicné

Flnancovanie: Existujuce naklady na zamestnancov + rozpocet STaRZ Pocet: 150
Zodpovednost: ODI, STaRZ

Cyklostojany realizované v roku 2019: 109 ks. Co je rekodné &islo od kedy sa cyklostojany
instaluja.
V roku 2020 planujeme umiestnit do 200 ks cyklostojanov.

A.4.1.2) Infrastruktura pre dlhodobé parkovanie bicyklov
XXxxx v stc¢asnosti prevadzkuje len jedno parkovisko pre dlhodobé parkovanie bicyklov. Je
nim klietka na bicykle na Hlavnej stanici v Bratislave. Vzhladom na blokovanie jednotlivych
boxov na bicykle zamkami aj ked st boxy prazdne pristupi hlavné mesto k zmene
prevadzkového poriadku.
A.4.2) Doplnkova infrastruktara pre bicykle
Doplnkovou infrastruktirou pre bicykle a cyklistov sa mysli napriklad aj:

e Pocitadla ludi na bicykloch

e Odpotivadla pre cyklistov (pozdlZ rekreacnych a cykloturistickych tras)

e Servisné stojany a pumpy

e Schodiskové lyzZiny pre bicykle

e Opierky ainé



Opatrenie A4c
Navrh umiestnenia doplnkovej infrastruktary pre bicykle

Popis: Analyza Gzemia a navrh umiestnenia doplnkovej infrastruktary pre bicykle pre rok
2020.

Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov Druh opatrenia: Organizacné
FInancovanie: Rozpocet mesta Zodpovednost: ODI, STaRZ

V roku 2019 boli umiestnené schodiskové lyZiny v podchode na Bajkalskej ulici v lokalite
Mlynské nivy.

V' roku 2020 planujeme obstarat a umiestnit vizualne tzv. Totemové scitace cyklistov
minimalne v lokalitach Nabrezie a Stary most.

V roku 2020 taktiez planujeme umiestnit prvé opierky a servisné pumpy v rdmci doplnkovej
infrastruktury v spolupraci so STARZ.

A.5) Systém zdielanych bicyklov

V Bratislave su verejne pristupné dva systémy zdielanych bicyklov. Kym SlovnaftBAjk,
prevadzkovany na zaklade zmluvy medzi Hlavnym mestom a spoloc¢nostou Slovnaft z roku
2017 spustil prevadzku s asi 200-250 bicyklami len na jesen roku 2018 s cielom do roka mat
v uliciach 750 bicyklov a 90 dokovacich stanic, Biele bicykle (White Bikes) si mensim
projektom komunity okolo obcianskeho zdruZenia Cyklokoalicia a iniciativy Cyklokuchynia,
ktory zacal v roku 2013 ako uzavrety komunitny systém, posledné 3 roky je dostupny pre
Sirokl verejnost.. Pocet bielych bicyklov prevysuje 100 kusov.

A.5.1) SlovnaftBAjk

SlovnaftBAjk je oficidlnym mestskym systémom zdielanych bicyklov (bike sharing). Pocet
registrovanych uzivatelov ku koncu marca 2019 predstavoval asi 41 tisic pouZivatelov, ktori
realizovali asi 220 tisic jazd. Cielom na sezdénu 2020 je navysenie poctu bicyklov v uliciach,
doplnenie dokovacich stanic na 90, priprava planu na naslednd expanzia do novych Stvrti v
ramci existujucich mestskych casti aj do novych mestskych casti, ale aj zachované
dostupnosti systému sirokej verejnosti prostrednictvom ro¢ného predplatného (tak ako v
pripade predplatnych cestovnych listkov na mestski hromadna dopravu), vdaka comu
ziskaju obyvatelia neobmedzeny pristup k dalSiemu druhu dopravy a rozsiria si tak paletu
svojich vlastnych moznosti mobility. Vdaka tomu sa zniZi potreba vyuZivat na niektoré cesty
osobné motorové vozidlo.

Opatrenie A5a

Propagacia projektu zdielanych bicyklov

Popis: Vzdelavanie a marketingova komunikacia o systéme zdielanych bicyklov s cielom
Odhad nakladov: 50 000 EUR

Druh opatrenia: Vzdelavacie

FInancovanie: Rozpocet mesta

Zodpovednost: OSaP, OKM



V ramci propagécie sa nepodarilo pripravit kampan na vzdelavanie cyklistov v spolupraci so
Slovnaftom.

V roku 2020 sme uz vytlacili letdky systému a pripravujeme aj kampan v ramci akcie Do
prace na bicykli.

Opatrenie A5b

Zahustenie a rozSirenie siete dokovacich stanic systému zdielanych bicyklov

Popis: Premiestnenie existujlcich dokovacich stanic, umiestnenia novych dokovacich stanic
systému zdielanych bicyklov SlovnaftBAjk nad ramec zmluvy.

Odhad nakladov: 50 000 EUR Druh opatrenia: Investi¢éné Flnancovanie: Rozpocet mesta
Zodpovednost: OSaP

V roku 2019 sme riesili problém kompatibility dokovacich stanic a transparentnosti
obstaravania a pripravovali Gzemie v MC RuZinov na osadenie novych stanic.

V roku 2020 mame v plane zriadit 5 dokovacich stanic v blizkosti ZST ako i rozsirovanie
dokov v Uzemi pri Slimaku, Bielom Krizi, Ekonomickej univerzite atd.

Opatrenie A5c

Zahustenie a rozsirenie siete dokovacich stanic systému zdielanych bicyklov

Popis: Premiestnenie existujucich dokovacich stanic, umiestnenia novych dokovacich stanic
systému zdielanych bicyklov SlovnaftBAjk nad ramec zmluvy.

Odhad nakladov: Existujice naklady na zamestnancov + 10 000 EUR Druh opatrenia:
Organiza¢né + Kapitalové FInancovanie: Rozpocet mesta Zodpovednost: ODI, OSaP

V roku 2019 sa nainstalovala mobilna stanica pri Moste SNP, ktord je mozné presunut.
Vzhladom na jej vyuZivanie sme k presunu nepristupili.

A.6) Sprava a udrzba cyklistickej i nfrastruktury

BeZna sprava a udrzba cyklistickej infrastruktiry momentalne nefunguje, ako by si
obyvatelia predstavovali. Letna a zimna Udrzba cyklotras je v rukach mestskej prispevkovej
organizacie Sprava telovychovnych a rekreacnych zariadeni (STaRZ). Cyklistické trasy, ktoré
STaRZ zrealizoval zahinaju aj cyklistické pruhy vo vozovke, teda v ramci hlavného
dopravného priestoru. Je pomerne nelogické, aby jazdny pruh pre motorové vozidla
spravoval a udrziaval iny subjekt a jazdny pruh pre cyklistov iny. M6Ze sa stat, Ze kym
magistratne Oddelenie spravy komunikacii, ktoré spravuje ten pruh pre motorové vozidla
posle v zime odhfiia¢ snehu, ten nahrnie sneho do priestoru, ktory ma slazit cyklistom a
druhy subjekt (STaRZ) by mal tento sneh nasledne odhrnat. Navyse lokalne cyklotrasy
(cyklotrasy mensieho vyznamu, tzv. spojky, oznacené pismenom S) udrZiavaju mestské casti.
Nejednoznacnost a zla komunikacia medzi zodpovednymi dlhodobe vedie k problémom s
letnou i zimnou Udrzbou cyklistickych tras. Cielom akéného planu pre rok 2019 je nové
nastavenie Udrzby od roku 2020 vratane vyclenenia finanénych prostriedkov na tento tcel.



Sucastou opatreni je aj priprava zoznamu priorit v letnej a zimnej Gdrzbe v oblasti
cyklistickej infrastruktiry. Nosna siet cyklistickych tras musi byt udrzZiavana prioritne,
menej frekventované trasy budu az v sekundarnej kategérii z hladiska starostlivosti.

Opatrenie A6a

Spravy a udrzba cyklistickej infrastruktiry od roku 2020

Popis: Navrh spravy a adrzby cyklistickej infrastruktury s cielom zefektivnenia a
sfunkcnenia s popisom priorit letnej i zimnej udrzby (SD, OSK, STaRZ, GIB, mestské Casti).
Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov Druh opatrenia: Organizacné
Flnancovanie: Rozpocet mesta Zodpovednost: ODI, STaRZ, OSK, GIB, mestské ¢asti

V' roku 2019 sa sprava realizovala eSte v gescii STARZ.

Od zaciatku roku 2020 pripravujeme prebratie spravy na OSK.

V roku 2019 boli vykonané nasledovné prace pri oprave a obnove zvislého a vodorovného
dopravného a orientacného znacenia na cyklotrasach v sprave STARZ spolo¢-nostou SATES,
a. s. Povazska Bystrica, stredisko xxxxx.

Jednalo sa o tieto Useky:

Xxxxx Dunaj : obnova VDZ

Juzna radiala: obnova VDZ

Devinska cesta: obnova cyklopiktogramov

Spitalska: obnova cyklopiktogramov

KoSicka: obnova VDZ

Jelacicova - Cyrilova - Metodova : obnova VDZ
Spitalska: doplnenie dopr. tiefiov a oprava info znacky

Nouvhwbde

8. Devinska : vymena dopr. znaciek - rychlostnych znaciek /zo 70 km/hod na 50 km/hod/
Celkom : 21 000 €+ DPH

Opatrenie A6b

Navrh priorit udrzby cyklistickej infrastrukttry

Popis: Spracovanie zoznamu najdolezitejsich tsekov cyklistickych komunikacia v Bratislave z
hladiska najma zimnej udrzby.

Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov Druh opatrenia: Organizacné
FInancovanie: Rozpocet mesta Zodpovednost: ODI

Koncom roku 2019 sme zacali zakreslovat do GIS systémov v spolupraci so vznikajacim
komunalnym podnikom a OSK cyklotrasy a pripravili trojstupriovu prioritizaciu.

Vzhladom na to, Ze zimnej sezéne 2019-2020 sme nemali sneh a mraz, dalo by sa povedat,
Ze sme zimnU Gdrzbu zvladli.



A.7) Komunikéacia o cyklodoprave
Sucastou kazdého projektu, nielen cyklistickej dopravy, je korektna komunikacia s kli¢ovymi
aktérmi a verejnostou. V minulosti fungovala na internetovom fére Utopia a
prostrednictvom Komisie pre cyklistickd a peSiu dopravu, poradného organu priméatora.
Komunikacie témy cyklodopravy zahrna:
e Podporu kampani Do prace na bicykli, Eurépsky tyZzden mobility, a iné vyznamné
narodné, eurdpske a svetové kampane,
e Zverejnovanie informacii, vratane pripravovanych projektov a ich stupna
rozpracovanosti (hlavne na https://xxxxx.sk/sk/cyklodoprava),

e Participaciu s mestskymi ¢astami, verejnostou a dalsimi aktérmi v izemi formou
pracovnych skupin, pripadne verejnych stretnuti
e VSeobecna propagacia vyuzivania bicykla ako dopravného prostriedku, vratane
systému zdielanych bicyklov a pod.
Opatovne bol v januari obnoveny email cyklo@xxxxx.sk, ktory umozni Sirokej verejnosti
komunikovat priamo s [ludmi ¢o maju na starosti cyklistick( dopravu.

Opatrenie A7a

Podpora kampani Do prace na bicykli 2019 a Eurdpsky tyZzden mobility 2019

Popis: Organizovanie, koordinovanie a podpora kampani DPNB a ETM v roku 2019 s cielom
zaujat viac Uc¢astnikov DPNB ako v minulom roku.

Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov Druh opatrenia: Vzdelavacie
FInancovanie: Rozpocet mesta Zodpovednost: ODI, OKM

Kampan bola v 2019 podporena a na rok 2020 sme uZ mesto xxxxx zaregistrovali a

S vyhlasovatelmi celondrodnej sitaze sme v blizkom kontakte.

Opatrenie A7b

Zverejnovanie informacii o cyklotrasach a ich stave na webe

Popis: Doplnenie informacii o cyklotrasach a cyklistickej doprave na webe mesta.
Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov Druh opatrenia: Organizacné
FInancovanie: Rozpocet mesta Zodpovednost: ODI, OKM Termin: Priebezne

V' roku 2019 sa na webe mesta nepodarilo dat z kapacitnych dévodov vela informécii.
V' roku 2020 sme uz zriadili FB kanal Bicykluj xxxxx, kde informujeme pravidelne o viac ¢i menej
dolezitych novinkach zo sveta bicyklovej Bratislavy.

Opatrenie A7c

Stretnutia s odbornou i laickou verejnostou

Popis: Organizovanie stretnuti o cyklodoprave, vratane pracovnych skupin s odbornou
verejnostou a diskusnych alebo participacnych stretnuti s Sirokou verejnostou.


mailto:cyklo@bratislava.sk
https://bratislava.sk/sk/cyklodoprava

Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov
Druh opatrenia: Organizacné FInancovanie: Rozpocet
mesta Zodpovednost: ODI, OKM, KP Pocet: 6

V decembri roku 2019 sme sa vratili ku konceptu organizovania Komisie pre pesiu

a cyklisticka dopravu za Ucasti predstavitelov mesta, mestskych ¢asti, dotknutych organov
ako i odbornej verejnosti.

V roku 2020 bude cyklokomisia pokracovat v 1-2 mesacnych cykloch.

V roku 2019 sa na pode magistratu mesta organizoval seminar Cyclurban so zahrani¢nymi
hostami.

Uz zacCiatkom roku 2020 sa konal seminar zamerany na zimnu GdrZbu a situaciu v Norsku s
expertmi pre odbornu verejnost i zamestnancov magistratu mesta.

B) PeSia doprava

Z hladiska osobnej mobility sa kazdy z nas stava v urcitej chvili chodcom - napr. kym sa
dostane k autu, kym prejde na zastavku autobusu alebo pocas vencenia psa. Je prirodzené,
Ze ludia radsej chodia po uliciach, na ktorych auté jazdia pomalsie, ktoré maji komfortna
Sirku chodnikov, zelen a priechody pre chodcov v Grovni chodnika a na ktorych sa
nachadzaju kvalitné verejné priestory a Zivé partery.

Vzhladom k tomu, Ze chodec je najzranitelnejsi U¢astnik cestnej premavky je potrebné, aby
dizajn ulic zodpovedal primarne potrebam chodcov, aZ nasledne ostatnym Gc¢astnikom
cestnej premavky.

B.1) Systémové opatrenia

Chodec na prvom mieste - to je princip, ktory garantuje, Ze ulice su bezpecné pre vsetkych.
Ak je ulica bezpecna pre dieta aj pre seniora, je urcite bezpeéna aj pre ostatnych tcastnikov
premavky. Zakladnym predpokladom bezpeénej ulice je dostatocne Siroky chodnik na oboch
stranach ulice, moznost prechodu medzi obomi stranami ulice, oddelenie priestoru pre
pesich od ostatnych druhov dopravy - pasom zelene (alejou a krikmi) od dopravnej tepny s
rychlostami nad 30 km/h a minimalne farebne, materiadlovo a vyskovo od priestoru pre
jazdu na bicykli. Pri rychlostiach do 30 km/h moze byt chodnik pozdiz komunikacie, pri
rychlosti do 20 km/h méze byt chodec integrovany s ostatnymi t¢astnikmi cestnej
premavky.

Nastupista MHD musia byt navrhované samostatne, nie ako stucast chodnika, kedze
nastupiste ma inu funkciu ako chodnik. Ich spojenie vytvara bariéry. Prikladom nevhodného
rieSenia je zastavka MHD Halova (smer Jungmanova) a pripravovana zastavka MHD Mlynské
nivy (smer Kosicka), ktoré vzhladom na (planované) intenzity chodcov nevyhovuju a slizia aj
na vyckavania ¢i nastup a vystup (nastupiste), ale aj na chodenie (chodnik)

Svetelne riadené kriZzovatky Sikanujlce chodcov prechadzat z kraja ulice najprv do
ostrovéekov, az nasledne do réznych smerov predlzuju ¢as prechodu krizovatky kvoli
vyckavaniu na viac faz ako je potrebné v pripade dizajnu krizovatky bez ostrovcéekov.
Ostrovceky sami o sebe €asto nevyhovuju kapacitne alebo sa na nich ludia citia ohrozeni. Na



krizovatkach bezne chybaju priechody na vietkych ramenach krizovatky, ¢o nuti fudi
prechadzat krizovatku na viac krat ¢o je z ¢asového hladiska nevyhovujuce. Pri
modernizaciach krizovatiek je potrebné pocitat s redizajnom v prospech chodcov (skratenie
priechodov pre chodcov, pridanie stredovych ochrannych ostrovéekov pri neriadenych
krizovatkach, priechody pre chodcov na vsetkych ramenach krizovatky, pokracujice
chodniky pri menej vyznamnych ramenéch kriZzovatky, a pod.)

Opatrenie Bla

Zlepsenie podmienok chodcom pri novej vystavbe

Popis: Uprava internych predpisov na zlepsenie podmienok chodcom pri novej vystavbe.
Odhad nakladov: Existujace naklady na zamestnancov

Druh opatrenia: Organizacné

FInancovanie: Rozpocet mesta

Zodpovednost: ODI, UHA, SUP, OSK, MIB

Stanoviska z ODI odchadzaji s podmienkami pre lepsie podmienky pre chodcov.

Opatrenie Bib
Chodci ako stcast dopravného modelu

Popis: Pri vypocte alebo simulacii dopravy pocitat s chodcami ako stcastou kapacity
krizovatky. Potrebny je ndkup softvéru a skolenia zamestnancov.

Odhad nakladov: N/A Druh opatrenia: Kapitalové FInancovanie: Rozpocet mesta
Zodpovednost: ODI, MIB

V roku 2020 po dokonceni dopravného modelu mesta, pripravujeme zacat prace na
iplikovani cyklistov a chodcov do dopravného modelu.

B.2) Pesie zony

Pesia z6na je miestom stretnuti obyvatelov mesta, navstev turistov, kultarneho Zivota a
mnoZstva obchodov a gastroprevadzok, ktoré vdacia za svoj Uspech prave ludom -
chodcom. Pesia z6na je jedna z najcennejsich lokalit mesta. Su to prave ludia - chodci, ktori
generuju dopyt po tovaroch, sluzbach, jedlach, zabave, atrakciach. Cim lepsie sa budu v
pesej zéne citit, tym castejsie ju budu navstevovat a podporovat tak lokalnych podnikatelov.

Centrum Bratislavy nie je velké a silnou konkurenciou sa prenho stavaju nakupné centra. Je
Ulohou mesta zastresit a podporit ndkupny, kultirny i spolo¢ensky Zivot centra mesta
vytvorenim lepsich podmienok pre ludi a podnikatelov. Nastrojom, ako to dosiahnut, méoze
byt rozsirenie pesich zén alebo Uprava rezimu dopravy v pesej zone v prospech chodcov.

Pesia zona centrum a pesia zéna Obchodné su dnes oddelené Namestim SNP, ktoré stale
sCasti funguje ako velké parkovisko pre zamestnancov Magistratu a ako skratka pre pre
vozidla taxisluzby. Projekt Zivé nAmestie navrhuje zmenou organizacie dopravy obe pesie
zony spoijit do jednej velkej pesej zény. To mé potencial pozitivhe ovplyvnit hlavné pesie
tahy: Postova ulica - Kamenné namestie, Postova ulica - historické centrum, Zochova ulica -
Kamenné namestie).



Opatrenie B2a

Realizacia projektu Zivé ndmestie - 1. faza

Popis: Realizacia 1. fazy projektu Zivé ndmestie, vratane zmeny organizacie dopravy,
zvacsenia priestoru pre chodcov, doplnenia zelene a pod.

Odhad nakladov: N/A Druh opatrenia: Kapitalové FInancovanie: Rozpocet mesta
Zodpovednost: OD, MIB

Cast 1. fazy Zivého ndmestia sa podarila zrealizovat pomocou tzv. Quick wins.
V roku 2020 projekt bude pokracovat.

B.3) Plosné upokojovanie dopravy

Z6ny 30 a obytné zony, zakaz tranzitu motorovych vozidiel ulicami, ktoré na to neboli
myslené (napr. cez rezidencné Stvrte) a regulované parkovanie nie st len opatrenia pre
zvysenie bezpecnosti pri jazde na bicykli, ale univerzalne a najrychlejsie realizovatelné
opatrenia v prospech zvysenia bezpecnosti chodcov a zlepsenia kvality pesieho pohybu.
Stavebno-technické opatrenia upokojovania dopravy, ako napr. krizovatky v Grovni
chodnika, sikany na cestnej komunikacii, prie¢ne spomalovacie prahy a kontinualne
chodniky pozdiz hlavnych komunikacii patria medzi investi¢ne naro¢nejsie a dlhodobejsie
opatrenia.

V nemeckych mestach je bezné, ze vsetky komunikacie nizSieho vyznamu (rezidencné
Stvrte) a celé centrum patria do zény 30 a len dopravné tepny (20-30% komunikacii v
meste) ma povolent vyssiu rychlost ako 30 km/h. xxxxx ma zény 30 vytvorené len v
niektorych mestskych ¢astiach, mnohé vsak neplnia svoju funkciu. Pritom riziko smrti
chodca po naraze automobilom vyrazne klesa z cca 80 % pri rychlosti automobilu 50 km/h
na cca 5% - 10’ % pri rychlosti automobilu 30 km/h. V stc¢innosti s mestskymi ¢astami
pripravi mesto navrh na unifikovanie rezimu a oznacenia v zénach 30, ako aj navrhne
vzorové stavebno-technické prvky upokojenia dopravy.

Opatrenie B3a

Navrh a realizacia vzorového projektu upokojenia dopravy

Popis: Navrh a realizacia vzorového riesenia upokojenia dopravy v rezidenc¢nej ¢tvrti (napr.
sidlisko) s cielom zvysit komfort a bezpecnost pri pesom pohybe.

Odhad nakladov: 15000 EUR Druh opatrenia: Kapitalové FInancovanie: Rozpocet mesta
Zodpovednost: ODI, OSK Termin: 11/2019

5Tomas Cach, 2012 http://www.praha7.cz/20816 Co-prinese-Zona-30-v-Praze-7
para-tener-calles-mas-seguras-y-complementar-red-de-ciclovias/

7Tomas Cach, 2012 http://www.praha7.cz/20816 Co-prinese-Zona-30-v-Praze-7



http://www.praha7.cz/20816_Co-prinese-Zona-30-v-Praze-7
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2014/11/27/providencia-crea-zonas-30-para-tener-calles-mas-seguras-y-complementar-red-de-ciclovias/
http://www.praha7.cz/20816_Co-prinese-Zona-30-v-Praze-7

B.4) Redizajn vjazdov a krizovatiek

Finan¢ne najnarocnejsia cast zlepsovania podmienok pre ludi pesi (ale aj ludi na bicykloch)
je fyzicky redizajn krizovatiek, tak, aby odrazali priority v oblasti dopravy.

Chédza v ramci upokojenej obytnej stvrte je zvycajne klu¢kovanim pomedzi ndhodne
zaparkované motorové vozidla. Tie stavaju priamo v krizovatkach a zaclanaja chodcom i
vodi¢om vyhlad na ostatnych Gcastnikov cestnej premavky.

Pesi pohyb pozdiz hlavnej (nadradenej) komunikacie je ¢asto prerusovany priechodmi pre
chodcov a stavebno-technickymi opatreniami, ktoré komplikuja pesi pohyb. Hoc sa ¢lovek
pohybuje v hlavhom tahu, musi davat pozor a ¢asto i prednost motorovym vozidlam
krizujucim jeho smer z bo¢nych ulic a vjazdov z arealov (miest mimo cesty).

Velké svetelne riadené krizovatky vyrazne komplikuja a zdrzuju ludi, ktori sa ich rozhodli
prejst peso. Zdrzania pri prechode cez krizovatky, kde signalne fazy pre chodcov na seba
nenadvizuji spdsobujui aj zmeskanie prestupu na linky MHD a celkové prediZenie cesty a
znevyhodnenie verejnej i nemotorovej dopravy z hladiska ¢asu i komfortu.

Trojuholnikové ostrovceky pre chodcov navrhnuté v rohoch krizovatiek, ktoré spésobuju, ze
prechod na opacnu stranu ulice vyZzaduje prejst tromi priechodmi pre chodcov namiesto
jedného boli navrhnuté len z dévodu zvysenia kapacity krizovatky pre motorovi dopravu.
Na mozné zdrzania ludi, ktori krizovatky prechadzaju pesi sa neprihliada. Mnohé ostrovceky,
stredové i trojuholnikové maji mala kapacitu, lebo v dopravno-kapacitnom posudeni sa s
poc¢tom chodiacich ludi nepocita.

Vyznamnu Ulohu v navrateni postavenia chodcov na prvé miesto v rebricku doleZitosti ma
Metropolitny institat Bratislavy, ktory bude mat za Glohu spracovat Manual verejnych
priestorov. Neobide ani krizovatky a iné dopravné stavby, na ktoré dopravny inZinieri
pozeraju len cez optiku vodi¢ov motorovych vozidiel.

Opatrenie B4a

Vzorové rieSenie bezpecnych krizovatiek

Popis: Navrh rieSenia a realizacia vzorového rieSenia bezpecnej krizovatieky v ramci projektu
Zivé namestie.

Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov a projekt Druh opatrenia:
Organiza¢né Flnancovanie: Rozpocet mesta Zodpovednost: ODI, MIB, OSK, UHA

V roku 2019 sa pripravilo viacero navrhov bezpecnych krizovatiek.
V roku 2020 by sa mali dostat do pripravovaného design manualu mesta.

B.5) Bezbariérovost

Bezbariérovosti v doprave sa legislativa venuje prostrednictvom vyhlasky ¢. 532/2002. Ta
definuje potrebné opatrenia, ktoré je potrebné vykonat, aby ulice, krizovatky, ndmestia Ci
parky boli pristupné pre vsetkych, bez ohladu na vek ¢i zdravotné schopnosti.

Dohlad nad tym, aby verejné priestory boli naozaj stavebno-technicky bezbariérové, ma po
novom sekcia dopravy. V minulosti sa mnohé realizacie bezbariérovych Gprav vykonali
nedosledne a v rozpore s vyhlaskou. Nové vzorové listy na kladenie obrubnikov by mali
eliminovat buduce problémy pri realizacii i preberani stavby.

Bezbariérovost vsak nie je len o fyzickom priestore, ale aj o spravnom informovani. Vhodné
oznacenie bezbariérovo pristupnych priechodov pre chodcov, zastavok MHD ¢i verejnych



institucii v informaénom mapovom systéme poméze ludom so znizenou schopnostou
pohybu naplanovat si cestu v meste.

Opatrenie B5a

Oznacenie pristupnych zastavok verejnej dopravy

Popis: Zmapovanie zastavok verejnej dopravy a ich jednotné oznacenie prislusnym
symbolom ak vSetky zastavky (nastupistia) v danom uzle st bezbariérovo pristupné.
Odhad nakladov: Existujuce naklady na zamestnancov Druh opatrenia: Organizacné
FInancovanie: Rozpocet mesta Zodpovednost: OMM, OSK

Zmapovanie zastavok sa z kapacitnych dévodov nepodarilo spravit.

B.6) R6zne

Medzi dalSie doblezité projekty zlepsSujlce pesi pohyb v roku 2019 patria:
Predizenie promenady Zelezna studnicka - spracovanie projektovej dokumentacie (MIB)
- Jevprocese 2019-2020

Zlepsenie pesej dostupnosti centralnej Petrzalskej osi a planovanej elektrickovej trate z
prilahlych sidlisk - spracovanie projektovej dokumentacie (MIB)
- Jev procese 2019-2020

Bezpecné prepojenie Lamaca a Zahorskej Bystrice pre pesiu a cyklisticki dopravu -
spracovanie projektovej dokumentacie (MIB)
- Prebiehaju rokovania s investorom a hlada sa rieSenie docasné, kym sa pristupi
k pripadnému rozsireniu Hodoninskej cesty kde je zatial mnoZstvo nevysporiadanych
majetkov.

Podchod Saratovska - realizacia (GIB)
- Je v procese 2019-2020 je problém s bezbariérovym vytahom

Chodnik a osvetlenie na Starych gruntoch - spracovanie projektovej dokumentacie (GIB)
- Nepripravilo sa v 2019, naplanované zadat v druhej polovici 2020.
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