Zasady rozvoja nemotorovej dopravy

Tento dokument je podkladom pre spustenie procesu obstaravania urbanisticko-
dopravnej Studie nemotorovej dopravy. Dévodom predlozenia navrhu na tvorbu koncepcie
a strategického dokumentu pre rozvoj nemotorovej dopravy v meste je niekolko:

e rastuci pocet individualnej motorovej dopravy (osobné autd),

* nedostatocny pocCet parkovacich miest na Uzemi mesta,

« moznost &erpania finan¢nych prostriedkov zo Strukturalnych fondov EU,

* redukcia mnoZstva motorovych vozidiel v SirSom centre mesta na Ukor nemotorovej
dopravy,

« absencia ucelenej siete cyklistickych tras na Uzemi mesta,

1. ZAKLADNE PRINCIPY A CIELE

1. zniZzovat emisie Skodlivych plynov, hluk a prasnost a tomu prispésobovat budovanie
dopravnej infrastruktary,

2. spopularizovat ekologicky spdsob dopravy na kratke vzdialenosti (do prace, obchodu,
obcianskej vybavenosti),

3. uskutoChovat cyklisticku a peSiu dopravu ako rovnocennu voci individualnej a verejnej
doprave,

4. zaradit cyklistickt a peSiu dopravu do vSetkych merani intenzity dopravy a do
posudzovani dopravy,

5. zvySovat podiel cyklistickej a peSej dopravy,

6. realizovat bezbariérové rieSenia pre cyklistov a peSich,

7. dbat o pravidelny pohyb a rozvoj zdravého Zivotného Stylu obyvatelov mesta formou
nemotorovych spdsobov dopravy,

8. vytvorit miesta na upokojenie dopravy - shared space (kombinacia peSej zony
zdielanej s dedikovanymi cyklopruhmi/cyklocestami).

2. UPOKOJOVANIE INDIVIDUALNEJ AUTOMOBILOVEJ DOPRAVY

Cielom trvalo udrzatelnej mestskej mobility je realizovat také dopravné opatrenia, aby
viedli k vyuzivaniu ulic a verejnych priestranstiev v prospech fudi a kvality Zivota, k zniZeniu
emisii Skodlivych plynov, hluku, prachu a vibracii spésobenych motorovou dopravou.

Z tohto dévodu navrhujeme vyhladovo vytvorit také opatrenia, aby prispievali
k upokojovaniu ulic v prospech ludi.

3. DOPRAVNO-KAPACITNE POSUDENIE INVESTICNYCH ZAMEROV

< Navrh novej investicie predloZi rieSené Uzemie (SirSie vztahy) vo vztahu k ulicnému
priestoru zohladnujlce cyklisticku a peSiu dopravu a zvyhodriujlce ¢loveka pred
dynamickou a statickou dopravou. Podpora cyklistickych a peSich pohybov na
ulicnom a verejnom priestore sa predkladd obmedzenim parkovania na chodnikoch a
s preukazanim ich zvySenej ochrany pred zneuzivanim na nedovolené odstavovanie
OA.



» RieSenie nemotoristickej dopravy musi zohladfovat predpokladané, resp. Ziadané
pocty cyklistov a chodcov v rieSenom Uzemi a imerne tomu proporcionalne vyclenit
zodpovedajlice Uzemie vo vztahu k individualnej aj hromadnej doprave.

4. CYKLODOPRAVA

Hlavnym ciefom v oblasti podpory nemotorovej dopravy je zvySenie atraktivity
cyklistickej dopravy prostrednictvom budovania siete bezpecnych cyklotrds a nadvazujlcej
infrastruktary. Prispeje sa tak k zvySeniu podielu cyklistickej dopravy na celkovej delbe
dopravnej prace v meste a k znizeniu celkového znecistenia ovzduSia dopravou.
Prostrednictvom jednotlivych opatreni a aktivit ma byt cyklisticka doprava plnohodnotnym
spbsobom prepravy mobility v meste.

Vysledkom podpory cyklistickej dopravy bude:

« dostato¢ne vybudovana a kompaktna siet’ cyklotras v meste, ktora vytvori podmienky
pre lepSiu mobilitu jeho obyvatelov,

» zmena delby prepravnej prace v prospech environmentalne priaznivejSich modov
dopravy,

» zvySenie podielu vyuzZivania cyklistickej dopravy odlah&i centrum mesta od postupne
narastajicej miery automobilizdcie a wvytvori pozitivny environmentalny efekt
v podobe zniZenia miery znecistenia ovzduSia, hluku a vibracii.

Aktivity potrebné pre dosiahnutie stanovenych cielov:

« vystavba novych a rekonstrukcia existujucich cyklotras,

» budovanie a obnova cyklistického znacenia,

e zmena organizacie dopravy formou vyznacovania cyklopruhov, cyklokoridorov,
realizaciou priechodov pre cyklistov, pripadne dalSich prvkov v prospech cyklistov,

« budovanie doplinkovej cyklistickej infraStruktdry  (cyklostojany, cyklopristresky,
zamykacie cykloboxy, automatické sCitaCe cyklistov, cykloodpoc€ivadla, nabijacie
stanice pre elektrobicykle, automatickd poZi¢ovia bicyklov a pod.),

» prvky upokojovania dopravy (zdielané priestory, vyli¢enie indivdualnej automobilovej
dopravy a pod.),

* internetové a mobilné aplikacie pre cyklistov,

e komunika&né kampane zamerané na propagéaciu cyklodopravy

5. PESIA DOPRAVA

« vytvorit vyhladovu siet peSich zén v meste,

« vytvorit vyhladovu siet vyznamnych peSich tahov v meste vratane technickych
parametrov beric do Gvahy sucasné a predpokladané intenzity peSej dopravy,

e vytvorit zoznam bariérovych rieSeni chodnikov a rAmcovy harmonogram ich
odstrafiovania,

e prijat rdmcové pravidla vystavby a rekonStrukcie chodnikov (v nadvaznosti na
bezbariérovost, Sirkové parametre, kompatibilita s inymi druhmi dopravy, krizovania,
zaclenenie do urbanneho prostredia, farebnost, povrchy, a pod.)



6. URBANISTICKO-DOPRAVNA STUDIA NEMOTOROVEJ DOPRAVY

Reflektujuc negativne vyvojové tendencie v oblasti dopravy prijala SR uznesenim Vlady
SR €.223 zo 7.maja 2013 tzv. ,Narodnu stratégiu rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v
Slovenskej republike". Tato stratégia bola dalej rozvinuta a legislativne upravena v tzv.
~Stratégii rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020. Vychodiskom pre
tvorbu tejto stratégie su Nariadenie (ES) €. 1370/2007 a zékony €. 488/2009 Z. z., ktorym sa
meni a dopifia zakon Narodnej rady Slovenskej republiky €. 168/1996 Z. z. o cestnej doprave v
zneni neskorsich predpisov a o zmene a doplneni niektorych zakonov, 513/2009 Z. z. o drahach
a o zmene a doplneni niektorych zakonov, 514/2009 Z. z. o doprave na drahach a 56/2012 Z.
Z. 0 cestnej doprave.

V zmysle hore uvedenej platnej legislativy a zaroven moZnosti Cerpania finanénych
prostriedkov zo Strukturalnych fondov EU prostrednictvom programu IROP na roky 2014 -
2020 (integrovany regionalny operaCny program) vznika potreba pre samospravy pre tvorbu
strategickych dokumentov vo forme pldnu udrZatefnej mestskej mobility. Podkladom pre
vytvorenie tohto strategického materialu by mal byt komplexny materidl vo forme generelu
cyklodopravy resp. jeho zjednoduSenej formy a to urbanisticko-dopravnej Studie (dalej len
uDS).

Predmetom UDS ma byt predovsSetkym:

« Analyza jednotlivych subsystémov dopravy a ich vzajomnych interakcii,

 Analyza stavu nemotorovej dopravy a tomu zodpovedajuci navrh rieSenia v
podrobnosti vyS§3ej ako Uroven Uzemného planu

* Integracia UDS do Uzemného planu (v €o najvacSej miere akceptovat UPD)

e« V odbvodnenych pripadoch navrhnat rieSenia odliSné od UPD - komunikacia s
dotknutymi orgdnmi (dopravny inSpektorat a pod.)

e Prostrednictvom navrhov rozvoja nemotorovej dopravy dosiahnut rozvoj a centra
mesta a homogénne prepojenie na obytné zény a identifikované cielové body

e Vzhladom na buddci rozvoj mesta navrhnat trasy do priemyselnych parkov a dalSich
identifikovanych rozvojovych z6n mesta

» Celoplosné zohladnenie rozvoja predovSetkym VHD (vyhradenych jazdnych pruhov,
peSich zon s pristupom MHD a pod.) dalej preferujic chodcov a cyklistov v doprave.

e Opatrenia na dosiahnutie redukcie individualnej osobnej motorovej dopravy (dalej len
IOMD) a upokojovanie dopravy v centre mesta resp. redistriblciu IOMD na okolna
komunikacnu siet

e Opatrenia zvySenie podielu na delbe prepravnej prace v prospech nemotorovej
dopravy

Z vySSie uvedenych dbévodov vznika potreba schvalenia navrhu na vypracovanie
strategického dokumentu vo forme Urbanisticko-dopravnej Studie a zakladnych odbornych
konzultacii ako nastroja na dosiahnutie celkového rozvoja nemotorovej dopravy na Uzemi
mesta.



V naSom meste do konca 80.-ich rokov minulého storoCia prebiehala intenzivna
cyklistickd doprava predovSetkym medzi obytnou zénou a priemyselnou zénou mesta. Tato
ekologicki formu dopravy do dnes takmer Uplne zamenila individudlna automobilova
doprava.

Rozvoj cyklodopravy v naSom meste ma sledovat predovsetkym zamer nahradenia
suCasnej vnutromestskej dennej dopravnej prace individualnej automobilovej dopravy
cykldopravou v minimalnom rozsahu patnastich percent. Zdroje - vychodzie body -
cyklodopravy su nadalej v obytnych zonach mesta, ktorych koncové body sa rozSirenim
obytnych Uzemi individualnou obytnou zastavbou vSetkymi smermi posunuli eSte viac na
okraje zastavaného Uzemia mesta, na vacSie vzdialenosti od centra. RozmnoZili sa mozné
cielové body buduicej cyklodopravy oproti situacii z konca 80.-ich rokov predovSetkym
vystavbou nakupnych centier. So zvySenou mierou zaujmu zo strany cyklistov pocitame pri
dochadzke do 8kol a do rekreatného zadzemia mesta akym su lokality Berek a Zugov a do
zahradkarskych osad okolo mesta.

Zakladna stratégia rozvoja cykldopravy v naSom meste bude rieSena
v Uzemnoplanovacom podklade k novému Uzemnému planu mesta, v ,Urbanisticko -
dopravnej Studii mesta".
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